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Dlvodova zprava

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karviné

Zastupitelstvo mésta rozhoduje dle § 84 odst. 1 zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich, ve znéni pozdéjSich
predpisda.

Odbor Skolstvi a rozvoje Magistratu mésta Karviné predklada organim mésta ke schvaleni Plan
udrziteIné méstské mobility mésta Karviné (dale jen PUM). PUM byl zpracovan na zakladé Smlouvy o
dilo & MMK/SML/1202/2020, uzaviené s firmou Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i (IC: 44994575)
dne 12.04.2021. Cena dila dle smlouvy ¢ini 3 210 250,- K& bez DPH.

Vypracovani PUM je soucasti projektu ,Strategické dokumenty statutarniho mésta Karviné“, na ktery je
poskytnuta dotace z vyzvy €. 80 Operacniho programu Zaméstnanost (poskytovatel dotace Ministerstvo
prace a socialnich véci CR, 95 % dotace z EU, 5 % rozpo&et mésta). Zastupitelstvo mésta Karviné
schvalilo dne 18.06.2018, usnesenim &. 849, pfedlozeni zadosti o dotaci a spolufinancovani projektu
“Strategické dokumenty statuarniho mésta Karviné®.

Pfedmétem projektu je tvorba strategickych dokumentl pro statutarni mésto Karvina, které reSi
vyznamneé oblasti ve mésté. V ramci realizace projektu byly vytvofeny tyto dokumenty:

1. Strategicky plan ekonomického rozvoje mésta (dokument zpracovan)

2. Plan udrzitelné méstské mobility (PUM, dokument vypracovan a predkladan ke schvaleni
organim mésta)

3. Koncepce zelené (dokument zpracovan)

Zpracovani PUM zacalo v dubnu 2021 a probihalo v uzké soucinnosti zastupcl mésta a dalSich
zainteresovanych stran ve mésté zejména prostfednictvim jednani pracovnich skupin a pracovnich
tyma. Probéhlo vice nez 30 jednani pracovnich skupin nebo jinych projektovych setkani se
zpracovatelem. Do zpracovani byla také vhodné zapojovana vefejnost ve mésté, a to prostiednictvim
dotaznikovych Setfeni (prizkum dopravniho chovani v domacnostech), pocitové mapy, ktera byla
k dispozici v online verzi na webu a ve fyzické podobé& v Regionalni knihovné Karvina, &i vefejnych
jednani. Informace souvisejici s procesem tvorby dokument byly uvefejiovany na webu k tomu
uréeném (pum.karvina.cz), socialnich sitich a dalSich informacnich kanalech. Na webovych strankach
pum.karvina.cz jsou k dispozici vesSkeré zpracované analyzy, pruzkumy, studie a dil¢i vystupy, které
byly zpracovany v ramci analytické &asti a nasledné byly pouZity pro zpracovani navrhové &asti a
akéniho planu.

PUM byl vytvaien v soucinnosti s vedenim mésta a dalSimi zainteresovanymi stranami. Harmonogram
zpracovani PUM probihal podle planu. Dopad probihajici pandemie COVID-19 na pribéh zpracovani
PUM byl minimalni, pro jednani se zainteresovanymi stranami v ramci pracovnich skupin byly vyuzZivany
vhodné informaéni prostiedky komunikace na dalku. Zpracovani PUM bylo dokonéeno v prosinci 2022.
Nasledné se piedpoklada jeho projednani a schvaleni v organech mésta a poté bude zvefejnén na
webovych strankach (karvina.cz a pum.karvina.cz).

Na z&kladé vySe uvedenych skute¢nosti Rada mésta Karviné doporucuje schvalit Plan udrzitelné
méstské mobility mésta Karviné v jeho predlozeném znéni.

Priloha €. 1 k usneseni: Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karviné.
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1 Uvod

Plan udrzitelné méstské mobility (zkrdcené PUM nebo anglicky SUMP — Sustainable urban mobility plan) je
zpracovdn v souladu s Metodikou pro piipravu plant udrzitelné méstské mobility mést Ceské republiky (CDV,
2015) a evropskou metodikou SUMP 2.0 (Rupprecht Consult, 2020). Soucasné respektuje Metodiku pfipravy
vefejnych strategii (MMR CR, 2018) a Koncepci méstské a aktivni mobility a dalsich procesnich metodik.

Metodika pfipravy vefejnych strategii (MMR CR, 2018) definuje &trnéct zakladnich principd, kterymi by se méli
fidit tvorci strategii. Pro plany udrzitelné dopravy plati predevsim nutnost pfipravovat strategii transparentné
a zahrnout do pfipravy plénu viechny zainteresované osoby, potfeba koordinace na horizontdlni i vertikélni
rovni a sledovéni dopadu strategie na rovnost Zen a muzd. Priloha evropské metodiky — Privodce tématem
genderové rovnosti a zranitelnych skupin v SUMPech upozorfuje na to, Ze potieby a zdjmy obyvatel mést jsou
rozmanité, ale mobilitni systémy jsou Casto navrzeny pouze pro idealizovanou skupinu dospélych stfedotfidnich
nezdvislych muzi bez mentdlnich, senzorickych nebo fyzickych omezeni. Nyni vice nez kdy dfive je spojeni

mezi dopravnim pldnovanim a zohlednénim riznorodych potieb zdsadni. Je treba kldst vétsi diraz na

spravedlnost, rovnost a inkluzivitu a zajistit, aby tyto zésady byly pfi pldnovéni respektovany.
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2 Dokumenty nadnarodni Grovné

V zdjmu Evropské unie je zavddét opatieni proti globdlnim zméndm klimatu. EU se zavdzala sniZit emise
sklenikovych plyn do roku 2050 nejméné o 80 %. Doprava jako jeden z hlavnich zneéisfovatell vypoustsijici

priblizné ctvrtinu emisi sklenikovych plynd EU musi vyznamné pfispét k dosazeni tohoto cile.

2.1 Strategie Evropa 2020 (2010)

Sdéleni Evropské komise Strategie pro inteligentni a udrZitelny rist podporujici zaclenéni, zkrédcené Evropa
2020, uvddi vize a cile v riznych tematickych oblastech. Dokument v oblasti dopravy uvadi hlavné jednu

iniciativu:

Evropa méné ndrocnd na zdroje — podpora posunu smérem ke spoleénosti s nizkou produkei uhliku, jez vyuZiva
viechny zdroje G&innym zpUsobem. Cilem je oddélit hospoddfsky rist od vyuzivani zdrojo a energii, sniZzit emise

CO,, zvysit konkurenceschopnost a podporit vétsi energetickou bezpecnost.

Jeden z klicovych cilo Strategie je postupnd dekarbonizace dopravy, coz spoéivé ve snizeni emisi CO,

z dopravy do roku 2050 o 60 %. Konkrétné je cil definovany takto:

Snizit emise sklenikovych plynd oproti drovnim roku 1990 nejméné o 20 % nebo, pokud budou podminky
priznivé, o 30 %; zvysit podil obnovitelnych zdroji energie v konecné spotrebé energie na 20 % a zvysit

energetickou ucinnost o 20 %.
Plang udrzitelné dopravy se na vnitrostatni rovni tykaii tyto zéméry:

e Vyvinout inteligentni, modernizovanou a plné propojenou dopravni a energetickou infrastrukturu
a plné vyuzivat informaéni a komunikaéni technologie,

e Zaijistit v rémci zékladni sité EU koordinované realizovéni projektd v oblasti infrastruktury, jez
zdsadnim zpUsobem pfispivaiji k 0éinnosti celkového dopravniho systému EU,

e Zaméfit se na méstsky rozmér dopravy, kde vzniké znaéné &ést dopravniho pietizeni a emisi.

2.2 Bila kniha o dopraveé (2011)

Druhd verze Bilé knihy pojedndvd o kli¢ovych tématech vyznamnych pro budoucnost dopravy, o vizich,
principech a opatfenich, které jsou platné pro dopravu jako celek. Kli¢ové otdzky budoucnosti tvoii udrZitelnost
dopravy, (ne)zdvislost na ropé, redukce emisi CO,, nové technologie pro silniéni dopravu, infrastruktura

a dopravni kongesce.

Podle dokumentu je doprava kli¢ovym aspektem pro rozvoj ekonomiky a spolecnosti a v tomto ohledu musi byt

udrzitelnd. Ropa jako zdroj je povaZzovdana za nedostatkovou a snizeni zdvislosti na ropé je stézejni otdzkou

ekonomické udrzitelnosti dopravy. Emise sklenikovych plynt z dopravy by se mély snizit do roku 2030
0 20 %pod Groven roku 2008 a do roku 2050 o 60 % pod Groveri roku 1990. V roce 2016 vznikla rozsahlé

monitorovaci zpréva, kterd dokazuje, Ze cile stanovené v Bilé knize se nedafi napliiovat, akterd také
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upozorfiuje na zastaralost strategie vzhledem k nejnové&jsim technologickym dopravnim systémim. Pfesto byva

Bild kniha uvddéna jako jeden ze zdkladnich dokumentd tykaijicich se udrzitelné mobility v Evropé.

V Bilé knize je stanoveno deset cili pro konkurenceschopny dopravni systém G&inné vyuzivaijici zdroje. Nize

jsou uvedeny ffi cile relevantni pro PUM Karviné:

e Snizit pouzivéni ,konvenéné pohdnénych” automobild v méstské dopravé do roku 2030 na
polovinu; postupné je vyfadit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosdhnout ve
velkych méstech zavedeni méstské logistiky bez obsahu CO.,.

e Snizit do roku 2050 pocet Umrti v silniéni dopravé témér na nulu. V souladu s timto cilem usiluje EU
o snizeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu. Zajistit vedouci postaveni EU v oblasti
bezpeénosti a ochrany dopravy ve viech jejich druzich.

7
|

e  Zagdit plné uplatiovat zdsady , uzZivatel plati” a , znecistovatel plati”.

2.3 Transevropské dopravni sité (2013)

Nafizeni o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T) zroku 2013 popisuje
strukturu dopravni sité a stanovuje cile TEN-T. Politika TEN-T md za cil zajistit dopravni infrastrukturu potfebnou
pro fadné fungovani vnitiniho trhu a dosdhnuti dlouhodobych strategickych cild EU pfedevsim v oblasti
konkurenceschopnosti. Md& také pomoci zaijistit dostupnost a posilnit hospoddiskou, socidlni a Gzemni
soudrznost. Podporuje prévo viech obéand EU na volny pohyb v rdmci &lenskych statd a zahrnuje pozadavky
na ochranu Zivomniho prostiedi a trvale udrzitelného rozvoje. Dokument predstavuje podobu integrované
dopravni sité, vybranych koridord a dvojvrstvou strukturu hlavni a globdlni sité. Hlavni sit tvofi strategicky
nejdUlezitéj3i prvky globdlni sité, kterd zabezpeduje efektivni propojeni viech regioni EU. Nova politika EU
v oblasti dopravni infrastruktury si klade za cil transformovat souéasnou nesourodou evropskou dopravni sit na
integrovanou sif zahrnujici vechny ¢&lenské stéty. Projekty souvisejici s globdlni siti by mély byt dokonéené do
konce roku 2050 a projekty, které jsou realizované v rémci hlavni sité, by mély kritéria TEN-T spliiovat do
konce roku 2030. Karvind netvoii dopravni uzel vrémci TEN-T, ale dva koridory prochézeji v jeji tésné
blizkosti. Na severu je to Baltsko-jadersky koridor v Petrovicich u Karviné a na jih od Karviné Rynsko-dunajsky
koridor. V drézni infrastruktuie jsou do sité TEN-T zafazeny Il. alll. tranzitni Zelezniéni koridor a traf 321
v Useku mezi Ostravou a Ceskym T&sinem. Ctvrty pracovni plén na dobudovéni Baltsko-jaderského koridoru
z&ervna 2020 zahrnuje 152 projektd Zelezniéni infrastruktury s celkovymi néklady 34,0 miliard EUR.
Modernizaéni prace za G¢elem dosaZeni standardd TEN-T budou ina pieshraniénim Gseku mezi Polskem
a Ceskou republikou. Akce se tykd 11 km dlouhého peshrani¢niho Gseku s Polskem Détmarovice — Petrovice
u Karviné — PL. Akce je souédsti projektu postupného zavddéni evropského vlakového zabezpelovaciho
systému (ETCS) na zelezniéni sit Ceské republiky, jehoz cilem je zvy3eni bezpeénosti a interoperability zeleznic.
Na 0zemi Moravskoslezského kraje (MSK) byl do hlavni sité TEN-T zafazen také tah ddlnice D1 a Letisté Leose

Janééka Ostrava jako letisté méstského uzlu hlavni sité Ostrava. Do globdlni sité byl zafazen tah ddlnice D48

a propojeni mezi D48 a hranici se Slovenskou republikou.
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2.4 Balicek méstské mobility: Spolecné ke
konkurenceschopné meéstské mobilité
ucinné vyuzivaijici zdroje (2013)

K tomu, aby se méstské oblasti Evropy rozvijely udrziteln&j$im zpisobem, maiji slouzit plany udrzitelné mobility.
Ty by mély obsahovat ndvrhy zaloZzené na dokladné analyze stavaijici situace a jasné vizi rozvoje méstské
oblasti. Maiji zohledfiovat Gzemni rozsah funkénich méstskych oblasti a navrhovat zpisob zaélenéni ndvrhi
dopravnich opatteni do §irsi méstské a Gzemni strategie. Na zpracovani strategickych pland maiji spolupracovat
politici, Ofednici z odlidnych Urovni vefejné sprdavy iodbornici zriznych disciplin (integrovany pfistup).
Strategické plany by mély podporovat integraci dopravnich médU, zapojeni vefejnosti a zainteresovanych

subjektl (participativni pfistup) a opateni v oblasti zmény dopravniho chovani (fizeni dopravni poptavky).

Balicek méstské mobility (ddle jen ,Bali¢ek”) stanovuje jako hlavni cil PUM zlepsit dostupnost méstskych oblasti
a zaijistit vysoce kvalitni a udrZitelnou mobilitu uvnitf méstskych oblasti i spojeni s jejich okolim. V této souvislosti

definuje Bali¢ek pomoci specifickych cild vdrZitelny méstsky dopravni systém nasledovné:

® je dostupny a spliuje zdkladni potieby viech uZivateld v oblasti mobility,

® vyvazuje rizné pozadavky obéand, podnikd a primyslu ohledné sluzeb mobility a dopravy,

e doprovdzi vyvdzeny rozvoj a lepsi integraci roznych druh dopravy,

e spliuje pozadavky udrzitelnosti a zdroven hledd rovnovahu mezi potfebami tykajicimi se
hospodarské Zivotaschopnosti, socidIni spravedInosti, zdravi a kvality Zivotniho prostiedi,

e optimalizuje G&innost a efektivitu ndklady,

o |épe vyuziva méstsky prostor a stavaijici dopravni infrastrukturu a sluzby,

e zvyduje pfitazlivost méstského prostiedi, kvalitu Zivota a zlep3uje verejné zdravi,

o zlepsuje bezpeénost silniéniho provozu a jeho zabezpeéeni,

e sniZuje znedisténi ovzdusi, hluk, emise sklenikovych plyni a spotfebu energie,

e piispiva ke zlepseni celkové vykonnosti TEN-T a evropského dopravniho systému jako celku.

2.5 Parizska dohoda (2015)

Pafizska konference o zméné klimatu se konala na podzim 2015. Dohoda obsahuje akéni plén na udrzeni
globdlniho oteplovani pod 2 °C. Pafizskd dohoda nabyla platnosti 4. listopadu 2016 po splnéni podminek
spodivaijicich v ratifikaci nejméné 55 zemémi, které produkuiji minimdlné 55 % celosvétovych emisi sklenikovych

plynd. Dohodu ratifikovala Evropské Unie a viechny jeji élenské stéty.

K dopravé se vyjadiuje Pafizskd dohoda o elektro-mobilité a klimatické zméné z roku 2017. Ta upozorfivje,
ze doprava v souéasnosti pfispiva téméF jednou Etvrtinou ke globdlnim emisim sklenikovych plynd a roste
rychleji nez jakykoliv jiny sektor energetického spotieby. O&ekévé se, Ze pokud nebudou podniknuty vyznamné
kroky ve snizovéni emisi sklenikovych plynd, budou rapidné rist — do roku 2030 0 20 % a do roku 2050 o 50

%. Omezeni zvyseni globdlni teploty pod 2 °C vyzaduje zménu této trajektorie. Bude potieba napliovat

zdsady udrzitelnosti dopravy, coz mimo jiné znamend prechod na alternativni paliva. Podle Mezindrodni
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agentury pro energii bude tento prechod vyzadovat celosvétovou elektrifikaci Zelezniéni dopravy. Stejné tak

by do roku 2030 mélo byt nejméné& 20 % vsech silni¢nich vozidel po celém svété pohdnéno elekiricky.

2.6 Partnerstvi pro méstskou mobilitu (2018)

V roce 2017 se Ceskd republika stala spolukoordindtorkou projektu Partnerstvi pro méstskou mobilitu a v roce
2018 byl vydan akéni plan. Plan reaguje na rostouci dopravni pretizenost, se kterou souvisi hlukové znecisténi

a skodlivé emise v ovzdusi. Akéni plan definuje celkem devét opatieni, které seskupuje do &ty oblasti.
Sprava a pldnovani:

e Opateni & 1: Posileni vicetroviiové spoluprace a sprdvy.

e Opalteni & 2: Vét3i vyuziti planovéni udrzitelné méstské mobility.
Verejnd doprava a dostupnost:

e Opateni & 3: Vyhodnoceni osvédéenych postupl v oblasti pohodIné dosazitelnosti vefejné dopravy.

e Opalfeni & 4: Vétsi rozsifeni inovativnich &istych autobusg.
Aktivni druhy dopravy a vefejny prostor:

e Opateni & 5: Vypracovdni obecnych zasad pro infrastrukturu aktivni mobility a zajisténi prislusnych
finanénich prostredkd.
e Opateni & 6: Podpora chovdni v zdjmu udrzitelné a aktivni mobility.

e Opateni & 7: Snizovéni rozdilnosti v regulaci pfistupu vozidel do mést.
Nové sluzby mobility a inovace:

e Opatieni & 8: Zkoumani dopadi zavedeni novych sluzeb mobility.

e Opatieni . 9: Vytvoreni evropského rdmce pro podporu inovaci v oblasti méstské mobility.

2.7 Zelena dohoda pro Evropu (2019)

Jednd se o novou strategii ristu, jejimz cilem je transformovat EU na spravedlivou a prosperujici spoleénost
s moderni a konkurenceschopnou ekonomikou efektivné vyuzivajici zdroje, kterd vroce 2050 nebude
produkovat Z&ddné emise sklenikovych plyni a ve které bude hospodérisky rost oddélen od vyuZivéni zdrojb.
Dal3im jejim cilem je chrdanit, zachovévat a posilovat piirodni kapitél EU a chrdanit zdravi a blahobyt obéand
pred environmentdlnimi riziky a dopady. Tato transformace musi souéasné byt spravedliva a inkluzivni. Zelené

dohoda pro Evropu je plén obsahujici opatieni, kterd maii:

e podpofit 6¢inné vyuzivani zdrojo prostiednictvim prechodu na ¢isté obéhové hospoddrstvi,

e zabrdnit ztrété biologické rozmanitosti a sniZit znecisténi.

K dosazeni tohoto cile bude nutné pfijmout ndleZité opatieni ve viech odvétvich naseho hospoddafstvi véetné

dopravy (zavadét ist3i, levnéjsi a zdravéjsi formy soukromé a vefejné dopravy). EU bude poskytovat finanéni
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podporu a technickou pomoc tém, které prechod na zelenou ekonomiku nejvice zasdhne. Jde o tzv.
mechanismus pro spravedlivou transformaci. Ten md v obdobi 2021-2027 pfispét k mobilizaci nejmén& 100

miliard EUR v nejvice postizenych regionech.

Co se ty&e dopravy, Evropa musi déle a rychleji snizovat emise z ni plynouci — na dopravu pfipadd étvrtina
sklenikovych plynd produkovanych v Unii a tento podil stale roste. Zelend dohoda usiluje 0 90% sniZeni téchto

emisi do roku 2050 pomoci opatieni ze souboru 2.1.5. Urychleni prechodu k udrzitelné a inteligentni mobilité:

Digitalizace

evr v

e Automatizovand mobilita a inteligentni systémy fizeni dopravy zaijisti 6&innéjsi a Cist$i dopravu.

e Budou vyvinuty inteligentni aplikace a fedeni pro mobilitu jako sluzbu.
Vyuzivani roznych druht dopravy

e Vice ndkladu by mélo byt piepravovdano po Zeleznici nebo po vodé.
eV rdmci jednotného evropského nebe by mélo dojit k vyraznému snizeni emisi z letecké dopravy

s nulovymi ndklady pro spottebitele a podniky.
Zmény ve financovani

o Ukonéeni poskytovani dotaci na fosilni paliva.
e Rozsifeni systému obchodovani s emisemi na némofni odvétvi.
e Efektivni zpoplatnéni silnic v EU.

e Omezovani bezplatnych povolenek pro letecké spole¢nosti pfi obchodovéni s emisemi.
Podpora dodavek udrzitelnych alternativnich paliv v dopraveé

e Vybudovani pfiblizné 1 milionu vefejnych dobijecich a plnicich stanic pro 13 miliond vozidel

s nulovymi a nizkymi emisemi do roku 2025.

’ ve

Snizovani znedisténi

e Zlepseni vefejné dopravy.
e Zpfisnéni norem proti znecisfovani ovzdusi automobily, znedisténi v pfistavech EU, zlepseni kvality

ovzdusi v blizkosti letisf.

MnozZstvi emisi z dopravy by se mélo radikalné sniZit zejména ve méstech. Kombinace opatieni by se méla
zaméfit na emise, dopravni pretizeni mést a zlepsovani vefejné dopravy. Komise navrhne pfisnéjsi normy pro
emise latek znedistujici ovzdusi vozidly se spalovacim motorem. V roce 2021 Komise rovnéZz navrhla revizi

prévnich predpist tykajicich se emisnich standardid pro emise CO, generované osobnimi automobily

a dodévkami s cilem zajistit, aby se od roku 2025 hladce rozbéhl pfechod na mobilitu s nulovymi emisemi.
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2.8 Strategie pro udrzitelnou ainteligentni
mobilitu - nasmérovani evropské dopravy
do budoucnosti (2020)

Na konci roku 2020 predlozila Komise sdéleni nazvané Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu. Cilem
této strategie je nasmérovat EU na cestu vedouci k vytvoreni udrzitelného, inteligentniho a odolného systému
mobility budoucnosti, jakoz ik zdsadnim zméndm, jez jsou nezbyiné pro dosazeni cilo Zelené dohody pro

Evropu.

Volny pohyb osob a zbozi pfes vnitini hranice Evropské unie je zdkladni svobodou EU a jejiho jednotného trhu.
Cestovani v EU vedlo k vétsi soudrznosti a posileni evropské identity. | kdyz mobilita pfindsi svym uZivatelim
mnoho vyhod, pfindsi i negativni dopady, které je treba fesit. Vzhledem k vysokému podilu EU na celkovych
emisich sklenikovych plynd bude mozné cile EU — sniZeni emisi sklenikovych plynt do roku 2030 alespori 0 55
% a dosazeni klimatické neutrality do roku 2050 - splnit pouze bezodkladnym zavedenim ambiciéznéjsich

politik za G&elem sniZeni zdvislosti dopravy na fosilnich palivech a v souinnosti s Gsilim o nulové znedisténi.

Pandemie COVID-19 méla vyznamny dopad na mobilitu. Prekonévani krize zpisobené pandemii by mélo byt
vyuzito k urychleni dekarbonizace a modernizace celého systému dopravy a mobility, k omezeni jeho
negativniho dopadu na Zivotni prostfedi a zlep3eni bezpecnosti a zdravi nadich ob&and. Soubéznd zelend
a digitdlni transformace by méla odvétvi pretvofit, nové koncipovat konektivitu a dat ekonomice energii. Komise
uzndvd, ze tato transformace, kterd musi byt socidlné spravedliva a férovd, nebude snadno dosazitelnd a bude
vyzadovat plné nasazeni a podporu viech aktéri v oblasti dopravy. Udrzitelny evropsky dopravni systém musi
byt inteligentni, flexibilni a pfizpUsobitelny stdle se ménicim dopravnim modeldm a potfebdm. Také se musi
opirat o §pi¢kovy technologicky pokrok, ktery zaijisti bezproblémové a bezpeéné propojeni pro viechny

evropské obéany.

Tato strategie navrhuje pldn, jok evropskou dopravu pevné nasmérovat na sprdvnou cestu k udrzitelné
a inteligentni budoucnosti. Aby se vize stala skuteénosti, stanovuje deset stéZejnich oblasti (véetné StézZejni
iniciativy &. 3: Zaijisténi udrzitelnéj3i a zdravéjsi meziméstské a méstské mobility). Strategie definuje milniky, které
maji ukdzat cestu evropského dopravniho systému k dosaZeni nasich cild udrZitelné, inteligentni a odolné

mobility, a tim naznaéit nutné ambice nasich budoucich politik.
Milniky sniZovéni souasné zavislosti na fosilnich palivech:

e Do roku 2030 bude v provozu nejméné 30 miliond automobild s nulovymi emisemi a 80 000
ndkladnich automobild s nulovymi emisemi.

e Do roku 2050 budou téméF viechny automobily, doddvky, autobusy i nové t&zké ndkladni vozidla
bez emisi.

e Zaocednskd plavidla s nulovymi emisemi budou pfipravena k uvedeni na trh do roku 2030, velké

letadla s nulovymi emisemi do roku 2035.

Milniky posunu vétsi éasti éinnosti smérem k udrzitelnéjsim druhim dopravy:
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e Pravidelnd hromadnd doprava na vzddlenosti kratii nez 500 km by méla byt do roku 2030 v rdmci
EU uhlikové neutrdlni.

e Provoz na vysokorychlostni Zeleznici se do roku 2030 zdvojnésobi a do roku 2050 ztrojndsobi.

e Do roku 2030 bude v Evropé nejméné 100 klimaticky neutrélnich mést.

e Zelezni¢ni ndkladni doprava vzroste do roku 2030 o 50 % a do roku 2050 se zdvojndsobi.

e Doprava po vnitrozemskych vodnich cestdch a pobfezni plavba vzrostou do roku 2030 0 25 % a do

roku 2050 o 50 %.

Milniky internalizace externich ndkladd na dopravu, téZ prostiednictvim systému EU pro obchodovdni

s emisemi:

e Do roku 2030 bude Zelezni¢ni a vodni intermoddlni doprava schopna rovnocenné konkurovat
silni¢ni dopravé v EU.

e Viechny externi ndklady na dopravu v EU budou nejpozdéiji od roku 2050 hradit uZivatelé dopravy.
Milniky na cesté k inteligentni mobilité:

e Do roku 2030 usnadni bezproblémovou multimoddlni osobni dopravu integrované elektronické
prepravni doklady a ndkladni doprava bude bezpapirové.

e Do roku 2030 bude ve velkém méritku rozsifend automatizovand mobilita.
Milniky na cesté k odolné mobilité:

e Multimoddlni transevropské dopravni sit vybavend pro udrZitelnou a inteligentni dopravu,
s vysokorychlostnim spojenim bude v provozu do roku 2030 v pfipadé hlavni sité a do roku 2050

v pfipadé globalni sité.

e Do roku 2050 se bude pocet obéti u viech druhi dopravy v EU bliZit nule.
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3 Dokumenty narodni Urovné

3.1 Zasady urbanni politiky (aktualizace 2017)

Zasady urbénni politiky jsou rémcovym dokumentem urbdnni politiky statu, kterd md prifezovy
a interdisciplindrni charakter. Jejich cilem je sjednotit pfistupy k rozvoji mést na vech Urovnich vefejné spravy.
Tato doporuceni ve formé zdsad jsou zdvaznd pro Ustfedni orgdny statni sprdvy (véetn& mést) pfi tvorbé

koncepénich a strategickych rozvojovych dokumenti, které obsahuiji nebo budou obsahovat urbanni dimenzi:

e Strategicky a integrovany pfistup k rozvoji mést.
e Polycentricky rozvoj sidelni soustavy.

e Podpora rozvoje mést jako péli rozvoje v Gzemi.
e Péle o méstské Zivotni prostiedi.

e Zaijisténi implementace Nové méstské agendy.

Rozvojové aktivity zasady Podpora rozvoje mést zahrnuji téma dopravy, technické infrastruktury a vefejného

prostoru:

e Vyuzivat brownfields k budovéni nové infrastruktury ve méstech.

e Zaijidfovat dostupnou vefejnou dopravu a rozvijet integrované dopravni systémy (IDS) s napojenim do
Sirsiho Uzemi regionu, véetné zaijisténi bezbariérovosti pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

e Snizovat dopady dopravy do slozek Zivotniho prostfedi a na zdravi obyvatelstva.

e  Zvy3ovat atraktivitu méstské hromadné a pfiméstské dopravy.

o Zlep3ovat vyuziti a funkénost uliéniho prostoru i z pohledu méstské mobility.

e Pfi reurbanizaci vnimat potiebu vloZeni do uliéniho prostoru funkéni méstskou hromadnou dopravu
(MHD).

e Podporovat rozvoj infrastruktury pro nemotorovou dopravu.

e Zaijistit propojeni individudlni a vefejné dopravy v rémci pfiméstské dopravy.

e Pro mésta nad 40 tisic obyvatel je doporuéeno zpracovévat strategické plany udrzitelné méstské
mobility a zajistit jejich implementaci.

e ZvySovat atraktivitu mést a kvalitu vefejnych prostranstvi, upfednostiiovat vystavbu sméfujici ke
kompaktnimu méstu a podporovat smisené funkce vyuZiti Gzemi; podporovat udrzovani kulturniho
dédictvi v oblasti urbanismu a architektury.

o Zlepsovat vyuziti a uspofdddni Gzemi, zvySovat kvalitu vefejnych prostor v Gzemich ohroZenych

rezidenéni segregaci.

e Dbdt na vytvéreni bezbariérového prostredi.
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3.2 Strategicky ramec Ceska republika 2030
(2017)

Strategicky ramec Ceskd republika 2030 je vysledkem spoleéného Usili o udrzitelny rozvoj Evropské unie
a zéroveh piispévkem Ceské republiky k napliiovani viech 17 globdlnich cili udrzitelného rozvoje schvélenych
na summitu OSN v New Yorku v z&fi roku 2015. Ceskd republika 2030 je zalozena na hodnotéch kvality
Zivota a udrzitelnosti. Pokrok ve spoleénosti nelze hodnotit pouze ekonomickymi ukazateli, ale je nutné brat
v potaz také jednotlivce, rodiny a spolecenstvi a rizné aspekty jejich vzdjemné interakce véetné specifickych
potieb riiznych skupin obyvatelstva. Dokument v 3esti kli¢ovych oblastech shruje, kam rozvoj Ceské republiky
dospél, jakym &eli rizikom a jaké ho &ekaiji prilezitosti. Pro kazdou oblast formuluje vizi, strategické i specifické

cile. Vize pro obce a regiony zni takto:

Odpovédné vyuZivdni vzemi vytvdri podminky pro vyvdZeny a harmonicky rozvoj obci a regiond, zvysuje
uzemni soudrZnost], usmérriuje suburbanizacni frend a omezuje vynucenou mobilitv. Mésta a obce zajistuji
vsechny funkce nutné pro udrZeni a zvysovani kvality Zivota jejich obyvatel. Ve vsech smérech kompetentn/
verejnd sprdva oteviené komunikuje s obcany a zapojuje je systémové do rozhodovdni a plénovdni. Sidla jsou

adaptovdna na zménu klimatu.

Stét chce podporovat mésta v postupném odklonu od automobilové dopravy a zvysit podil elektromobility
(zaijistit pozadovanou infrastrukturu). Smyslem je, aby mésta aobce omezila emise sklenikovych plynd
a adaptovala se na zménu klimatu. Pfeprava presto musi brat ohled na potieby obyvatel, které ovliviivje stédrnuti
i ménici se Zivotni styl. Méstskd mobilita se bude prostfednictvim plénd udrzitelné méstské mobility odklénét od
jednostranné preference a zvyhodniovéni IAD. Mistni sprédva by méla motivovat lidi ke zméné dopravniho
chovéni smérem k udrzitelngjdim formédm mobility, ale také sahat k vyraznym administrativnim  restrikcim
a zpoplatnéni viezdu & parkovani osobnich aut ve vybranych &éstech mést. Nutné jsou také investice do
infrastruktury pro cyklistiku a pési, podpora sdileni dopravnich prostiedki ¢i sluZeb a vytvéreni sité Gcelovych
komunikaci (stezek pro pé3i, cyklisty, in-line bruslafe, sjizdnych chodnikd atp.) akompakinich, pésky
dostupnych sousedstvi. Pétefi piepravy v regionech bude spolehlivd a &isté vefejnd doprava. Aékoliv ji naddle
budou poskytovat jednotlivi dopravci, stat chce postupné integrovat krajské dopravni systémy do ndrodniho
s navzdjem provézanymi jizdnimi fady, siednocenymi podminkami prepravy, vzéjemnym uznévénim jizdenek,
minimdlnimi pfestupnimi vzddalenostmi a spoleénym informaénim systémem. Je tfeba také propojovat vefejnou

dopravu s individudlni prostiednictvim systém0 typu Bike&Ride, Park&Ride a Kiss&Ride.

3.3 Strategie regionalniho rozvoje a Akcni plan
na roky 2021-2022 (2019)

Ambici Strategie regiondlniho rozvoje CR (SRR) je stanovit hlavni cile regiondlniho rozvoje v horizontu 7 let.
SRR vychézi ze Strategického rémce CR 2030, ktery je zastieiujicim rozvojovym dokumentem CR. Vize

strategie zni takto:

Regiony efektivné zhodnocuji svij rozvojovy potencidl, zvysuje se jejich socidlni stabilita, konkurenceschopnost

md frvaly, stabilné rostouci trend a zlepsuji se podminky pro kvalitni Zivot vsech obyvatel a prosperitu firem.
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Jsou respektovdny principy udrZitelného rozvoje a limity Zivotniho prostredi. VSechny regiony jsou nad
promérem EU, nebo se mu priblizuyii vekonomickém smyslu ivkvalité Zivota a v pritaZlivosti

a konkurenceschopnosti jsou na prednich mistech ve stredni Evropé.

Strategie definuje cile pro jednotlivé typy obci a region0, Karvind spadd do kategorie Regiondini centrum
vys$siho rddu v rdmci Strukturdiné postizeného kraje a souasné patii do Hospoddrsky a socidlné ohroZeného

uzemi. Strategicky cil regiondlnich center zni:

Hospodadrsky stabilizovand regiondini centra predstavuji snadno dostupnd centra kultury, zaméstnanosti
a obsluznosti prislusnych funkcnich regiond, jejich venkovské zdzemi je na regiondini centra dobre dopravné

napojeno, disponuje dostatecnou siti sluZeb a jsou v ném uplatiovdna inovativni resen.
K tomuto strategickému cili se vaze specificky cil:

e  Zlepsit dopravni dostupnost v rémci regiont (tj. Lépe koordinovat dopravu v regionu a Zlep3Sovat stav

komunikaci a Zeleznic).
Akéni plén vymezuje aktivity pro regiondlni centra v oblasti dopravy ndsledovné:

e Vystavba efektivné umisténych prestupnich termindlu.
e Rozvoj, rekonstrukce a Gdrzba sité cyklostezek.

e Zkvalitnéni plédnovéni a organizace dopravni obsluZnosti.

3.4 Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027
s vyhledem do roku 2050 (2020)

Dopravni politika CR navazuje na hlavni profezové cile Ceské republiky, Evropské unie a OSN. Vize dopravni
soustavy Ceské republiky z dlouhodobého hlediska predpokladd, ze CR ajeji jednotlivé regiony budou
vybaveny dopravni soustavou, kterd uspokoji pozadavky prepravnich potieb jak v osobni tak ndkladni
dopravé. Déle také ze CR bude podporovat udrzitelny vyvoj ekonomiky a zérovef inkluzivni politiku namifenou
na strukturdlné znevyhodnéné regiony a jejich obyvatele. Tento dopravni systém bude zdroveri spliiovat
pozadavky udrZitelnosti, coz znamend, Ze bude neutrdlni z hlediska vlivu na globdlni (nejen klimatické) zmény
(z hlediska mitigace i adaptace), bude mit co nejmensi vliv na vefejné zdravi, bude jen minimdlné ovliviiovat
biodiverzitu a bude vyvézené vyuZivat pfirodni zdroje na bézi obnovitelnosti tak, aby nezvysoval dluh vidi
budoucim generacim. Dopravni poliika CR doporuéuje zavddéni zpoplatnéni viezdu do center mést
a omezovani parkovacich piilezitosti v historickych centrech a zdiraziuje vyznamnou roli vefejné hromadné
dopravy (VHD), bezmotorové dopravy a sdileni aut, zvySovdni atraktivity vefejné dopravy a zavédéni systémd

parkovani Bike&Ride, Park&Ride a Kiss&Ride u kapacitnich Zelezniénich trati v pfedméstské oblasti.
Hlavni cil vychdzi z dopravni politiky pro pfedchozi obdobi:

Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj kvalitni, funkcni a spolehlivé dopravni soustavy postavené na

vyuZiti - technicko-ekonomicko-technologickych viastnosti  jednotlivych druhi dopravy, na principech

hospoddrské soutéZe s ohledem na jeji ekonomické a socidini vlivy a dopady na obyvatelstvo (socidlni koheze,
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verejné zdravi, Zivotni drover) a vsechny sloZky Zivotniho prostred] na principu udrZitelného vyuZivani

prirodnich zdroju.

Pro PUM Karviné je relevantni strategicky cil 7. UdrZitelnd mobilita a jeho specificky cil 7.2 Multimoddini
pristup. Multimoddlni pfistup v osobni dopravé je kli¢ovy pro snizovdani energetické ndroénosti dopravy. Je
zajisfovdn zejména prostiednictvim kvalitni sité VHD. V pfipadé kratsich cest je rovnéz velmi doleZitou
alternativou bezmotorovd doprava. V souéasné praxi Ize rozlisovat &tyfi Grovné dopravni obsluZznosti vefejnou

hromadnou dopravou, pfi¢emz idedlem je dosazeni posledni Grovné:

e VHD jako socidlni sluzba.

e VHD jako doplnék systému dopravni obsluznosti bez definice socidlnich sluzeb.

e VHD jako alternativa k dopravé individudlni.

e VHD jako zdklad systému dopravni obsluznosti (VHD je v rdmci systému dopravni obsluZnosti

dominantni a IAD je jen doplikem).

Ddle se mésta Karvind tykd strategicky cil 2. Uzemni soudrznost a specificky cil 2.3 Doprava v metropolich

a aglomeracich, PUMM:.

Problémy ve méstech spojené s dopravou vznikaji z divodu velké koncentrace lidi a ekonomickych aktivit, coz
nésledné vyvoldvd vysokou poptavku po mobilité. Proto je nutné tuto poptdvku ovliviovat ve smyslu
predchdzeni potiebdm po mobilité tak, aby doslo ke snizovéni nadbyteénych pfepravnich a dopravnich
vykon0. Dopravni systém musi uspokojit pfepravni potfeby, aby nebyl brzdou hospodéiského rozvoje
a souéasné mél co nejmendi dopady na Zivotni prostfedi. Pfepravni potieby je proto nutné uskuteénit, ale
v piipadé velkych mést a jejich aglomeraci nemusi byt vzdy uplatnén dopravni méd, ktery je z hlediska
uspokojovani potfeb z riznych dovods preferovany, je nutné zohlednit celospolecenské potieby a zdjmy.
Cilem plénd udrzitelné méstské mobility je doséhnout co nejniziiho podilu individuéini automobilové dopravy
(IAD). Narust IAD mé& negativni vliv nejen na pfiméstské obce, ale i samotné mésto. Silné pfepravni proudy Ize
efektivné nahradit jednotlivymi dopravnimi médy, které uspokoji potiebu po mobilité alternativnimi zpisoby
dopravy. Vefejnd hromadnd doprava je v podminkach Ceské republiky hlavni alternativou k IAD ve mésté. Ve
méstech a jejich aglomeracich je nutné fesit mobilitu komplexné v rdmci pland udrzitelné méstské mobility,

v rdmci kterych je nutné sledovat nésledujici postup:

Pfedchézeni potfebdm po mobilité.
Podpora vyuzivani alternativnich zpisobd dopravy (VHD, aktivni mobilita).

3. SniZzovani negativnich vlivd jednotlivych druhi dopravy ve mésté na verfejné zdravi, jakoz i globdlni
zmény.

4. Humanizace uliéniho prostoru tak, aby se ulice staly multifunkénim prostorem, a nikoliv jen

jednod&elovou kapacitni dopravni a parkovaci infrastrukturou.

Samosprdvy jsou odpovédné za napliiovéni téchto a dalsich cild prévé skrze plany udrzitelné méstské mobility.
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3.5 Koncepce méstské a aktivni mobility pro
obdobi 2021-2030 (2020)

Koncepce je ndvaznym dokumentem na Dopravni politiku Ceské republiky pro obdobi 2021-2027, pficemz
je zaméfena na preneseni nékterych zasad Dopravni politiky do Grovné krajské a zejména obecni samospravy.
Z&kladni vizi koncepce je nastaveni trendu pro dosazeni lepsi délby prepravni préce v poétu cest mezi

jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych kategorii mést.

Mésta jednotlivych velikostni kategorii mohou pfi uplatnéni pozitivnich ndvrhi (opatfeni) sméfovat k dosazeni
prisluiného podilu délby prepravni prace, ale jednd se spise o nastaveni trendu nez konkrétniho cile. Mésto
Karvind spadd do kategorie mést D. Mé&sta této velikostni kategorie pfi uplatnéni pozitivnich ndvrhi z PUM

mohou dosdhnout nésledujiciho podilu délby pfepravni prace:

e pé3i doprava kolem 35 %,

o cyklistickd doprava 10-20 %,

e vefejnd hromadnéd doprava do 30 %,
e individudlni doprava 20-25 %.

Pro mésta kategorie D definuje koncepce konkrétni cile a opatieni pro &tyfi hierarchicky uspoféddané faze pri

pladnovani méstské mobility:
Predchazeni potfebam po mobilité
Cil: Snizeni poptavky po mobilité ve mésté:

e Uzké propojeni sektorového a tzemniho planovani iteraénim zpdsobem.

e Uzemni plénovani rozsifit o kraijinné planovani ve méstech a v piiméstském prostoru.

e Zavédéni e-governmentu.

e  Zahudfovani zastavby namisto suburbanizace.

e Podpora alternativnich forem préce.

e Vytvéreni pracovnich pfileZitosti, sluZeb a obZanské vybavenosti v suburbénnich oblastech mést.
e Pldnovani mésta se zohlednénim potieb jednotlivych skupin obyvatel.

e ZpUsoby uspokojeni potieb po mobilité.
Cil: Snizeni stupné automobilizace a sniZeni podild cest IAD ve méstech:

e Zpracovéni zjednoduieného dopravniho modelu.

eV rdmci urbanistickych plédnd novych zdstaveb pozadovat dostupnost komplexnich sluzeb pro
rezidenty.

e Podpora systému carsharingu a bikesharingu.

e Zpoplatnéni viezdu do vybranych zén mésta.

e Podpora pési dopravy a dopravni cyklistiky.

e Podpora vzniku firemnich a skolnich plani mobility.
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e Vychova a osvéta k udrzitelné mobilité.

e Podpora konceptu Mobilita jako sluzba.
Cil: Zvy3eni vyuzivéni VHD ve méstech:

e Zavdadéni a dalsi rozvoj IDS.
e Zfizovdni integrovanych pfestupnich uzlo.
e Provdzdni bezmotorové a vefejné hromadné dopravy — podpora vzniku parkovisf Bike&Ride.
e  Provdzéniindividudlni a vefejné hromadné dopravy — podpora vzniku parkovist Park&Ride
a Kiss&Ride.

e Dalsi rozvoj preference MHD i s ohledem na specifické potfeby obyvatel.
Cil: Zvyseni aktivni mobility:

e Integrace sdilené mobility do systému IDS.

e Dobudovdni sité bezpeénych cyklotras ve mésté a aglomeraci.

o ZlepSovani podminek pro pési dopravu zavadénim opatieni pro segregaci a bezpeénost pésiho
provozu.

e Vrdmci optimalizace fungovéni systémd ITS v mé&stském provozu dostateéné zohledriovat preferenci
pésiho provozu.

e Tvorba cyklozdzemi.

e Poskytovani informaénich sluZeb k usnadnéni multimoddlniho cestovéni a zvy3eni informovanosti

0&astnikd dopravniho provozu v redlném Zase.
Cil: Optimalizace ndkladni dopravy ve méstech:
e Zavédéni konceptt méstské logistiky.
Uspokojovani potieb po mobilité
Cil: Zlep3eni kvantitativnich standardd VHD:

e Propojeni méstské a krajské objednévky i s ohledem na obsluhu jGdrového mésta.

e Zpracovani pldnd dopravni obsluznosti mésta.
Cil: Zlep3eni kvalitativni standardd VHD:

e Propracovand tarifni politika ve VHD.

e Zfizovdni krajskych dispeéinkd VHD k praktickému zaijisténi pfestupniho rezimu ve VHD v ramci
integrovaného dopravniho systému.

e Podpora vzniku, modernizace a fizeni termindld osobni dopravy v aglomeraci.

e Kvalitni vozidla (alespon ¢dsteéné nizkopodlazni).

e Zavadéni progresivnich odbavovacich systémd ve VHD.

e Zvyseni socidlné-bezpecnostnich standardy; osvétleni zastdvek a termindly, vyskoleni obsluzného

persondlu.
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e Zvydeni provozni bezpeénosti a bezpeénosti pohybu cestujicich na zastévkach.
¢ Dal3i rozvoj telematiky ve VHD.

e Zavddéni a rozvoj modernich systémU informovéni cestujicich o moznostech vyuzivéni MHD, VHD.
Cil: Zkvalitnéni technicko-technologické oblasti VHD:

e Rozvoj infrastruktury MHD v elektrické trakei.

e Dalsi rozvoj preference VHD i s ohledem na specifické potfeby obyvatel.

e Podpora zavddéni alternativnich energii ve VHD, a to jak z pohledu pohonu vozidel, tak Gpravou
ploch pro VHD k vyrobé alternativnich energii.

e Napojeni velkych komerénich, rekreaénich a administrativnich zén na VHD.
Cil: Zlep3eni podminek pro aktivni mobilitu:

e Dobudovdni sité bezpeénych cyklotras ve mésté a aglomeraci

e  Zpracovéni pési dopravy do generelu dopravy mést.

e Parkovaci politika pro cyklodopravu.

e Rozvojsité parkovacich mist pro bikesharing, véetné dobijecich stanic pro elekirokola.

e Podpora zaélenéni opraven a prodejen kol do systému podpory cyklistické dopravy.

e Zavadéni komunitnich programd.

e Vybudovani zabezpe&enych mist pro odlozeni jizdnich kol v cilovych mistech dopravy, kde jsou
zfizena parkovisté pro I1AD.

eV izemnich planech mést definovat propojeni sou¢asnych fragmentovanych &asti cyklostezek do
jednoho funkéniho celku s minimalizaci konflikinich mist.

e Stanoveni zdsad preference pési dopravy ve méstech.
Cil: Snizeni negativniho vlivu silniéni dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi:

e Podpora zavddéni alternativnich energii v IAD.

e Vymezeni parkovacich mist pro vozidla systému carsharing.

e Vymezeni zén se zdkazem vjezdu pro vozidla nad 3,5t anad 12 1.

e  Odstupiiovéni vyse parkovného dle emisnich tfid vozidel a podle rovnovéhy nabidky a poptavky po
parkovéni.

e  Zvyhodnit cenu rezidenéniho parkovéni pro obyvatele vlastnici pouze 1 vozidlo na bytovou
jednotku.

e Zavédénijizdnich pruhi pro vozidla VHD a pro vozidla na alternativni energie na bazi elektfiny (do
doby, kdy podil t&chto vozidel neprekroci 15 % vozidlového parku) a pro vozidla carsharingu.

e Omezovani tranzitni dopravy centrem mésta.
Uprava verejného prostoru

Cil: Pfeména vefejného prostoru na misto pro vefejny Zivot:

e Nastaveni typu komunikaéniho systému ve mésté.
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e  ZklidAovani uliéniho prostoru, jeho architektonické Fedeni a zaijidténi jeho polyfunk&nosti na principu
pristupnosti prostiedi pro vechny skupiny obyvatel.
e Zklidnéni historického centra mésta.

e Tvorba pocitovych map, bezpeénostni audit verejnych prostranstvi, bezpeéné cesta do 3koly,

inspekce pozemnich komunikaci atd..
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4 Dokumenty krajské Urovné

Na Gzemi Moravskoslezského kraje je zaveden Integrovany dopravni systém ODIS, ktery zahrnuje viechny
zelezniéni traté obsluhované spoleénosti Ceské drdhy a. s., linky MHD ve méstech Ostrava, Opava, Havifoy,
Karving, Orlovd, Cesky Tésin, Trinec, Novy Ji¢in, Bruntdl, Frydek-Mistek, Krnov a vybrané linky piiméstské
autobusové dopravy (PAD). Hlavnim charakteristickym znakem je jednotny prestupni tarifni systém, umozriujici

cestu na jeden jizdni doklad s potfebnymi prestupy, a to bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek.

V kraiji také probihaji neustélé investice do zlep3ovéni Zelezniéni infrastruktury. V roce 2017 byla v Pferové
slavnostné zahdjena realizace jednotného evropského zabezpedovaée ETCS na trafovém Useku mezi
Petrovicemi u Karviné a Bfeclavi. ETCS je soucésti systému ERTMS pro fizeni Zelezni¢ni dopravy v celé Evropské
unii. Jeho cilem je zaqjistit plynuly provoz v mezindrodnim Zelezni¢nim provozu mezi odlisnymi systémy
ndrodnich Zeleznic. Vroce 2020 Sprdva Zeleznic instalaci evropského zabezpelovaée ETCS na tomto
trafovém Useku dokonéila. Dal$im vyznamnym posilenim Zelezni¢ni dopravy je pfipravovand vysokorychlostni
traf, jejiz vystavba by méla zadit v roce 2025. Vysokorychlostni traf v MSK povede celou Moravskou branou

(pfes Bohumin smé&rem na Polsko) rychlosti vice nez 300 kilometrd za hodinu.

4.1 Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury
Moravskoslezského kraje (2008)

Prioritni rozvojovou osou kraje jok z hlediska dopravy a dopravni infrastruktury, tak iz hlediska Sirsiho
hospodarského, socidlniho i kulturniho rozvoje je severojizni (Baltsko — Adriatickd) evropské osa. Koridor
Sever — Jih Slezského kiize je dominantnim dopravnim tahem v kraji, ktery spojuje vyznamné evropské
aglomerace Videri a Katovice. Koridor je vymezen ddlnici D1 a mezindrodnim tahem E462 v trase silnice | /48
a D48 a ll. franzitnim Zelezninim koridorem. Koridor Slezského kfize — vychod (Ostrava — Cesky T&3in —
Zilina) je vymezen silnici 1/11 (I/68, E75) a trasou lll. franzitniho Zelezni¢niho koridoru. Tah spojuje zejména
vyznamné nadregiondlni aglomerace Katovice — Ostrava - Zilina. Nakonec koridor Slezského kiize — zapad
(Ostrava — Opava - Krnov — Opole) je na Gzemi MSK vymezen silnici I/11 al/57 (Ostrava — Opava -
Bartultovice — Opole) a Zelezniéni trati Ostrava — Opava - Krnov — Glucholazy. Tento dopravni tah pfes 6zemi
kraje propojuje vyznamnd regiondlini centra Opolského vojvodstvi a Moravskoslezského kraje s ostravskou

aglomeraci.

4.2 Strategie ITI Ostravské aglomerace (2016)

Vize IT| ostravské aglomerace 2014-2020 zni:

PritaZlivé misto pro Zivot, prdci a podnikdni. Ostravskd aglomerace je ekonomicky prosperujici a vyspélou
promyslovou oblasti. Umi vyuZit svij unikdini fechnicky um, znalost], tradici a partnerstvi. Obyvatelé aglomerace

maji chut a mozZnosti se zde kvalitné vzdéldvat maji dostatek atraktivnich pracovnich prileZitosti a takové

podminky pro Zivot, diky kterym zde maji divod Zit.
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Globdlnim cilem Strategie ITl je zmirnit vylidAovéni aglomerace stéhovdnim obyvatel mimo region a dosdhnout

do roku 2023 pozitivniho roéniho migraéniho salda na Gzemi ostravské aglomerace.

Strategie ostravské aglomerace reaguje na identifikované problémy a potfeby aje koncipovédna na tfech

kli¢ovych pilifich a k nim pfifazenym strategickym cilom:

e Strategicky cil ITI 1 — Zvy3it zaméstnanost a uplatnitelnost obyvatel na trhu prace.
e Strategicky cil ITI 2 — Podpofit podnikdni a vznik pracovnich mist.
e Strategicky cil ITI 3 — Zlepsit kvalitu prostfedi a podpofit udrzitelny rozvo.
o Specificky cil ITI 3.1: Podpofit rozvoj udrzitelné mobility.
* Vystavba a modernizace infrastruktury pro rozvoj udrzitelné mobility .
»  Vystavba a modernizace drézni infrastruktury méstské a pfiméstské dopravy .
e Rozvoj inteligentnich dopravnich systémo.

Specificky cil ITI 3.2: Snizit zneéisténi ovzdusi.
Specificky cil ITI 3.3: Zvysit energetickou G&innost.
Specificky cil ITI 3.4: Zefektivnit nakladani s odpady.

O O O O

Specificky cil ITI 3.5: Revitalizovat zelen v sidlech.

4.3 Strategie rozvoje Moravskoslezského kraje
2019-2027 (2019)

Strategie se sklddd ze 3esti prioritnich tematickych oblasti:

e Podnikavéjsi a Inovativnéjsi kraj.
e Vzdélanéjsi a Zaméstnanéjsi kraj.
o Cistéj3i a Zelengisi krai.

e  Zdravéjsi a Soudrznéjsi kraj.

e Propojenéjsi a Chytiejsi kraj.

o Kulturn&jsi a Atraktivnéjsi kraj.

Individudlni automobilové dopravy se dotykd oblast Cistéjsi a Zelengjsi kraij, kterd fedi znegidténi ovzdusi.
Analytickd &ast fikd, ze dochdzi ke snizovéni efektu zkvalitiovéni vozového parku na pokles emisi z dopravy
v disledku ristu pfepravnich vykond. Dalsi sniZovani emisi ze silniéni dopravy se pfedpokladd v dusledku
zvyseni atraktivity a kvality hromadné dopravy (véetné Park&Ride), telematiky (snizeni kongesci), rozvojem Cisté
mobility, podpory cyklo a pési dopravy, modernich forem sdileni dopravy (car/bike sharing), a v pfipadé
nezbytnosti také omezovdnim IAD ve méstech (vytvareni nizkoemisnich zén a regulace parkovani). Omezeni
moznosti vyuZivani osobnich automobild mizZe byt vefejnosti povazovdno za omezovdni osobni svobody
jedince, na druhé strané je produkce emisi omezovdnim préva obyvatel na zdravé Zivotni prostfedi. Proto se
pravdépodobné nelze vyhnout restriktivnim néstrojom, kterymi jsou nizkoemisni zény, progresivni zpoplatnéni

parkovdni v centrech mést, preference hromadné dopravy (rychlost, projezdnost) apod.

V disledku napojeni kraje na délniéni sit vyrazné stoupla intenzita silniéni dopravy na hlavnich silniénich tazich,

pfi¢emz tempo ndristu dopravnich intenzit patfi mezi nejvyssi v republice. Zaznamenanym trendem je snizovéni
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poctu obyvatel na jeden automobil. Cilem je motivovat obyvatele kraje, aby omezovali vyuzivani IAD ve
prospéch hromadné dopravy, carsharingu, cyklo nebo pé&si dopravy. K pozitivni motivaci je viak nezbytné

vybudovat odpovidaijici infrastrukturu, kterd nabidne pohodIné feeni pro co nejvétsi pocet obyvatel.

Pracovni skupina pro Propojenéijsi a chytfejsi kraj navrhla pét strategickych cild a k nim typové aktivity /opatteni.

Z hlediska PUM Karvind jsou stéZejni tyto cile:

5.2 Podpora udrzitelné mobility: Zvyseni podilu udrzitelnych forem dopravy na dopravni
obsluznosti kraje

e Zaijistit prolnuti cild a synergii pldnovani méstské mobility na drovni pland udrzitelné mobility mést
a krajské koncepce dopravy:
o Aktualizace dopravni koncepce kraje se zajisténim vazby na plany udrzitelné mobility mést.
e Podporovat integrovany dopravni systém a rozvijet dopravni obsluznost:
o Obnova a modernizace vozového parku vozidel VHD.
o Provéfeni alternativnich moznosti zajidténi dopravni obsluZnosti regiondlni vefejné dopravy
v mistech s nizkou poptdvkou.
e Podporovat vystavbu multimoddlnich uzld a zastdvek véetné parkovisf typu Park&Ride a Bike&Ride.
e Podporovat dobudovéni cyklistickych tras na regiondlni Grovni a podporovat jejich propojeni.
e Pripravit a realizovat dostavbu silniéni sité v MSK kraji podle aktualizované Koncepce rozvoje
dopravni infrastruktury.
e Pfipravit a realizovat Gpravy nevyhovuijicich kiizovatek silnic s cilem zaijistit vy33i bezpe&nost
a plynulost provozu.

e Zavadét telematickd zafizeni zajisfujici plynulost vefejné dopravy.
5.3 Prechod k nizkouhlikové a bezemisni dopravé: Snizeni emisi CO2 v doprave

e Podporovat zavédéni vozidel na vodikovy pohon ve vefejné hromadné dopravé:
o Vyvoj vodikovych autobust a plnicich stanic.
o Podpora vyvoje a certifikace lokomotiv na vodikovy pohon.
o Spolupréce pii nastaveni podminek a dotaci k nastartovéni trhu s vodikovym palivem ve
vefejné hromadné dopravé.
e Zaijistit obsluhu stévaiici elektrické trakce a ddle ji rozsifovat:
o Obnova a ndkup novych vozidel elekirické trakce.
e Modernizovat a rozvijet drazni infrastrukturu elektrické trakce.
e Umoznit rozvoj infrastruktury pro trolejbusovou dopravu a parcidlini trolejbusy v MHD.
e Podporovat a urychlit vystavbu nabijecich stanic pro vozidla individudlni automobilové dopravy
a elektrobusy.

o Jit pfikladem v zavadéni nizkouhlikové a bezemisni dopravy na Grovni krajské korporace.

5.4 Vnéjsi dostupnost kraje: Zahdajeni vystavby vysokorychlostni zelezni¢ni trati a provozu
linky do letistniho uzlu mezinarodniho vyznamu

e Zajistit dostupnou leteckou dopravu:
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o Modernizace letisté Leose Jandcka.
o Zajisténi leteckého spojeni do prestupniho uzlu celosvétového vyznamu.
e Podporit dostupnost Prahy, Brna a Vidné vysokorychlostni Zelezniéni trati.
e Podpofit napojeni na Transevropskou dopravni sif TEN-T.
e Podporit dokonéeni prestavby D48 a modernizaci silnice 1/11 a /57 (Ostrava — Opava -
Bartultovice — Opole).

e Podporit dokon&eni prestavby silnice I/11 na Slovensko.

4.4 Aktualizace akénich plana snizovani hluku
na uzemi Moravskoslezského kraje (2020)

Hlavnim smyslem tohoto akéniho plénu je omezit Groveri hluku v Zivotnim prostfedi na drover, kterd spliivje
platné mezni hodnoty hlukovych ukazateld Ldvn (hlukovy ukazatel pro den-veéer-noc) a Ln (hlukovy ukazatel
pro ruseni spénku). Pro vymezeni oblasti zahrmutych do akéniho planu a pro jejich klasifikaci byla pouzita
hodnota Ln, kterd bere v Gvahu viechny noci v roce. Problematickd mista, tzv. hotspoty byla stanovena na
zékladé ukazatele HSD (Highly Sleep Disturbed). Tento ukazatel je vyznamny z hlediska zdravotnich rizik,

nebof uddvé podet obyvatel, ktefi jsou hlukem vysoce ruseni béhem spénku.
Pro hluk ze silni¢ni dopravy byly hotspoty rozdéleny do dvou skupin, podle priorit:

e Priorita | — seky silnic, u nichz byl ve 100 m buffer z6né souhrnny index HSD >150;

e Priorita Il - Useky silnic, u nichZ byl ve 100 m buffer zéné& souhrnny index HSD v rozmezi 10-150.

V aglomeraci Ostrava tak bylo stanoveno 10 hotspotd s prioritou I a 13 hotspoti s prioritou Il. Ulice
Kosmonautd v Karviné 111/4688) byla ohodnocena prioritou Il a bylo navrzeno opateni cyklickd obnova

vozovky.

4.5 Vize 2030 - Nova energie pro
Moravskoslezsky kraj (2020)

Koalice ANO, ODS, CSSD a KDU-CSL vypracovala program na volebni obdobi 2020-2024 s vyhledem na

dalsi léta. Program se vénuje deseti tématdm a jednim z nich je i mobilita. Vize mobility pro kraj zni nésledovné:

Do 2028 — Budeme dobre propojenym krajem, jehoZ obyvatelé se i z okrajovych cdsti dopravi do krajské

metropole Ostravy do hodliny jizdy verejnou nebo individudini dopravou.

e S vyuzitim aktualizované Bilé knihy rozvoje dopravni infrastruktury MSK budeme pokragovat
v dostavbé chybéjicich obchvatl mést.

e Zvyiime bezpecnost na komunikacich zejména vyuZitim pasivnich prvkd ochrany pred zvéfi nebo
instalaci novych Usekd svodidel s ochrannym pdsem pro motorkdre.

e  Zrychlime a zefektivnime hromadnou dopravu, zvy3ime také pohodli cestujicich.

o Zlepsime dopravni dostupnost odlehlych Gzemi kraje.
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e Snizime emise CO2 a dal3ich nebezpeénych latek v dopravé.

e Podpofime vystavbu novych cyklostezek.

e Budeme pilotnim krajem v zavadéni vodiku jako alternativniho paliva.

e Ve spolupréci s RSD a Ministerstvem dopravy pokro&ime k urychlenému zprovoznéni viech
vyznamnych dopravnich staveb na Gzemi naseho kraje.

e Rekonstrukce mostd budeme navrhovat s vyuzZitim mistnich firem dotéenych Gtlumem OKD.

e Zahdjime stavbu vysokorychlostni Zelezniéni traté a elektrifikaci klicovych trafovych Gsekd
Beskydského okruhu.

4.6 zZasady Gzemniho rozvoje - Aktualizace ¢. 5
(2021)

Zésady Gzemniho rozvoje (ZUR) Moravskoslezského kraje ve znéni své aktualizace stanovuii priority Gzemniho

planovani pro hospoddfského rozvoje, socidlni soudrznosti obyvatel a pfiznivého Zivotniho prostiedi kraje:

e Dokonéeni dopravniho napojeni kraje na nadfazenou silniéni a Zelezniéni sif mezindrodniho
a republikového vyznamu. Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni zapadni Easti kraje s krajskym
méstem a s piilehlym Gzemim CR a Polska.

e Vytvdreni Gzemnich podminek pro rozvoj integrované hromadné dopravy.

e Vytvdreni Gzemnich podminek pro rozvoj udrzitelnych druhd dopravy v ndvaznosti na ostatni
dopravni systémy kraje; podpora rozvoje systému pésich a cyklistickych tras s vazbou na pfilehlé

Uzemi CR, Slovenska a Polska.

Specifickd oblast republikového vyznamu Karvinsko je sou&dsti rozvojové oblasti republikového vyznamu
Metropolitni rozvojovd oblast Ostrava. Pozadavky na vyuZiti Gzemi, kritéria a podminky pro rozhodovéni

o zméndch v Gzemi jsou:

e Koordinovat z&jmy t&zby nerostnych surovin se z&jmy ochrany pfirody a krajiny a ochranou
civilizaénich a kulturnich hodnot v souladu s udrzZitelnym rozvojem Gzemi.

e Komplexni revitalizace Gzemi dotéeného tézbou Eerného uhli.

e Zaqijisténi zasobovdni rozvojovych Gzemi energiemi.

e Vyivofeni podminek pro umisténi republikové vyznamnych zafizeni energetické infrastruktury.

e Podpora vyuziti brownfieldd jako vyznamnych rozvojovych a specifickych ploch v lokalitdch Hrudov
(Ostrava), Nad Barborou a Barbora (Karvind), véetné vytvoreni Gzemnich podminek pro jejich
napojeni na dopravni a technickou infrastrukturu ve vazbé na vlastnosti a pozadavky okolniho Gzemi.

e Vylivdieni Gzemnich podminek pro restrukturalizaci ekonomiky s dorazem na modernizaci primyslu,
rozvoj sluZzeb a dalsich aktivit se zaméfenim na vyvoj a vyzkum ve vazbé na vysoké 3kolstvi.

e Vytvofeni Gzemnich podminek pro rozvoj lazefistvi.

o Polyfunkéni vyuziti rekultivovanych a revitalizovanych ploch dotéenych tézbou a Gpravou &erného
uhli.

e Obnova krajiny narusené t&zbou cerného uhli.

e Vyltvéieni Gzemnich podminek pro zfizovéni ploch zelené.




PUM Karvina Technickd zprava: Analyza strategickych dokumentd

e Pfi zpfesiiovani ploch a koridorl nadmistniho vyznamu véetné Gzemnich rezerv a vymezovdni

skladebnych &asti USES koordinovat vazby a souvislosti s prilehlym Gzemim Polska.

ZUR MSK vymezuji na Gzemi kraje koridory pro zdméry silniéni dopravy mezindrodniho a republikového

vyznamu ve vazbé na Karvinou:

o 1Il/4689 dvé dilgi prelozky (pouze Usek zasahujici do Gzemi obou obci: Karvina a Petrovice
u Karving, bylo pozdddano o vypuiténi zéméru ze ZUR).

e |/59 Gsek Petfvald — Karvind (I/67), rozsitent.

e |/67 Bohumin — Karviné:

o Koridor je veden od ddlnice D1 (MUK Bohumin) z prostoru mistni &asti Nové Ves ve sméru
na Détmarovice a Karvinou. Od pocdteéniho bodu koridor pokraduje severovychodnim
smérem v soubé&hu s délnici D1 do prostoru mistni ¢&sti Martinov (Dolni Lutyné), ktery miji
severozdpadnim obchvatem a sméfuje jihovychodnim smérem do okrajového prostoru Dolni
Lutyné. Severné od zelezni&ni zastdvky Dolni Lutyné, v soub&hu s zelezni&ni trati &. 320,
pokra&uje do prostoru mezi Zelezniéni trati a aredlem elektrérny Détmarovice (EDE). Od
aredlu EDE ve sméru na Karvinou koridor pokraduje v severnim soub&hu s Zelezniéni trati az
do blizkosti feky Olse. Zde se pravostrannym obloukem staéi do severojizniho sméru,
prechdzi tok Ol3e, kiiZi Zelezniéni traf a ddle vede mezi stdvaijici silnici | /67 a fekou do
severozdpadni okrajové &ésti Karviné, kde se napojuje na stavaijici trasu silnice 1/67.

o Novostavba pozemni komunikace bude slouZit jako jihozédpadni obchvat Karviné pro
dopravu ve sméru Cesky Tésin—Bohumin a Ostrava.

o Slavnostni zahdjeni stavby se uskuteénilo 10. 6. 2020, uvedeni do provozu bude nejdfive
vroce 2023.

ZUR MSK vymezuji na Uzemi Moravskoslezského kraje koridory pro zéméry zelezni¢ni dopravy

mezindrodniho a republikového vyznamu:

o Zelezni¢ni traf & 320, Détmarovice — Karvind — Cesky Tésin — Tiinec — Mosty u Jablunkova — st.

hranice CR/SR): modernizace v ramci lll. Zelezniéniho tranzitniho koridoru.
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5 Dokumenty méstské Grovné

5.1 Cyklisticka doprava v Karviné - cyklistickeé
trasy a stezky (2016)

K 31. fijnu 2016 bylo v provozu asi 30 km znacenych cyklistickych stezek a vyhrazenych jizdnich pruhd pro
cyklisty. Ke stejnému datu bylo na Gzemi mésta dal3ich cca 15,5 km zna&enych cyklistickych tras vedenych po
vozovkdch nebo lesnich cestdch. Dokument obsahuje popis jednotlivych Gsekd cyklistickych stezek a plany

rozvoje cyklistické infrastruktury do budoucna.

5.2 Integrovany pldan pro fizeni procesu zmény
ve statutarnim meésté Karvina - Karvina
vsemi deseti (2018)

Integrovany pldn pro nastartovdni procesu zmény ve statutdrnim mésté Karvind slouZi jako strategickg,

metodickd a integraéni podpora ke strategickym projektovym zamérdm. Plan definuje vizi Karviné:
Pohodové mésto, kferé si Zije viastnim Zivotem
Strategické cile Integrovaného planu:

e Zaijistit dostatek kvalitnich pracovnich pfileZitosti ve mésté a jeho blizkém okoli.
o Zlepsit stav infrastruktury.
e Nastartovat pozitivni zmény vcetné zmény image mésta.

e Ziskat pozornost, podporu a finanéni pomoc statu a EU pro nastartovdni zmény ve mésté.

V souladu s vizi statutdrniho mésta Karviné, strategickymi cili integrovaného plénu a vysledkd analytické &asti
s doporuéenimi expertd bylo vybrdno nékolik projektd, které by mély pomoci zastavit smrifovéni a nastartovat
pozitivni zmény ve mésté. Mobilitou se zabyvd tematické oblast Dopravni infrastruktura a obsluZnost a byl zde

vybrdan projekt Po stopdch povodni Karviné.

Cilem je zpfistupnit Gzemi pivodniho osidleni mésta Karviné, které zaniklo z divodu tézby uhli a rekultivované
plochy na Gzemi méstskych Easti Darkov, Doly a Louky obyvateldm a névitévnikim k volnoéasovym aktivitdm
a k dojizdéni do zaméstndni vytvofenim infrastruktury pro cyklistickou dopravu a cykloturistiku. Vznikne nauéné
trasa Po stopdch pUvodni Karviné, kterd bude informovat o minulosti Gzemi, jeho pfeméndch a soucasném
stavu. Trasy a stezka budou rozdéleny do péti okruhd, které na sebe geograficky i tematicky navazuji. Projekt
fe$i rovnéZ stavebni dpravy a vybavenost jednotlivych stanovist a zastaveni na nauéné stezce, kterych je

navrzeno celkem 28.

Vystupy:
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e Hlavni tah podél silnice 1/59 — paterni trasa o délce 6,76 km propojujici jednotlivé okruhy,
samostatnd spoleénd nedélend cyklistickd a pési stezka od feky Olse/parku B. Némcové
po motokrosovy aredl.

e Dulni okruh - trasa o délce 8,7 km v jihovychodnim kvadrantu silnic |/59 a Il /474.

e Okruh Obora - trasa o délce 4,84 km vedend severné od 1/59.

e  Okruh Letisté — trasa o délce 6,3 km vedend podél jizniho okraje 1/59 a zdpadniho okraije silnice
l|/ 47 4 pfirodni partii podél vodnich ploch a pfes plochy lesa, kolem aredlu leteckého model&stvi
a aredlu motokrosu.

e Riéni okruh - trasa o délce 7,75 km kolem golfového aredlu a Karvinského more.

5.3 Plan dopravni obsluznosti tzemi mésta
Karvina na obdobi 2021-2025 (2020)

Plan dopravni obsluZnosti je zpracovany na obdobilet 2021-2025 a bude pfipadné aktualizovén na zakladé
vyvoje uddlosti majicich vliv na dopravni obsluZnost Gzemi mésta Karvind. Stfednédoby a dlouhodoby vyhled

dopravni obsluznosti slouZi jako podklad pro koncepci rozvoje dopravni infrastruktury:

e  Pfestupni termindly — jedinym vyznamnym pfestupnim termindlem vefejné dopravy (vlak, PAD, MHD)
je autobusové nddrazi nachdzejici se v bezprostfedni blizkosti hlavniho vlakového nadrazi.
Autobusové nadrazi bylo vybudovdno méstem v roce 2006 a se stdvajicim dopravcem je uzaviena
ndjemni smlouva na 20 let. Objekt je pIné vyhovuijici svému Gcelu a v pfredmétném obdobi se
nepredpoklddd zddnd vyznamnéjsi zména. Pldnovand rekonstrukce staniéni budovy nijak
dlouhodobé neovlivni funkénost autobusového nédrazi.

e Vystavba obchvatu mésta — v roce 2020 byla zahdjena vystavba obchvatu mésta, od 13. 12. 2020
se dotkne vedeni trasy linky MHD Karvind 515 vedené k Dolu Darkov a dal3ich 5 linek PAD - tyto
zmény budou vzhledem k dal$imu stavebnimu vyvoji v zasadé dlouhodobého charakteru.

e Vystavba promyslové zény Barbora - aktuéIné neni ujasnén rozsah a ¢asovy harmonogram
vystavby, podle dalsiho vyvoje bude fesena potiebné dopravni obsluha.

e Elektronické panely na zastdvkéch - podpora instalace dalsich elektronickych paneld na vyznamné

zastévky, a to pfedevsim s vyuzitim evropskych dotaci.

5.4 Strategicky plan ekonomickéeho rozvoje
statutarniho mésta Karvina (2021)

Strategicky plén ekonomického rozvoje (SPER) vznikl v rdmci projektu Strategické dokumenty statutérniho mésta

Karviné spoleéné s pfipravovanym Plédnem udrZitelné méstské mobility a Koncepci zelené.

Névrhovd &ast SPER stanovuje zdkladni strategii mésta v horizontu do roku 2040, a to prostfednictvim vize,
cild a strategickych opatfeni. Ty maji za cil ve mésté doséhnout potiebnych zmén tak, aby byla Karviné v roce

2040 lepsim mistem pro zivot. N&vrhovd &ast je déle rozpracovdna prostrednictvim étyf prifezovych prioritnich

oblasti obsahujicich klicové intervence, které zohledruiji 6zemni specifika a reflektuji stanovené strategické cile.
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Jednotlivé aktivity a projekty jsou navrzeny zpUsobem, které mésto vede k vyuZivani novych digitdlnich,
informaénich a komunikaénich technologii, efektivnéjdimu vyuzivéani dostupnych zdroji nebo fedeni negativnich

aspektd Zivota ve mésté.

Vize Karviné vyjadfuje orientaci a idedlni stav, kam by mélo mésto v horizontu 20 let smé&fovat. Vize vychdzi
zjiz dosazené dohody mezi méstem a jeho obyvateli v rdmci Integrovaného plénu pro fizeni procesu zmény —

Karvind viemi deseti a je chdpand jako nadéasovd a platnd pro delsi Easové obdobi:
Pohodové mésto Zijici viastnim Zivotem

Nésledujici stavebni kameny pak predstavuji diléi souédsti vize — jednotlivé zmény, které maji byt v nésledujicim

obdobi dosazeny.

e Karvind je vyhledavanym reziden&nim méstem — Bezpecné mésfo.

e Karvind je univerzitnim méstem a centrem profesniho vzdélévéni — Progresivni mésto.
e Karvind lédzeriskym méstem a atraktivni rekreaéni oblasti regionu — Atraktivni mésto.
e Karvind je sebevédomym a hrdym méstem — Hrdé mésto.

e Karvind je soudrznym méstem — Soudrzné mésfo.

Naplnéni ambici mésta stanovenych ve vizi vyzaduje konkrétni mé&ritelné cile, které umozni vyhodnotit SPER

z hlediska toho, kolik z téchto zadméri se podafilo naplnit:

e Strategicky cil 1: Vyuzit potencidl obyvatel Karviné pro svou prosperitu.
e Strategicky cil 2: Zlepsit v Karviné podminky pro Zivot viech svych obyvatel.
e Strategicky cil 3: Rozvijet Karvinou v souladu s hodnotami mésta a principy udrzitelného rozvoje.

e Strategicky cil 4: Usnadnit pohyb obyvatel Karviné a pribliZit ji svétu.

K poslednimu cili je stanoven indikator snizeni primérné doby dostupnosti Ostravy vefejnou dopravou ze 45

minut na 20 minut.

Prioritni oblasti pfedstavuji ucelené, tematicky zamérené celky, které jsou vysledkem cild, o jejichz dosazeni

bude mésto v nadchdzejicim obdobi usilovat:

e Prioritni oblast 1 - Image a prosperita mésta.
e Prioritni oblast 2 - Sluzby mésta.
e Prioritni oblast 3 — Vefejny prostor.

e Prioritni oblast 4 — UdrzZitelné mobilita a bydleni.

Pro kazdou prioritni oblast jsou definovana opatfeni, kterd obsahuiji ndvrh aktivit nebo konkrétnich rozvojovych

projekty, které byly identifikovany v procesu zpracovéni rozvojového dokumentu.

Z pohledu Planu udrzitelné dopravy je stéZejni samoziejmé Prioritni oblast €. 4 a jeho Strategické opatieni 4.1:

Dopravni infrastruktura a obsluZnost.

Cilem opatfeni je:
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e Zvysit atraktivitu, dostupnost a bezpeénost systému verejné dopravy ve vztahu k méstu.
e Omezovat individudlIni automobilovou dopravu ve mésté ve prospéch hromadné dopravy

a alternativnich (udrzitelnych) dopravnich forem.

Mésto mad strategickou polohu na hranici s Polskem. To do budoucna nabizi znaény potencidl pro rozvoj
pracovniho trhu, obchodu, podnikdani nebo spolupréce v kulturni a spolecenské oblasti. V rémci fedeni dopravy
je proto nutné uvazovat v pfeshraniénim kontextu a vzéjemnému potencidlu pfizpisobit i dopravni fedeni, které
je tak nezbytné fesit spolecné. Prioritné by méla Karvind usilovat o dalsi zatraktivnéni MHD. To vyZzaduije jeji
pfizpusobeni pozadavkim obyvatel, coz mize do budoucna naplnit rozvoj konceptu MHD na vyzadani, ale
také dalsi investice do chytrych feseni. Snaha o pfirozené omezovani IAD by méla byt doprovézena aktivni
politikou mésta v oblasti feseni dopravy v klidu, které je dlouvhodobym problémem zejména na nékterych
karvinskych sidlistich. Re3enim je piijeti opatfeni v podobé vymahatelnych pravidel parkovdni a vyuziti chytrych
feseni, jejichz cilem bude znevyhodnéni individudIni automobilové dopravy oproti vefejné. V hromadné
priméstské a dalkové dopravé je inaddle vhodné postupné zkvalitovat systém piiméstské dopravy, ato
s preferenci Zelezniéni (kolejové) prepravy, kterd vede k mensimu zatiZeni mésta dopravou. Karvind je
vzhledem k morfologii terénu idedlni pro rozvoj cyklistické nebo pé&si dopravy. Mé&sto by proto mélo vytvaret
podminky pro jeji vétsi zapojeni do svého dopravniho systému (vytvareni cyklopruhd, budovani cyklostezek,
cyklistické infrastruktury atd.). Podporovén by mél byt vznik atraktivnich a bezpeénych dopravnich spojeni pro
chodce a cyklisty propojujicich centrum, periferie, novou pohornickou krajinu a v ni atraktivni body z&jmu.
V souladu s trendy by mésto mélo podporovat také alternativni formy dopravy, jejichz rozvoj souvisi s rychlym
rozvojem sdilené ekonomiky a modernich technologii, které mohou pfispét k celkovému zlep3eni dopravniho
systému mésta. Vhodnou formou je podpora rozvoje elekiromobility, autonomni mobility & vodikové dopravy

prostfednictvim budovdni souvisejici infrastruktury nebo vytvareni podminek pro sdileni dopravnich prostiedka.
Typové aktivity:

e Vypracovat a napliovat Plan udrzZitelné méstské mobility.

e Zatraktiviovat MHD pro obyvatele a ndvitévniky mésta.

e Aktivné vyjedndvat se zdstupci vefejného sektoru o zkvalitiovéni piiméstské dopravy v ostravsko-
karvinské aglomeraci a napojeni mésta na pateini dopravni.

e Aktivné vyjedndvat s institucemi vefejného sektoru o investicich do vylouéeni (omezeni dopadu)
tranzitni a preshraniéni dopravy ve mésté.

e Zkvalitnit dopravni propojeni vefejnou dopravou do Polska .

e Vytvofit a implementovat motivaéni systém parkovani ve mésté .

e Budovat systém dopravnich spojeni pro pési a cyklisty, véetné jeho vétsi integrace do dopravniho
systému mésta.

e Vyivéfet podminky pro alternativni formy dopravy (elekiromobilita, autonomni mobilita, sdileni

dopravnich prostredkd).

e Vypracovat cyklostrategii mésta, implementovat ji véetné vytvoreni pozice cyklokoordindtora.
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6 Seznamy

6.1

Cbhv

ERTMS
ETCS
EU
HSD
IAD
IDS

Il
MHD
MMR
MSK
MUK
OB
oDIS
OSN
PAD
PL
PUMM/PUM
RSD
SOB

SPER

Seznam zkratek

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Ceska republika

Elektrarna Détmarovice

European Rail Traffic Management Systém /Evropsky systém fizeni zelezniéni dopravy
European Train Control System/Evropsky vlakovy zabezpeéovaci systém
Evropskd unie

Highly Sleep Disturbed/Vysoké ruseni spanku

Individudlni automobilové doprava

Integrovany dopravni systém

Integrated Territorial Investments/Integrované Gzemni investice
Méstské hromadné doprava

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Moravskoslezsky kraj

Mimodroviiové kiizovatka

Rozvojové oblast republikového vyznamu

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje
Organizace spojenych ndrodi

Pfiméstskd autobusovd doprava

Polsko

Plan udrzitelné mobility

Reditelstvi silnic a ddlnic

Specifickd oblast republikového vyznamu

Strategicky plén ekonomického rozvoje
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SR Slovenska republika

SRR Strategie regiondlniho rozvoje

SUMP Sustainable urban mobility plan/ Plan udrzitelné mobility
TEN-T Trans-European Transport Network/Transevropské dopravni sif
USES Uzemni systém ekologické stability kraijiny

ZUR Zasady Gzemniho rozvoje
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Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zameéstnanost




Evropska unie
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Operacni program Zaméstnanost
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1 Design pruzkumu dopravniho
chovani

1.1 Zakladni informace o vyzkumu

Prozkum dopravniho chovani je souédsti analytické &asti Planu udrzitelné mobility a poskytuje dulezitd data
zejména pro tvorbu dopravniho modelu. Vyzkum se odehrdl na Gzemi ORP Karving, tj. v Karviné,
v Détmarovicich, v Petrovicich u Karviné a ve Stonavé. Celkovd populace této lokality &ini pfiblizné 74 000

obyvatel.
V prozkumu byly zjisfovany:

e (daje o domdcnosti a dopravnich prostiedcich, které jsou v domdcnosti k dispozici;

eer

e (daje o viech osobdch zijicich v domdcnosti;

e Cas, doba trvani, cil, pouzity dopravni prostiedek, Gcel cesty a dalsi informace o cestdch podniknutych

ve skuteény rozhodny den u kazdé z osob Zijicich v dotazované domdcnosti, které jsou stardi 6 let

(véetné).

Sbér dat v terénu provedla agentura MindBridge Consulting v fijnu a listopadu 2021. Analyza dat probéhla

v Centru dopravniho vyzkumu.

1.2 Zakladni a vybérovy soubor

Z&kladni soubor tvorily domdcnosti ve vy3e popsaném Gzemi ORP Karvind. Zkoumany vzorek 600 domécnosti
byl vybran metodou pravdépodobnostniho adresniho vybéru. Jako opora slouzil aktuélni adresni rejstitk CR,
z néj byly dvoustupiovym ndhodnym vybérem vybirdany nejprve zdkladni sidelni jednotky, v jejich ramci pak
konkrétni adresni body. Informace o dopravnim chovani obyvatel byly zjisfovany pro jeden bézny pracovni
den (od Utery do étvrtka, vyjma dnd pied dnem apo dni pracovniho volna). Tento ndhodné vybrany

bézny pracovni den v textu rovnéz nese oznaéeni ,rozhodny den”.

Vtomto prizkumu zvoleny pravdépodobnostni zpisob samplingu vybérovych jednotek (tedy domdcnosti)
predstavuje reprezentativni vybér respondents s vyjadfitelnou vybérovou chybou. Jinymi slovy Ize statisticky

stanovit, s jakou pravdépodobnosti zjisténé vysledky plati i v celé populaci.

1.3 Metoda sbéru dat

Data byla sbirdna metodou pfimych (face fo face) standardizovanych rozhovori vyskolenych tazateld
s respondenty, pficemz rozhovory byly zaznamendny do elektronickych nebo papirovych dotaznikd (metoda
CAPI nebo PAPI). Face to face rozhovory byly realizovény vlastni tazatelskou siti agentury MindBridge. Vsichni

tazatelé byli pfed vyzkumem proskoleni osobné& nebo svyuZitim online nédstroji. Rozhovory probihaly

v domdcnostech respondentd.
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Pfi kazdém pokusu o kontaktovéni domdcnosti tazatelé vypliovali kontrolni listy, do kterych zaznamendvali
vysledek kontaktu (napf. zrealizovany rozhovor, odmitnuti, neobydleny dim apod.). V pfipadé, Ze stanovend
domdcnost v misté neexistovala, zaznamenali tazatelky a tazatelé tuto skuteénost do protokolu. Pokud &lenové
domdcnosti byli zastizeni, ale jasné odmitli Gastnit se prozkumu, tazatel se pokusil zjistit divod odmitnuti a tento
zaznamenal do protokolu. Pokud domdcnost existovala, ale jeji Elenové nemohli byt zastizeni, tazatel vlozil do
schranky informaéni dopis o 3etfeni a viechny provedené kroky tykaijici se kontaktu domécnosti zaznamenal

do protokolu. Névstévu poté zopakoval v jinou denni dobu a opét zaznamenal jeji vysledek do protokolu.

Pokud byli ¢lenové domécnosti zastizeni a souhlasili s 6éasti na prozkumu, pak jim tazatel predal informaéni
dopis o 3etieni a vysvétlil okolnosti prozkumu. Ndésledné se éleny domdcnosti (s alespori jednim Elenem star§im
18 let) vyplnil CAPI nebo PAPI dotaznik za domdcnost, kde zaznamendval Udaje za jednotlivé ¢leny
domdcnosti stardi 6 let. Ndsledné predal pfislusny pocet cestovnich denikd k samovyplnéni. Zarover se domluvil
na terminu pfeddni vyplnénych denikd. U domdcnosti s jednim a dvéma éleny musely byt zaznamendny ddaje
pro véechny z nich, u tfi¢lennych a vétsich domdcnosti pak bylo tfeba ziskat pouzitelné rozhovory od minimdlIné
50 % ¢lend.

1.4 Vyzkumné nastroje

Dotazniky pro domécnost vypliiovaly osoby starsi 18 let a ddaje byly vypliovény za osoby ve véku 6 a vice
let. Cestovni deniky byly uréeny pro osoby, které pobyvaly v domdcnosti k rozhodnému dni a byly ve véku 6

a vice let.
Dotaznik pro domdcnosti byl &lenén do nésledujicich ¢dsti:

o zdkladni informace o domdcnosti (pocet élend, vybavenost dopravnimi prostiedky);
e informace o automobilech, které domdcnost uzivé;
e informace o ¢&lenech domdcnosti (demografické Gdaje, ekonomickd aktivita, vlastictvi fidi¢ského

prokazu a predplatni jizdenky, osobni dispozice dopravnimi prostredky).

Cestovni deniky obsahovaly zdznam v3ech cest v tzv. rozhodném dni - tj. v jednom bézném pracovnim dni,
ktery nepfedchézi ani nendsleduje po dni pracovniho klidu. Cestou se pfitom rozumél kazdy presun v prostoru
s urcitym Gcelem. Do cestovniho deniku se zaznamendvaly Casy zacdtku a konce cest, jejich Gcely, vyuzité

dopravni médy, vychozi a cilové lokalita a odhad délky cest.

Dotaznik a cestovni denik jsou pfipojeny v pfiloze zprévy.

1.5 Analyza dat

Ziskand data byla agregovdna, datovd matice byla podrobena formélini alogické kontrole. Data
z empirického Setfeni byla ndsledné zpracovdana pomoci metod jednorozmérné ivicerozmémé statistické

analyzy.

Z&vérednd zprdava z vyzkumu obsahuje hlavni zdvéry, analyticky popis vysledki v podobé tabulek, grafd

a analytického textu. Souéésti jsou tyto oddily:
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e struktura vybérového souboru;
¢ vybavenost domdcnosti dopravnimi prostiedky;

o vlastnictvi fidi¢skych prikazi a dokladd na slevu jizdného;

e analyza cest vykonanych respondenty v rozhodném dni.
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b4 &

2 Zdakladni vyzkumna zjisteéni

2.1 Struktura vybérového souboru

Naésledujici grafy mapuiji strukturu vybérového souboru z hlediska zdkladnich demografickych kategorii -
velikost domdcnosti dle poétu jejich &lenl, podil muzi a zen, vékové kategorie a nejvy3siho dosazeného
vzdélani.
40% 1 37%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%

0%
1 2 3 4 5 6 avice
Pocet élend domdcnosti

Graf 1: Dotazované domdcnosti podle poctu clend (N=600 domdcnosti)

muz; 45% Zena; 55%

Graf 2: Respondenti podlle pohlavi (N=1102 respondents)
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Graf 3: Respondenti podlle vékovych kategorii (N=1102 respondents)
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Graf 4: Respondenti podlle nejvyssiho dosaZeného vzdéléni (N=1102 respondentd)

2.2 Dopravni prostredky vdomacnostech
respondentu

Neceld polovina domdcnosti z naseho souboru pouzivd prévé jedno osobni auto (44 %), 6 % ma k dispozici
auta dvé. Polovina dotdzanych domécnosti auto neméd. 52 % domdcnosti vlastni jizdni kolo — 21 % jedno, 25

% dvé jizdni kola, 6 % tfi nebo vice. Zadny bicykl nemé 48 % domécnosti.




PUM Karvina Technickd zprdva: Prizkum dopravniho chovéni

bez auta / kola | w2 3 14 [15 avice

|

vybavenost auty 50%

vybavenost jizdnimi koly 48%

T T T T T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Graf 5: Vybavenost domdcnosti automobily a jizdnimi koly ([N=600 domdcnosti)

Promérnd vybavenost motorovymi i nemotorovymi dopravnimi prostiedky je v Karviné a okoli pomérmé nizkd,

na jednu domdcnost pfipadd 0,56 automobilu a 0,92 jizdniho kola.

Tabulka 1: Ukazatele vybavenosti domdcnosti automobily a jizdnimi koly

Pocet aut vlastnénych &i uZivanych respondenty (vybérovy soubor 336
600 domécnosti, 1 315 osob v&. déti mladsich sesti let)
ﬁ Primérny pocet automobild na domécnost 0,56
Pocet automobill na 1 000 obyvatel 255,5
Pocet jizdnich kol vlastnénych respondenty 551
(% Promérny pocet kol na domécnost 0,92
Pocet kol na 1 000 obyvatel 419,0

96%

soukromé

4%

sluzebni

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Graf 8: Sluzebni a soukromé automobily uZivané respondenty (N=336 avtomobils)
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Pfevaznd vétiina aut, kterd maji domdcnosti k dispozici, je v soukromém vlastnictvi (26 %), pouze 4 % aut jsou

sluzebni.

Automobily pouzivané respondenty ujedou v proméru 9 987 km roéné, stéii aut &ini promémé 10,5 roku. Ctyfi
desetiny automobill jsou vybaveny roéni ddlniéni zndmkou (40 %). Vybavenost mési¢ni nebo desetidenni

zndmkou je ojedinéld (0,6 %, resp. 0,3 %).

Tabulka 2: Rocni ndjezd automobild, stdri a vybavenost ddlnicni zndmkou

promér 9 987 km
Pocet kilometr{ ujetych za rok (promér / medidn / modus) medidn 9 000 km
modus 10 000 km
promér 10,5 roku
Stéri vozu v letech (promér / medién / modus) medidn 11 let
modus 11 let
roéni 40 % automobil
Vybavenost ddlni¢ni zndmkou mé&si&ni 0,6 % automobil
desetidenni 0,3 % automobild

Automobily uZivané domdcnostmi z naseho souboru jsou nejéastéji pohdnény benzinovym motorem (66
% automobild). TéméF Etvrtina aut vyuZziva jako palivo naftu (23 %), desetina zkapalnény ropny plyn (LPG -

11 %). Z dalich typ pohonu je zastoupen pouze stlaceny zemni plyn (CNG - 1 %).

Tabulka 3: Jaké palivo automobily respondenti vyuZivaji

palivo podet v % ‘
benzin 223 66 %
nafta 77 23 %
LPG 36 11 %
CNG 3 1%
celkem automobild 336 100 %

Ve vozovém parku respondentd vyrazné prevazuji pétimistné automobily (97 %). Méné nez pét mist maji

3 % automobily, vice nez pét mist 0,3 %.
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Graf 7: Pocet mist v automobilech respondenti ([N=336 automobili)

2.3 Vlastnicvi ridiecskych prukaza a dokladu na
slevu jizdnéeho

Nadpoloviéni vétiina respondentt ve véku 18 a vice let vlasini fidiésky prikaz skupiny B (52 %). Ridigské
oprévnéni skupiny C na nékladni automobily vlastni 1 % dospélych dotdzanych, fidiésky prikaz skupiny A na

motocykly 2 % respondentu.

Tabulka 4: Viastnictvi ridicskych prokazo (N=981 respondentd ve véku 18 a vice let)

podil vlastnikd fidiéskych prokazd

skupina B — osobni automobily 52 %
skupina C - nékladni automobily 1%
skupina A — motocykly 2%

Neceld pétina respondentl vlastni kartu ODIS (18 %). Stejné velky podil vlastni slevovou jizdenku pro seniory

nebo postizené (18 %). Desetina dotdzanych disponuje n&jakym typem predplacené jizdenky na MHD Karvind

(11 %). Vlastnictvi ostatnich zkoumanych typd slevovych dokladu je spise vyjimeéné.
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Karta ODIS
Zlevnéné jizdenky pro seniory a postizené (napf. ZTP,
Senior pas)
Pfedplatnd jizdenka na MHD Karviné (napf.
tfimé&siéni, pololetni, Junior pas)
Predplatnd jizdenka jiné MHD/IDS (napf. Ostrava)
Slevové jizdenky dopravci (napf. In Karta €D,
Kreditovd jizdenka Regiojetu, Flixbusu)
Slevu na pfiméstskou nebo délkovou jizdenku (napf.

7&kovska sleva u CD na konkrétni spojeni)

Jiné zlevnéné jizdenky (napf. ISIC, ITIC)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

[ ano M ne

Graf 8: Podil viastniki dokladi na slevu jizdného (N=1102 respondents)

2.4 Analyza cest

V prizkumu dopravniho chovani byly sledovdany cesty podniknuté béhem tzv. rozhodného dne. Jednalo se
o bézny pracovni den, a to Gtery, sttedu nebo &tvrtek. Pro rozhodny den mél kazdy respondent ve véku 6 a vice
let, ktery byl v dany den v domdcnosti pfitomny, zaznamenat viechny cesty, které uskuteénil. U cest se sledoval
¢as a umisténi jejich zacdtku a konce. Respondenti byli také pozdddni, aby uvedli, které dopravni prostfedky
(médy) na cesté vyuzili a za jakym GEelem cestovali. V dotazniku pak bylo mozné uvést maximdlné 7 cest za

rozhodny den.

V rozhodném dni alespori jednu cestu podniklo 76 % dotdzanych, 24 % necestovalo. K relativné velkému

podilu necestujicich pfispéla i nastupujici vina nemoci Covid-19, nebof néktefi respondenti byli nemocni,

v karanténé, anebo se z divodu hrozici ndkazy cestovat obévali.
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necestoval /a,

neuvedeno;

24%

cestoval/q;

76%

Graf 9: Podil cestujicich mezi respondenty (N=1102 respondents)

Primérny pocet cest v rozhodném dni &inil 1,95. Pokud se zaméfime pouze na dotdzané, ktefi uskutecnili
alespon jednu cestu, stoupne promér na 2,55 cesty. Pomérné nizky pocet cest byl ovlivnén predevsim
nastupujici vinou nemoci Covid-19 v dobé sbéru dat. Néktefi z dotédzanych byli nemocni nebo v karanténg,

éast se cestovat obavala kvoli mozné ndkaze.

Tabulka 5: Souhrnné ddaje o cestdch respondentd

Podil cestujicich v rozhodny den (N=1102) 90 %

Promérny pocet cest, viichni respondenti (N=1102) 1,95

Primérny pocet cest, pouze cestujici (N=840) 2,55

Z hlediska délky cest plati, Ze nejeast&ji byly konany nejkrat3i cesty v délce do 1 km (28 % cest)'. Vyznamngsi
zastoupeni maiji rovnéz kratké cesty v rozmezi 1,1 = 2 km (13 %) a 2,1 —= 3 km (11 %). Z delsich vzddlenosti

se Castéji vyskytly cesty méfici 4,1 = 5 km (13 %) a 20,1 = 50 km (10 %).

! Jde o vzdélenost deklarovanou samotnym respondentem ¢&i respondentkou.
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Graf 10: Délka cest v kilometrech (N=2146 cest)

Tabulka &: Stredni hodnoty délek cest

stfedni hodnoty

promér 8,7 km
medidn 3 km
modus 1 km

Neijcastéji vyuzivanym dopravnim médem byla chize, byla soucdsti #éméf poloviny viech cest (45 %).

Ndsleduje cesta autem v roli fidiée (26 %) a méstskéd hromadné doprava (25 %). V roli spolujezdce dotdzani

autem cestovali pfi 7 % cest. Zastoupeni ostatnich zpisobt dopravy bylo velmi malé.
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45%

chize

auto - fidi¢

MHD

auto - spolujezdec

kolo

autobus regiondlni, délkovy

vlak
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Graf 1 1: Délba prepravni prdce, vsechny dopravni mddy vyuZité béhem cesty — moZnost vice odpovédi (N=2146 cest)

Pro G&ely dal3i analyzy jsme pro kazdou z cest v nasem souboru v souladu s pouzivanymi mezindrodnimi
metodikami stanovili jeden hlavni pouzity zpisob pfepravy (neboli dominantni méd)2. Dominantni pfepravni
médy vyuzité nasimi respondenty shrnuje ndsledujici graf. Pro nejvétsi &ast cest dotdzanych plati, Ze
dominantnim médem byla chize (35 % cest), nasledovand jizdou autem v roli fidi¢e (26 %) a vozidly méstské

hromadné dopravy (24 %).

Poznamenejme, Ze vzhledem k pouzité metodice jsou do kategorie ,chize” zahrnuty pouze cesty konané
vyluéné pésky. Pokud byla chize kombinovéna s jinym médem, napiiklad s hromadnou dopravouy, je jako

dominantni méd oznaéen nadfazeny zpUsob dopravy.

2 Jde napfiklad o metodiky KOMOD nebo BRAWISIMO. V souladu s nimi byla uplatnéna nésleduiici hierarchie vyuzitych dopravnich médo: viak ->

autobus (délkovy, regiondlni) -> MHD (méstsky autobus, tramvai, trolejbus) -> auto - spolujezdec -> auto - fidi¢ -> jizdni kolo -> p&si chize.
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Graf 12: Hlavni dopravni méd — detailni pohled (N=2146 cest pouze jedna odpovéd)

Pro zprehlednéni daldich analytickych vystupd jsme vy3e popsanou strukturu hlavnich pfepravnich médi
kategorizovali do struén&jsi podoby, kterd je popsdna v nésledujicim grafu. Podil chize a cest autem je témé&F

shodny (35 %, resp. 34 %), zastoupeni cest hromadnou dopravou je o néco nizsi.

kolo
3%

chize

hromadnd
doprava
28%

auto

34%

Graf 13: Hlavni dopravni méd - kategorizovdno (N=2146 cest, pouze jedna odpovéd)
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Nejéastéji se vyskytujicim G¢elem cest byl ndvrat do bydlisté - tvofil vice nez &tyfi desetiny ze viech cest (45 %).
Ndsledovaly cesty do prace (16 %) a za ndkupy a sluzbami (15 %), volnoasovymi aktivitami bylo motivovano

7 % cest. Podil dalsich zkoumanych Géeld cest nepresahl 3 %.

névrat do bydlisté 45%
do prace

ndkupy, sluzby
volnolasovd aktivita
soukromé zafizovéni
vzdélavani

doprovod jiné osoby

v rdmci préce (sluzebni)
stravovani

jiny 8%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Graf 14: Ucely cest [N=2146 cest, pouze jedna moznd odpovéd)
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Uéely cest do znaéné miry ovliviiuji, jaké dopravni médy budou k cesté vyuzZity. Chize a jizda na kole jsou
nejcastéji vyuzivany pro volnocasové aktivity a pro dopravu za stravovanim. Jizdy autem jsou vyrazné
zastoupeny v pracovni mobilité dotdzanych — cesty v rdmci prace a dojizdéni do prace. Hromadnou

dopravou respondenti cestuji zejména za vzdéladvanim a za ndkupy a sluzbami.

100% 2% 3% 2% 3% o . .-l'%-
10%

90% - 15%

10%  28% = kolo

80%

70% 20%

1 hromadnd

16% doprava

60%

[Jauto
50%
94%

40%

[ chize

30%

Graf 15: VyuZité dopravni mddy podle icels cest [N=2146 cest)
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3  Prilohy - dotaznik pro
domacnosti a cestovni denik

Evropskd unie
Evropsky socialmi fond
Operacni program Zamestnanost

DOTAZNIK PRO DOMACNOST

Al IDENTIFIKACE 1D tazatele
DOMACNOSTI DID:

GID:

Adresni bod - obec
Adresni bod - ulice
Adresri bod - dGislo popisné

Rozhadry den
Diabum wyplinéni
AZa. POCET 0508 Kalik osab fige treabe ve Vakl [ | osnb da 5 let weku
V DOMACNOSTI domacriost? T ] sab va véke ad & do 17 let
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1 Zdakladni informace
o pruzkumech

Dopravni prizkumy automobilové dopravy byly provedeny v souladu s technickou specifikaci, kterd je prilohou

zaddvaci dokumentace:
Smérovy dopravni pruzkum

e vjeden b&zny pracovni den, minimdlné 7-17 hod., zdroven v dobé konani profilového dopravniho
prizkumu,

e prizkum bude probihat pomoci zdznamu RZ projizdéjicich vozidel snéslednym vyhodnocenim
zdrojové, cilové a tranzitni dopravy,

e minimdlné na 15 méficich mistech v obou smérech, zdrovef minimdlné na méficich mistech, kde
probéhne profilovy dopravni prizkum,

e bude zahrovat individudlni automobilovou dopravu, nékladni dopravu a autobusy.
Profilovy dopravni prozkum

e b&hem bézného tydne bez stdtnich svétkd, pondéli-nedéle, 00-24 hod.,
e bude zahrmovat individudlIni automobilovou dopravu, ndkladni dopravu a autobusy,

e minimdlné na 10 méficich mistech v obou smérech.

Smérovy prizkum dopravy probéhl za pomoci kamer, které zaznamendvaly RZ projizdéjicich vozidel. Po
dohodé se zadavatelem na 19 profilech v obou smérech. Prizkum probéhl v b&zny pracovni den 7. 9. 2021

(Gtery) v Ease 7—17 hod. Profily byly vybrény na zakladé dopravniho modelu.

Profilovy prizkum dopravy za pomoci automatickych séitacd dopravy (ASD) probéhl v tydnu od 6.-12. 9.
2021 (pondéli-nedéle). Po dohodé se zadavatelem na 14 profilech v obou smérech. Na viech profilech

profilového prizkumu probéhl smérovy prozkum.

V tydnu, kdy probihaly prizkumy bylo sluneéné pocasi bez srdzek a ve mésté ani okoli neprobéhla zadna

vyznamné uddlost, kterd by ovlivnila prozkumy.
Pfi smérovém prizkumu byly rozliSovany nésledujici kategorie:

e OA - osobni automobily,

e LN - lehkd& ndkladni vozidla do 3,51,
e N - ndkladni vozidla nad 3,54,

e BUS - autobusy,

e M - motocykly,

e C - cyklisté.

Pfi profilovém prizkumu byly rozlisSovany nésledujici kategorie:
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e  OA - osobni automobily,

e LN - lehkd& ndkladni vozidla do 3,5 1,
e N - ndkladni vozidla nad 3,51,

e BUS - autobusy.

V pfipadé smérového prizkumu jsou kategorie rozliSovdny z masky vozidla za pomoci analyzéru pro
vyhodnocovéni RZ. Motocykly a cyklisty séitali brigddnici, ktefi provadéli dohled ukamer. Kategorie
u profilového prozkumu rozlisujeme dle délky vozidla a ndsledné kalibrace.

Pfiprava a realizace prizkumd probihala podle metodiky TP 189 (Edip s.r.o., 2018).
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2 Smeérovy pruzkum

2.1 Zakladni informace o smérovém prazkumu

Prvnim krokem byla rekognoskace lokalit pro prizkum. Byly vybrany a zdokumentovany lokality vhodné pro
umisténi kamerové techniky. Nésledné byly tyto lokality schvdleny zadavatelem a v souinnosti se zadavatelem
jsme oslovili dotéené orgdny stétni spravy s zadosti o umisténi zafizeni na sloupy vefejného osvétleni &i sloupy
elektrického vedeni. Z dovodu nevhodného typu sloupd verejného osvétleni pro osazeni kamerové techniky
bylo nakonec rozhodnuto o vyuziti jen klasickych kamer se stativem. Déle byly pfipraveny podklady pro
realizaci prizkumu, které obsahuji napf. mapové podklady, podrobné informace k jednotlivym lokalitdm,
$koleni pro brigddniky apod.

V mapé a tabulce niZe jsou profily smérového prizkumu:

y
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Obrdzek 1: Mapa lokalit smérového prizkumu
Tabulka 1: Prehled lokalit smérového prizkumu
Lokalita Popis GPS
10 /59 49.83491, 18.47008

11 /47214 49.85154,18.47648
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Lokalita Popis GPS

12 /67 49.8945, 18.44985
13 l1l/4689 49.87955, 18.54737
14 /4753 49.88722,18.5715
15 11/472 49.85092, 18.58392
16 /47216 49.83946, 18.57798
17 /67 49.78228, 18.59482
18 /475 49.81608, 18.55951
19 1l/4749 49.83122, 18.50727
20 l1/474 49.80726, 18.47886
21 /59 49.85019, 18.5231
22 /67 49.86345, 18.5194
23 ul. Havifska 49.86605, 18.54657
24 l1/4688 49.85496, 18.55728
25 /67 49.84065, 18.55698
26 /67 49.8543, 18.53426
27 ul. Karola Sliwky 49.85565,18.53916
28 ul. Postovni 49.85597, 18.54474

2.2 Prubéh smérového pruzkumu

Smérovy prizkum probéhl 7. 9. 2021 (dtery) v éase 7-17 hod. na lokalitdch & 10-28 viz tabulka &. 1.
Prizkum byl proveden svyuzitim kamerové techniky (kamera Panasonic HC), kterd zaznamendvala RZ
projizdéjicich vozidel a softwaru (AVES Traffic od spoleénosti NITTA Systems s.r.0.) na analyzovéni RZ z videa.

Tento systém dosahuje presnosti az 95 %.

Na dvoupruhovych komunikacich byly pouzity vzdy 2 kamery, pro kazdy smér jedna. V pfipadé étyipruhovych
komunikaci byly osazeny 4 kamery, pro kazdy jizdni pruh jedna, kvili eliminaci zékryvd. Dohled nad kamerami

provadéli brigédnici, ktefi méli navic za Gkol s¢itat motocykly a cyklisty do formuldre.

2.3 Profilové intenzity ze smérového pruzkumu

Vyhodnocend data z jednotlivych profild jsou uvedena podrobné v pfiloze &. 1. Data jsou rozdélena do 15

minutovych intervald s rozlisenim na kategorie vozidel.
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3 Profilovy pruzkum

3.1 2Zakladni informace o profilovém prizkumu

Prvnim krokem byla rekognoskace lokalit pro prizkum. Byly vybrany a zdokumentovany lokality vhodné pro
umisténi automatickych scitacich detektord. Nésledné byly tyto lokality schvéleny zadavatelem. Déle byly
pripraveny podklady pro realizaci prizkumu, které obsahuji napf. mapové podklady, podrobné informace

k jednotlivym lokalitdm a rozhodnuti, jaky typ a pocet detektord bude na dané lokalité osazen.

V mapé a tabulce nize jsou lokality profilového prizkumu:
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Obrdzek 2: Mapa lokalit profilového prizkumu
Tabulka 2: Prehled lokalit profilového prizkumu
Lokalita Popis GPS
40 /59 49.83632, 18.46826
41 /47214 49.85154,18.47648
42 /67 49.8945, 18.44985
43 /4689 49.87955,18.54737
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Lokalita Popis GPS

44 /4753 49.88722,18.5715
45 /472 49.85092, 18.58392
46 /47216 49.83946, 18.57798
47 /67 49.78228, 18.59482
48 /475 49.81608, 18.55951
49 l1l/4749 49.83122,18.50727
50 l1/474 49.80726, 18.47886
51 /67 49.8543, 18.53426
52 ul. Havifska 49.86605, 18.54657
53 /4688 49.85496, 18.55728

3.2 Prubéh profilového pruzkumu

Profilovy prozkum probéhl v tydnu od 6.-12. 9. 2021 (pondéli-nedéle). K prizkumu byly vyuzity dva typy
ASD:

Tabulka 3: Technické parametry radaru Sierzega

Radar Sierzega SR4 Pfesnost zafizeni

Intenzita neuvedené
Délka vozidla +20%

Tabulka 4: Technické parametry radarv Wavetronix

Radar Wavetronix Presnost zafizenf

Intenzita 2%
Délka vozidla +10%

Radar Sierzega se vyuZiva na dvoupruhovych komunikacich. Na méné vyznamnych komunikacich byl vyuzit
jeden pro oba sméry a na vyznamnéjsich komunikacich dva, tedy pro kazdy smér jizdy jeden. Radar se osazuje

na dopravni znaden.

Radar Waveronix se vyuZiva na vicepruhovych komunikacich. Byl vyuZit na dvou lokalitdch, kde je étyfpruhova

komunikace. Radar se osazuje na vefejné osvétleni.

3.3 Profilové intenzity z profilového priuzkumu

Vyhodnocend data z jednotlivych profild jsou uvedena podrobné v pfiloze €. 1. Tydenni data z ASD jsou

rozdélena do hodinovych intervald s rozlienim na kategorie vozidel.
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3.4 Zpracovani smérového pruzkumu

Nasbirand data ze smérového prizkumu byla zpracovdna ve vlastnich provéfenych vypoéetnich skriptech
v programovacim jazyku R. Automatické zpracovani dat eliminuje lidské chyby a pro soubory dat s desitkami

nebo stovkami tisic zdznam je automatické zpracovani takika nezbytné.
Vsechna ziskand data ze smérového prizkumu prosla nésledujicimi procesy:

e kontrola struktury dat,

e sjednoceni ndzvoslovi parametri a datovych typy,
e anonymizace dat,

e vypocet cest,

e vypocet O/D matice,

e vypocet a vizualizace intenzit dopravy.

Kontrola struktury dat, siednoceni ndzvoslovi parametrd a dalsi Gpravy jsou ryze programatorského charakteru.
Tyto procesy zpravidla odhali a opravi strukturdlni chyby v datech, coz by pfi zpracovéni napf. v MS Excel

nebylo jednoduché. Integrita dat a jistota uréité spolehlivosti je zdsadni pro dal3i analyzy a nasledné zavéry.

Anonymizace dat je dilezitym krokem, ktery pfedchézi dalsimu zpracovdni. Vzhledem k metodice sbéru, kdy
jsou soudsti dat registracni znacky vozidel, je nutné takové , osobni” Gdaje striking oddélit. Samotné pivodni
registraéni zna&ky nejsou déle predmétem zpracovdni a v zadnych ndslednych analyzdach se z nich nevychdzi.
B&hem anonymizaéniho procesu byly pivodni registraéni znacky nahrazeny jinym identifikdtorem tak, aby bylo
stdle mozné rekonstruovat trasu vozidla béhem dne, ale nebylo moZné v budoucnu vozidlo spoijit s jeho

maijitelem.

Anonymizovand data nésledné prosla procesem na vypocet tzv. cest. Cestou je myslena posloupnost mist
v fe$eném Gzemi, kterymi vozidlo bez vétiiho prodleni projelo. Vypocet cest je pomérné sofistikovany a uvazuje
redIné ¢asy prijezdd vozidel béhem dne dopravniho prizkumu. V rémci celodenni trajektorie vozidla bylo
zapotiebi tuto trajektorii rozdélit na cesty, napf. z domova do zaméstndni, ze zaméstndni na ndkup, z ndkupu
domu. K takovému rozdéleni je potfeba zndt obvyklou dobu jizdy mezi dvéma misty ve mésté. Tato doba byla
uréena ze viech prijezdd vozidel danymi misty a jde pfiblizné o 90. percentil viech prijezdnich &ast, ¢imz je
odfiltrovéna doprava jedouci evidentné pomaleiji, nez je obvyklé. Pokud byla u sledovaného vozidla doba
mezi dvéma misty vyhodnocena jako obvykld, spadd cely posuzovany Gsek do jedné cesty. V piipadé, Ze mezi
dvéma misty byla doba jizdy delsi, pak byla cesta rozdélena na cesty dvé. K takovym piipadim dochdzi prévé
v mistech, kde je vykondvdna néjakd aktivita (ndkup, zaméstndni apod.). Obdobnym zplisobem byla

rozdélena veskerd doprava na vnitini, vnéjsi a tranzitni.

Data doplnénd o atribut pofadi cesty byla pouzita pro vypoéet OD matice (origin-destination, zdroj-cil). Ze
vech cest bylo extrahovdno pouze prvni (zdroj) a posledni (cil) misto cesty. Tyto kombinace zdroji a cild byly
agregovany do zén. Vyslednd OD matice tak obsahuje poéty cest v kazdé kombinaci zdroj-cil. OD matice byly

vygenerovdny pro viechny dopravni médy zvl&$f i dohromady, stejné tak také z celodenniho pohledu

i v dobdch dopravnich $piéek.
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Zpracovand data slouZila mj. k vyhodnoceni intenzit dopravy na viech s¢itacich mistech. Pro viechny dopravni
médy zvlést i dohromady byly uréeny dopravni intenzity v dobé prizkumu, v dobdch dopravnich $picek
i s prepoctenim na RPDI (roéni promérnd dopravni intenzita). Prédvé hodnoty RPDI jsou pouZivany pro vytvofeni
a kalibraci dopravniho modelu. Intenzity vozidel byly zpracovany v tabulkové podobé i v podobé grafi pro
15-minutové, 30-minutové a 60-minutové intervaly.
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1 Zakladni udaje o pruzkumech

Dopravni prizkumy cyklistické a p&si dopravy byly provedeny v souladu s technickou specifikaci, kterd je

prilohou zaddavaci dokumentace:

e vjeden bézny pracovni den, minimélné 6-10 hod. a 14-18 hod.,
e v jeden vikendovy den, minimdlné 6-18 hod.,

e soucasné cyklistickd a pé&si doprava,
y p&si dop

e minimdlni rozsah 10 méficich mist v obou smérech.
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2 Profilové pruzkumy

Prozkum pé3i a cyklistické dopravy probéhl soubé&zné na stejnych lokalitdch. Po dohodé se zadavatelem bylo
vybréno 17 profild, na kterych byli cyklisté a chodci zaznamendévéni pro kazdy smér zvldst. Profily byly
rozdéleny do dvandcti stanovist. Na 5 stanovistich s¢ital jeden s&ita& dva profily, na zbylych 7 stanovisfich byl
s¢itan jeden profil. Pfehled profili je vtabulce nize. Stanovisté byla umisténa na body, na kterych se dé
predpokladat vysoky vyskyt chodcl a cyklistl, nejvétii hustota scitacich bodi se tak nachdzi v okoli centra
mésta a na vyznamnych trasdch spojujicich centrum mésta s okolnimi a okrajovymi oblastmi. Pro ovéfeni, ze
vybrand séitaci stanovidté cyklistické dopravy jsou vhodnd, byl pouzit mapovy podklad na serveru

www.mestemnakole.cz.

2.1 Prabéh pruzkumi

Prozkumy probé&hly v bézny pracovni den a vikendovy den:

e 15.6.2021 (Gtery) 6:00-10:00, 14:00-18:00
e 19.6.2021 (sobota) 6:00-18:00

Vtydnu, kdy probihaly prozkumy bylo sluneéné poclasi bez srédzek a ve mésté ani okoli neprobéhla Zadné

vyznamnd uddlost, kterd by ovlivnila prozkumy.
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Obrézek 1: Mapa stanovist profilového prizkumu

Na Obrdazku €. 1 je pfehlednd mapa viech dvandcti stanovist. Stanovisté €. 12 bylo navrzeno zadavatelem.

Tabulka 1: Prehled stanovist a scitanych profili

Méfené profily

Stanovisté

Pocet profild

11 (11A+11B)

ul. Zizkova + trasa od Petrovic

4986819, 18.56893

01 (TA+1B) ul. Stonavskd + trasa na Louky 2 49.83994, 18.5459
02 (2A+2B) ul. Lazenskd + trasa kolem Ol3e 2 49.84083, 18.54551
03 park Bozeny Némcové 1 49.84765,18.54078
04 ul. Sldmova 1 49.85216, 18.53589
05 (5A+5B) ul. Karola Sliwky + 17. listopadu 2 49.85157, 18.54299
06 (6A+6B) ul. Postovni + 17. listopadu 2 49.85594, 18.54473
07 ul. Borovského 1 49.85388, 18.55873
08 t. 17. listopadu (R4j) 1 49.84762, 18.55288
09 ul. Osvobozeni 1 49.86398, 18.5384
10 ul. Rudé armady 1 49.86358, 18.5493

2

1

12

ul. BaZantnice

49.84893, 18.56848
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2.2 Sber dat

Prozkum probihal za pomoci brigéddniki a nédmi naprogramované mobilni aplikace, kterd umozZrivje prozkum
az na dvou profilech v obou smérech. Brigadnici byli zaskoleni, jak pouzivat mobilni aplikaci a s¢itaci formul&f.
Brigddnik kliké na dané ikony a tim zapisuje na server informace o intenzitdch dopravy. Pro pfipad problémd

s aplikaci byl poskytnut kazdému brigddnikovi séitaci formuldr.

Brigddnici dostali nékolik dni pfedem dokumenty s pfedem pfipravenymi informacemi o stanovisti a profilech,
které jim byly pridéleny. Priklad informagniho dokumentu je zobrazen na obrézku ¢. 2. B&hem dopravniho
prozkumu byl ve mésté koordinator CDV, ktery objizdél dané lokality a kontroloval préci brigadnikt a pomdahal
jim, kdyZ nastal né&jaky problém. Brigddnici dostali pfed prizkumem pridélené lokality a v den prizkumu se na

né dostavili.
Dopravni prozkumy probéhly v souladu s TP189. (EDIP, s.r.0., 2018)

Lokalita 2

Typ prizkumu priizkum cyklistické a pési dopravy
Pocet scitanych profili 2

Popis ul. Lazenska + trasa kolem Olie
GPS lokality 4984083, 18.54551

Profil 2A trasa kolem Ol3e

Sméry od mostu, k mostu

Profil 2B ul. Lazefiska

Sméry do centra, z centra

Autorizacni kod: FZBZeEMM

Mapa lokality
2 9“
a, Qo
28
®
ay,
: 2A “Lokalita 2
9
L

Obrdzek 2: Ukdzka podrobného popisu lokality pro brigddnika

Pfi prizkumu zaznamendvali brigddnici cyklisty a chodce do aplikace pro chytré telefony, kterd byla pro tento
prizkum specidlné vytvofena. Jednd se o webovou aplikaci, kterd funguje také v rezimu offline (datové
pfipojeni v pribéhu prizkumu nebylo nutné), pro odeslani dat ale bylo nutné byt online (napf. na domdaci wi-fi

siti). Do aplikace se brigadnici pfihlsili unikdtnim autorizaénim kédem, ktery byl pfifazen ke konkrétni s¢itaci

lokalité, zaznamenand data se tak rovnou pfipisovala k danym profilim. Pro sezndmeni se s aplikaci méli
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brigddnici moznost si ji vyzkouset prepnutim do testovaciho médu. Ukdzka aplikace pro jednoprofilové

a dvouprofilové stanoviité je zobrazena na obrazku €. 3.

ul. Postovni + 17. listopadu

do centra z centra

ﬂ ﬂ
P:5x P: 5x
C: 0x S: 0x C:0x S: 0x
ul. Rudé armady
P 16:09:06 n P16:09:1 n_
do centra zcentra od Prioru k Prioru

A& KX &
Dot P DD

C 16:09:15 n S 16:09:18 n

S:0x

Obrézek 3: Ukdzka mobilni aplikace

Brigddnici zaznamendvali prochézejici chodce a projizdéjici cyklisty klikdnim na ikonky v aplikaci. Kazdy smér
zahrnoval i ikonky — chodec, cyklista jedouci po soubézné silnici a cyklista jedouci po cyklostezce nebo
chodniku. Pro pfipad nefunkénosti aplikace nebo vybiti mobilniho telefonu mél kazdy brigddnik k dispozici

papirové formuldre.

2.3 Zpracovani a vyhodnoceni dat

Z mobilni aplikace se data z prozkumu odesilaly na server, kde byly ddle zpracovavané pracovnikem CDV.
V pfipadé vyuziti formulére byl tento formulér od brigddnika vyzvednut koordindtorem na konci smény. Intenzity
byly zpracovany do tabulek s rozdélenim na profily a pfislugné sméry a jsou v priloze &. 1. V tabulce nize je

prehled intenzit za celou dobu prizkumu s rozdélenim na dny a profily.

Tabulka 2: Prehled intenzit za celou dobu prozkumu

Lokalita BPD (dtery) Vikend (sobota)

Cyklisti Cyklisti

1 151 300 1605 1974

2 252 546 633 1307

3 214 246 247 214

4 338 197 269 307

5 1051 437 653 581

o] 1438 553 627 620

7 1087 327 708 280

8 2225 590 1870 638

9 1460 316 1024 344

10 530 279 323 360

11 216 410 212 599

12 144 30 152 37
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1 Zakladni informace o pruazkumu

Dopravni prizkumy statické dopravy byly provedeny v souladu s technickou specifikaci, kterd je pfilohou

zaddvaci dokumatace:

e  prizkum aktudlni nabidky parkovacich mist a prozkum jejich obsazenosti véetné odstavovéni na
komunikacich a v&etné zjidténi legdlniho/nelegéliniho parkovani,

e prozkum aktudlni nabidky parkovacich mist a prozkum jejich obsazenosti u vyznamnych odstavnych
parkovist a u ndkupnich center,

e zmapovdni aktuéini nabidky parkovacich mist dle rezimu provozu parkovisté

(placené/neplacené/&asové omezené apod.).

1.1 Pruzkum aktualni nabidky parkovacich mist
a jejich obsazenosti

Jednalo se o vice jednordzovych prizkumid — po dohodé probéhly prozkumy na kazdém misté ve mésté celkem

dvakrét, a to vzdy v bézny pracovni den:

¢ jednou v dopolednim sedle v éase od 9:00 do 13:00 hod. (doba, kdy je vétsina lidi v praci),
e jednou v noci v &ase od 23:00 do 4:00 hod. (doba, kdy je vétiina lidi domal).

Tento prozkum byl déle doplnén o odpoledni prizkum obsazenosti (15:00-17 hod.) v oblasti centra mésta.
Pro lepsi prostorovou organizaci prizkumu bylo mésto rozdéleno na 5 &ésti (centrum, Nové Mésto, Hranice,

Mizerov, R4j), které zahrnuji oblasti, které si jsou blizké jak geograficky, tak typem zdstavby. Jednd se prevazné

o oblasti s vys$3i a bytovou zéstavbou.
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Obrdzek 1: Rozdéleni mésta na Edsti
Prozkumy probihaly v tyto terminy:

e Noéniprozkum -z6.9.na7.9.az7.9.na8.9.2021, vzdy v ¢ase mezi 23:00 a 4:00.
e Dopoledni prizkum - 7. 9. a 8.9.2021, vzdy v ¢ase mezi 9:00 a 13:00.

Dopliikovy odpoledni prozkum v centru mésta probéhl 6. 9. 2021 v case mezi 15:00 a 17:00.

V rédmci kazdého prizkumu byla v oblasti projeta monitorovacim vozidlem vzdy celd uliéni sif véetné verejné

pfistupnych parkovisf a byla zaznamendvéna legdlné a nelegéiné zaparkovand vozidla.

1.2 Pruzkum u vyznamnych odstavnych
parkovist a nakupnich center

Dalsi z &asti prozkumu parkovani byl prizkum obsazenosti u ndkupnich center. Princip prozkumu spocival
v manudlnim sciténi vozidel na parkovistich u obchodnich center v pfedem definovanych éasech. Prizkum

probihal na nésledujicich lokalitéch: Parkovisté u Prioru, Obchodni centrum Korso, Kaufland, Lidl (ul.

Sportovni), Lidl (tF. 17. listopadu), u Letniho kina, u Permonu, u univerzity a u KD Druzba.
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Casy prizkumd byly zvoleny s ohledem na oteviraci dobu obchodnich domi a na bézny Easovy probéh

pracovni doby vétiiny obyvatel mésta (doba dopravnich $picek a sedel):

e Ranni $picka - v &ase cca 10:00-11:00.
e Odpoledni 3picka — v Ease cca 15:00-16:00.

e Po zaviraci dobé.

Prizkum na obchodnich a odstavnych plochach probihal jako jednordzové séitani, a to celkem tfikrat v jeden
den ve vy3e definovanych éasech. Prozkum probihal v Gtery 7. 9. 2021.
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Obrézek 2: Lokality prizkumd na odstavnych parkovistich a v nékupnich center

1.3 Zmapovani aktualni nabidky parkovacich
mist dle rezimu provozu

V rémci prozkumu byly mapovdény také jednotlivé rezimy parkovani parkovist. Prozkum se zamé&fil na definovani

celkového poctu parkovacich mist podle jejich charakteru (placené/neplacené/Easové omezené). Pri

vyhodnocovéni prizkumu byl tento parametr sledovén.
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2 Redlizace pruzkumu

Prozkumy nabidky parkovacich mist a jejich obsazenosti byly provedeny specidlné upravenym monitorovacim

vozidlem, které je uréené pravé k prizkumdm statické dopravy. Monitorovaci vozidlo mé nésledujici funkce:

e (teni a zdznam RZ zaparkovanych vozidel ve dne i v noci pomoci 4 vyhodnocovacich kamer s infra
prisvity,

e rozlideni typu parkovéni na tfi typy — podélné, kolmé, sikmé (v zdvislosti na vzdjemné poloze
snimaného a snimajiciho vozidla),

e z4znam GPS polohy snimanych vozidel (ke kazdé RZ se generuje jeji GPS poloha) i zdznam
trasovdni snimajictho vozidla véetné casové znacky,

e piifazeni blizsich informaci o lokalité podle GPS polohy (mésto, PSC, ulice) ke kazdé zaznamenané
RZ,

o kontinuélni video zdznam z levé a pravé kamery umisténé na stiede.

Od Ministerstva dopravy CR bylo vydéno Osvédéeni o schvdleni technické zposobilosti typu konstruk&ni &dsti
vozidla & 3540/I (zafizovala firma CAMEA). Presnost zdznamu se pohybuje vrozmezi 92-97 % podle

svételnych podminek, rychlosti a vzdjemné vzddlenosti mezi snimajicim a snimanym vozidlem.

Obrézek 3: Vozidlo pro monitorovdni statické dopravy

Prizkumy aktudlni nabidky parkovacich mist a prizkum jejich obsazenosti u vyznamnych odstavnych parkovisf

a u ndkupnich center byly realizovédny manuélné, kdy byla zaznamendvdna zaparkované vozidla do
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pripravenych formuldfd, véetné informaci o poctu vyhrazenych parkovacich mist (napf. pro vozidla ZTP, pro

vozidlo s konkrétni registraéni znagkou atd.).
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3 Zpracovani a vyhodnoceni dat

Z nasbiranych dat byly vyhodnoceny nésledujici parametry:

e (daje o zaparkovanych vozidlech v noci a dopoledne v celém méstg,
e legdlnost/nelegélnost parkovani,

e obsazenost vefejnych parkoviit,

e obsazenost parkovisf u ndkupnich center,

e prostorové zmapovani nabidky a poptévky po parkovani,

e pocet parkovacich mist podle charakteru (placené, neplacené, éasové omezené).

Data z prizkumi byla zpracovavéna pracovniky CDV z nékolika formétd — papirové formulére (z prozkumo

u obchodnich center a u vyznamnych ploch) a elektronické datové soubory a videa z monitorovaciho vozidla.

Data z papirovych formuléid byla zpracovana do elektronické formy. Data z monitorovaciho vozidla byla
prevedena do mapové aplikace QGIS, kde byla kontrolovéna. Byla kontrolovéna sprévnost zaznamendvani
dat (kontrola s videem z vozidla), probéhlo odstranéni duplicit, pfifazeni zaparkovanych vozidel k jednotlivym
uliénim segmentdm a vyhodnoceni legdlnosti stani. Ndsledné byla zkontrolovand a zpracovanéd data
exportovéna do tabulek a déle zpracovdana podle poZzadovanych parametri. Data z obou prizkumd nebyla
slu¢ovana (jsou odevzddna ve dvou neprolingjicich se souborech), aby nedoslo k necht&nému zkresleni poétu

parkovacich mist v oblasti, kde se nachdzi parkovisté obchodniho centra.

Jako nelegélné zaparkované vozidlo bylo ozna&eno takové vozidlo, které nespliuje definici legdiniho stani.
Jednd se napf. o stani, pfi kterém prijezdnd Sitka pro jeden smér zistdvd nizsi nez 3 m, vozidlo je zaparkovano
s

v kfizovatce, na chodniku, na trévniku, v zéné platnosti znaéek ,Zdkaz sténi” nebo ,Zd&kaz zastaveni”,

v obytnych zénach mimo vyznadend parkovaci mista, apod.

Na nékterych uli¢nich segmentech neodpovidé celkovy poéet parkovacich mist naméfenych v noci a ve dne.
Toto bylo zpUsobeno nékolika vlivy. Pfevézné se jednéd o uliéni segmenty, kde nejsou parkovaci mista presné
vyznacena vodorovnym dopravnim znaéenim, a zdleZi tak &isté na Sikovnosti fidic¢o pfi parkovdni. Tim se stalo

to, Zze dopoledne byla vozidla zaparkovand jinak nez vnoci, byly nechdvany rozdilné mezery mezi

zaparkovanymi vozidly. Z téchto divodd mohl vzniknout nesoulad mezi noénim a dennim méfenim.
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1 Charakteristika site linek MAD

Mé&stskou hromadnou dopravu ve mésté Karvind zaijisfuje dopravce CSAD Karvind, akciové spoleénost, ktery
zajisfuje dopravu v rdmci mésta, okresu i kraje iz nékolik let. Uzemi mésta je obsluhovéno prostiednictvim 10

linek MAD. Kromé sité linek MAD je v rdmci mésta mozné vyuzit také spoje PAD, na kterych plati shodny tarif
(ODIS). Schéma sité linek MAD Karvind je zndzornéno na obr. &. 1.
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Obrézek 1 Schéma sité vereiné dopravy na vzemi mésta Karviné (Zdroj: ODIS, OSM)

Ze schématu uvedeného na obr. 1, resp. je patrné Ze linkové sif zahrnuje diametrdlIni a radidini vedeni tras
linek.

Zastavky vefejné dopravy maiji obvyklé uspofdddni a vybaveni, vétiina je vybavena pfistfeskem. Na siti MAD
Karvind se nachdzi celkem 47 zastdvek, ztoho 9 je koneénych. U koneénych zastdvek je zpravidla

vybudovdno obratisté.

Vétsina linek projizdi pres autobusové nadrazi, prip. zde za&ind/konéi. V jeho bezprosttednim okoli se nachdzi

zel. stanice Karving, hl.n., je tak zajidténa pomérné casové nendroénd moznost prestupu mezi MAD, PAD

a Zelezniéni dopravou na jednom misté. Vyznamné cile cest (6fady, $koly, divadlo apod.) jsou z pievazné
vétsiny MAD dosazitelné.

e
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1.1 Vozidla MAD

Dopravce CSAD Karvind, a.s. ma v souéasnosti k dispozici 17 standardnich autobust MAD (kloubové vozidla
nejsou zastoupena). Vozidlovy park dopravce tvofii autobusy Iveco Citelis a Urbanway, SOR a Scania o délce
12 metr0, které maiji pohon na CNG (16 vozidel) a jeden elekirobus (SOR NS 12 electric). Vechny vozy jsou
nizkopodlazni a jsou vybaveny odbavovacim a informa&nim systémem. Na rozdil od vozidel PAD nedisponuii

autobusy MAD klimatizaci. Promérné stéfi vozidel je cca 4 roky.

Autobusy CSAD Karvind obsluhuii linky MAD podle piedem stanovenych turnust. V jednotlivych turnusech jsou
pro kazdé vozidlo definovany cinnosti (pfistaveni, spoje, prestavky, apod.), zastdvky, casové Gdaije, rychlost,
ujetd vzddlenost atd. Autobusy v souasné dobé nejsou zcela pfifazeny urcité lince, ale v prib&hu dne obsluhuiji

spoje riznych linek, které na sebe navazuji v koneénych zastdvkdch. Na vétsiné linek je vyuzivan prevazné

taktovy jizdni fdd nebo se tomuto blizi.
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2 Redlizace pruzkumu

Dopravni prizkum v méstské hromadné dopravé byl proveden v souladu s technickou specifikaci, kterd je
prilohou zaddvaci dokumentace. Na zdkladé podklady (jizdni fady, turnusy vozidel) poskytnutych dopravcem
byly vytvofeny smény pro scitaée. Ndsledné byly smény, jednotlivé spoje a éasy nahrdny do databdze.

Souhrnny popis prozkumu je uveden nize.

Termin realizace: 15. 9. 2021

Pocet pracovnik: cca 16 osob + 5 ndhradnikd

Doba prizkumu: Obdobi pfepravni $picky (ranni, odpoledni)

Priblizné smény (jednotlivé ¢asy se mohou lisit):

e Ranni $picka: 4:00-8:45
e Odpoledni 3picka: 13:00-17:45
Skoleni:

e Skoleni elektronickou formou prezentace.

e Skolitelé zaméstnanci CDV.
Rozsah cinnosti:

e Vsechny linky systému méstské hromadné dopravy na Gzemi mésta Karvind.
Popis ¢innosti:

e Jizda v konkrétnim autobuse ze sité MAD Karvind a to po celé trase (z koneéné na koneénou) podle
dodanych jizdnich fadb po celou dobu prizkumu.

e Na koneéné stanici pracovnik vystoupi a nastoupi opét do stejného vozu. Pokud mu bude fidicem
umoznéno zlstat ve voze, nemusi vystupovat.

e Pocitani nastupuijicich a vystupuiicich osob na kazdé zastévce a kalibraéni poéiténi poétu osob
jedoucich v autobuse mezi jednotlivymi zastavkami.

e Jizdni fddy - jizdy konkrétniho vozu dostane pracovnik k dispozici pfi $koleni.

¢ Neprodlené kontaktovéni zodpovédné osoby v pfipadé jakéhokoliv problému.

e Odevzdani vypInéného formulére pracovnikovi CDV na domluveném misté po ukonéeni prozkumu.
Podklady pro propujceni pracovnikiom:

e Jizdni f4d daného autobusu, ve kterém bude pracovnik po celou dobu provadét prizkum cestujicich.
e Formuldre a desky pro zdpis dat.

e Reflexni vesta.

o Desky pro zdpis, reflexni vesta budou po skonéeni prozkumu vraceny pracovnikim CDV.
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Organizacéni pokyny pro pracovniky:

e Absolvovani skoleni BOZP a metodického skoleni pro prozkumy MAD.

e Pfitomnost na uréeném stanovisti 15 min pred vlastnim zapocetim prozkumu.

e Pfedat agenture osobni data — aktudlni mobilni kontakt, ktery bude platny po dobu provadéni
vlastniho prizkumu.

e Pfitomnost po celou dobu v daném autobuse, v pfipadé prestdvky na koneéné stanici v t&sné blizkosti

dané zastdvky, v pribéhu prozkumu bude probihat kontrola pracovnik.

e Po ukonéeni prozkumu odevzddni vyplnénych formulaf zodpovédnému pracovnikovi CDV.
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3 Zpracovani pruzkumu

Data ziskana pfi vozidlovém prizkumu MAD byla pfepséna do tabulkového procesoru MS Excel a ndsledné

zpracovana v aplikaénim software zpracovatele. Vystupy jsou uvedeny v dalsim textu.

3.1 Charakteristika linek

Pocet spojli podle linek

50
45|
40
354
304
25
20
15
10

54

(o

46

51 512 513 514 515 516 517 518 519 520

m pocet spoju
Graf 1: Pocty spojv linek MAD v pracovni den (Zdroj: CSAD Karving)

V piipadé okruznich linek je nejvice spoji vypraveno na linkéch &€ 511 a 512. Nésleduii linky &. 519, 520
s o ffetinu niz§im poctem spoju a linky €. 516 a 518 s poloviénim poctem spoji. Na neokruznich linkéch je

nejvice spojU zajidténo na linkdch & 514 a 517. Na linkdch €. 513 a 515 je poéet spoji pfiblizné poloviéni.

3.2 Analyza prepravnich charakteristik

Suma nastupu podle linek

8007

388

T00+ 433

600
5004
4004
3004
200+
1004

[

511 512 513 514 515 516 517 518 519 520
m4:00 - 8:45 w 13:00 - 17:45

Graf 2: Pocly prepravenych os. v pracovni den — prepravni spicka

Nejvétsi podil na poétu prepravenych osob maiji spoje na okruznich linkdch €. 511, 512 alince 519. K dalsim
linkédm s velkym poctem prepravenych cestujicich patfi linky & 516, 518, 520. NejniZsi poéty prepravenych
osob jsou evidovény u zbylych linek €. 513, 514, 5115 a 517.
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Z uvedeného grafu je patrné, Ze mirné prevazuje etnost néstupl (prepravenych osob) v odpolednim obdobi.

Dand skute¢nost pfiblizné odpovidd charakteru daného obdobi — vys3i Eetnosti/Zastéjsi frekvence spojo po

del3i Eas i uréitému podilu cest za jinym Géelem (volnocasové aktivity, nédkupy apod.).

Zastavky, na kterych dochézi k nejvétsi vyméné cestujicich se nachdzi predeviim na autobusovém nddrazi
a v 3ir¥im centru mésta s obytnou zdstavbou, pres které jsou vedeny trasy vétsiho poétu linek. Zaroven maiji

vzhledem k vyraznému obratu vyznamny potencidl (zdroj/cil).

Tabulka 1: Vyména cestujicich na zastdvkdch

Zastévka Nastoupilo Vystoupilo Obrat
Karving, Frystat, aut.nddr. 433 479 912
Karvind,R4j,Kosmonautl 349 352 701
Karvind,Nové Mésto, Osvobozeni 344 281 625
Karvind,Rdj,nemocnice 288 287 575
Karvind,Nové Mésto,stadion hazené 212 234 446
Karving,Hranice, poliklinika 216 213 429
Karving, Mizerov,urnovy hgj 194 215 409
Karving,Nové Mésto, Gfad préce 203 179 382
Karvind,Nové Mésto,obch.dim 182 186 368
Karving, Frystat,univerzita 178 187 365
Karvind, Hranice, rehab.sanatorium 170 190 360

3.3 Kapacitni posouzeni

Modely na tvorbu systému linek MAD v tuzemsku a zahranidi, které fesi specifické problémy strategického
pldnovdni, vyuZivaiji pokrodilé metody operaéniho vyzkumu. Problémy vybéru linek z dané mnoziny linek, resp.
jeji posouzeni na zékladé poptévky cestujicich a dopravni nabidky uréené poctem a kapacitou autobusi resp.

odjezdy spojU jsou formulované a fedené jako:

e JUlohy celoéiselného linedrniho programovdni,
e (lohy dynamického programovéni,

e optimalizaéni dlohy v grafech.

K posouzeni potfebného poctu vozidel na linkdch MAD Karviné z hlediska pokryti poptavky cestujicich, byla
vyuZita optimalizaéni metoda PRIVOL (Pfifazeni Vozidel Llinkédm), kterd patii mezi Olohy celodiselného
linedrniho programovani. Cilem této metody je uréit potfebny pocet vozidel, ktery je tfeba pfifadit jednotlivym
linkdm za podminky, Ze bude nabidnuto alespori tolik mist, kolik je za stanoveny ¢as pozadovdno. S ohledem

na vypoéetni ndroénost bylo pro vypoéet zvoleno obdobi pfepravni 3picky.
Vstupnimi Gdaiji v pfipadé metody PRIVOL jsou:

e 3irsi mnozina linek,

e infenzity cestujicich na jednotlivych Gsecich za zvolené éasové obdobi,
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e informace o vozidlovém parku (typy vozidel a jejich kapacita),

e obé&zné doby na jednotlivych linkach (poéty obéhd).

Udaje o intenzitéch cestujicich pro jednotlivé proudy vychdzi z piepravniho prozkumu MAD. Obézné doby
a poéty obéh byly vypoéitany dle standardnich technologickych vzorcd. Potfebné technologické &asy vychdzi

z redlnych jizdnich dob. Obé&zné doby a poéty ob&hu jsou uvedeny v tab. &. 2.

Vlastni matematicky model je blize popsén v samostatné pfiloze.

Tabulka 2: Technologické ddaje na jednotlivych linkdch

Doba spoje Doba koneéné  Doba linky Obéznd doba | Polet
obéhd/hod

511 350kr 5 40 40 1,5
512 350kr 5 40 40 1,5
513 20 5 25 50 1,2
514 30 5 35 70 0,85
515 35 5 40 80 0,75
516 350kr 5 40 40 1,5
517 20 5 25 50 1,2
518 350kr 5 40 40 1,5
519 500kr 5 55 55 1,09
520 600kr 5 65 65 0,92

Matematicky model byl v rdmci zpracovani prepsan do textu programu v pfislu§ném programovacim jazyce,

se kterym pracuje matematicky software R.
Vyhodnoceni

K analyze pokryti intenzit pfepravniho proudu, zaméfené na porovnéni nabizenych a objemu poZzadovanych
mist na Usecich dané sité za jednotku ¢asu, byl vyuZit model PRIVOL, ktery patii do oblasti operaéni analyzy,

koncept pouZité metody je popsdn v samostatné piiloze.
Vysledky, které byly ziskdny po provedeni optimalizaéniho vypocétu, jsou uvedeny v tabulce &. 3:

Tabulka 3: Viysledky matematického modelu

Linka Podet vozidel dle
modelu
511 2
512 2
513 1
514 2
515 1
516 2
517 2
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518 2
519 1
520 2

Pocet nasazenych autobust dle matematického modelu ¢ini 17 vozidel. Uvedeny pocet priblizné odpovidé
poétu autobust nasazovanych na linky MAD, resp. stdvajicim intervaldm v obdobi pfepravni $picky. Na
zdkladé uvedené analyzy Ize konstatovat, Ze na zadné lince nebyly zjistény kapacitni nedostatky. Zaroven je

tfeba sledovat jednotlivéd data z redlného provozu s ohledem na pfipadné signdly o moznych vykyvech

v obsazenosti.

Data byla zpracovand v matematickém software R a tabulkovém procesoru MS Excel.
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1 Uvod

Prognéza vyvoje poéetniho stavu obyvatelstva a jeho ekonomické aktivity je jednim ze zdkladnich vstupd
pro konstrukci dopravniho modelu mésta. Demografickd prognéza se opird o predchozi socio-ekonomickou
a demografickou analyzu Gzemi a rozbor procest demografické reprodukce a jejich promény v ¢ase, a to
predevsim téch, které pfimo ovlivAuji vyvoj poétu obyvatel a vstupuji do prognézy (Umrinost, porodnost,
stéhovdni). Tato analyza predstavuje dilezity zdroj informaci jak pro sprévnou interpretaci vystupd

demografické prognézy, tak prointerpretaci analytické &asti planu udrzitelné méstské mobility

a souvisejicich technickych zprdv.
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2  Analyza vyvoje a soucasného
stavu obyvatelstva Karviné

Statutérni mésto Karvind mé 50 902 trvale bydlicich obyvatel (31. 12. 2020), coz ji co do velikosti podle
poétu obyvatel fadi na 17. pozici mezi eskymi mésty. Nésledujici kapitola detailnéji analyzuje rozmisténi
obyvatelstva a také vyvoj poctu obyvatel, struktury a zdkladnich procest demografické reprodukce v

Karviné, které jsou dulezitymi charakteristikami pro pfedstavu o budoucim vyvoji dopravni poptdvky.

2.1 Rozmisténi obyvatelstva

Obyvatelstvo Karviné je koncentrovéno do zdpadni &asti katastrdlniho Gzemi, do mistnich &ésti Nové
mésto, Hranice, Mizerov a R4j a ddle do vnitiniho centra mésta v oblasti mistni ¢ésti Frystéat (Chybal
Nenalezen zdroj odkazd.). V ostatnich mistnich c¢éstech Karviné (Staré Mésto, Doly, Lazné Darkov

a Louky) je hustota zalidnéni nizkd, nebof se vesmés jednd o Gzemi v minulosti samostatnych obci, v nichz
obytnou zdstavbu stdle tvofi témé&F vyhradné rodinné domy. Nizkd hustota zalidnéni je v téchto lokalitéch i
z hlediska jednotlivych zdkladnich sidelnich jednotek (ZSJ), nebof vétiina z nich mé vétsi rozlohu, nez maiji
ZSJ v historickém jéddru mésta a jeho bezprostfednim okoli. Nejvy3si hustota zalidnéni je v ZSJ Réj-zdpad,
tedy v oblasti sidlisté Karvind-Rdj, v ZSJ Karvind-sted a Mizerov lll, coz je rovnéz lokalita se z&stavbou
panelovych bytl, kterd sousedi se sidlidtém Réj. Vyssi hustotu zalidnéni nez 10 tis. obyvatel na km? maiji
ddle ZSJ) Dom kultury a Nové Mésto, nachdzejici se severné od centra, a Mizerov Il. Nejvy3si absolutni
polty obyvatel jsou v ZSJ Hranice (Gzemi stejnojmenného panelového sidlisté), Raj-zdpad, Mizerov llI

a Mizerov Il. Rozmisténi obyvatelstva v Karviné je tedy ovlivnéno predevsim lokalitami se sidlisni &

bytovou zéstavbou, do nichz je soustiedéno nejvice obyvatelstva.
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Obrézek 1 Hustota zalidnéni zékladnich sidelnich jednotek Karviné (k 31. 12. 2020) (Zdroj dat: CSU 202 1; viastni

Zzpracovani)

2.2 Vyvoj obyvatelstva

Graf na Chybal Nenalezen zdroj odkazi. zndzorfiuje populaéni vyvoj mésta Karvind od roku 1971.

V pribéhu sedmdesdtych let minulého stoleti pocet obyvatel Karviné vyznamné rostl v dusledku rozvoje
t6Zby cerného uhli a také stdtem podporované bytové vystavby. Nejvyssi pocet obyvatel mélo mésto
vroce 1977, kdy v ném Zilo pres 80 tisic obyvatel (81 693). Od roku 1978 viak kontinudlné dochdzi

k linedrnimu poklesu poétu obyvatel aZ na souc¢asnych 51 tisic a jenom za poslednich tficet let pokles!
poet obyvatel o évrtinu. Ubytek obyvatelstva je zptisoben predeviim vyraznymi migraénimi ztratami,

k nimz dochdzelo nejprve v 80. letech minulého stoleti v disledku Gtlumu stétem podporované bytové
vystavby na Gzemi mésta a které pokracovaly s prichodem politické a hospoddarské transformace stétu po
rozpadu Ceskoslovenska a souvisejici privatizace stétem vlastnénych tézaiskych podniki a postupného
Otlumu t&2by v regionu od 90. let. Jak je patrné z kfivky populaéniho vyvoje, tempo Gbytku obyvatelstva se
je$té zrychlilo po svétové ekonomické krizi v roce 2008. V dusledku toho se z hlediska populace za

poslednich deset let Karvind zmensila o 13,5 %. S Gbytkem obyvatelstva se potykd také Moravskoslezsky

kraj, u néjz byl rok 2008 poslednim rokem se zaznamenanym kladnym pfiristkem obyvatel.
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Obrdzek 2 Viyvoj poctu obyvatel v Karviné v lefech 1971-2020 k 31. 12. daného roku (Zdroj dat: CSU 2021,
vlastni zpracovdni)

Tabulka 1 uvadi vyvoj obyvatelstva Karviné v poslednich deseti letech podle pohlavi. V populaci jsou vice
zastoupeny zeny, které tvofi 51,2 % obyvatel mésta, zatimco muzi 48,8 %. Vyssi podil Zen v populacich
je obecné dan faktem, Ze se muzi dozZivaji nizsiho véku nez Zeny (tzv. muzskd nadimrinost), i presto, ze
chlapct se rodi vice nez divek. V uplynulych deseti letech se pomér muzd a Zzen v Karviné témé&f neménil,
s vyjimkou roku 2020, kdy se podil Zen oproti pfedchozimu roku zvysil 0 0,6 p. b. (procentniho bodu). Pfi
srovndni s rokem 2011 je jejich podil na obyvatelstvu mésta vyssi o 0,4 p. b. Vyvoj zmény bazického
indexu ukazuje srovnatelné tempo Gbytku poétu muzi a zen v obyvatelstvu od roku 2011 do roku 2019 a
rychlejsi Ubytek poctu muzd v roce 2020, kdy index klesl 0 3,1 p. b., zatimco u Zen pouze o 1,1
p. b. Za sledované desetileté obdobi je zmé&na (pokles) bazického indexu u muzi 14,2 p. b., zatimco u
zen 12,8 p. b. Mésto Karvind ma shodny podil Zen v obyvatelstvu jako okres Karving a nepatrné vyssi,
nez Moravskoslezsky kraj (51,0 %).

Tabulka 1 Populacni vyvoj muzi a Zen v Karviné v letech 201 1-2020 (k 31. 12.) (Zdroj dat: CSU 2021, viastni

Zzpracovani)

Rok Stav obyvatel k 31.12. Podil [%)] Bazicky index
celkem | muizi zeny MuZi Zzeny | celkem | muz zeny
2011 58833 | 28951 | 29882 49,2 50,8 100,0 100,0 100,0
2012 57842 | 28408 | 29 434 49,1 50,9 98,3 98,1 98,5

2013 56848 | 27982 | 28866 | 49,2 50,8 96,6 96,7 96,6
2014 | 55985 | 27528 | 28457 | 49,2 50,8 95,2 95,1 95,2
2015 55163 | 27161 | 28002 | 49,2 50,8 93,8 93,8 93,7
2016 54413 | 26787 | 27 626 | 49,2 50,8 92,5 92,5 92,5
2017 53522 | 26387 | 27135 | 49,3 50,7 91,0 91,1 90,8
2018 52824 | 26100 | 26724 | 494 50,6 89,8 90,2 89,4
2019 52128 | 25734 | 26394 | 49,4 50,6 88,6 88,9 88,3
2020 50902 | 24835 | 26067 | 48,8 51,2 86,5 85,8 87,2

2.2.1 Pohyb obyvatelstva

Jak je patrné z grafu pohybu obyvatelstva od roku 1992 (viz Chyba! Nenalezen zdroj odkazd.), pocet

obyvatel Karviné klesé predevsim vlivem stéhovdni. Ve viech sledovanych letech s vyjimkou roku 2005 byl
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zaznamendn migraéni Gbytek. Pfirozeny Ubytek neboli rozdil poctu narozenych a zemfrelych byl vyssi nez
migracni Obytek pouze v letech 2004, 2005 a 2007, coz bylo z celkového pohledu obdobi s niz3imi
hodnotami migraéniho salda (tj. rozdilu poctu pfistéhovalych a vystéhovalych). Pfiblizné od roku 2011 Ize
pozorovat ndrist hodnot u pfirozeného Gbytku obyvatelstva, a tedy naristu poétu zemrelych obyvatel

k poctu narozenych déti. Migraéni Gbytek byl ve sledovaném obdobi let 1992-2020 vyssi v obdobi po
roce 2009 v disledku svétové ekonomické krize z roku 2008, pficemz nejvy3si zGporné migraéni saldo
bylo zaznamendno v roce 2010 (-1 148 osob). K migraénim ztrdtém mésta v souéasnosti negativné
prispivaji i dalsi faktory, jako je napf. environmentdlni zatéz regionu v dusledku tézebni Einnosti &i
nedostatek kvalifikované prace pro mladé absolventy. V roce 2020 bylo zaznamendno druhé nejvyssi

zdporné migraéni saldo od roku 1992, kdy vlivem stéhovéni ubylo méstu 810 obyvatel.
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Obrdzek 3 Vyvoj struktury priristku obyvatelstva v Karviné v letech 1992-2020 (Zdroj dat: CSU 202 1; viastni
Zzpracovdni)

Z hlediska vyvoje jednotlivych slozek mechanické a pfirozené mény obyvatelstva uvedeného v Tabulka 2,
byly nejnizsi pocty pristéhovalych obyvatel zaznamendny na poéatku tisicileti, predeviim v letech 2000

a 2001) a v obdobi po ekonomické krizi, pfedevsim mezi roky 2009 az 2013. Nejvice obyvatel se z
Karviné vystéhovalo v 80. letech, v obdobi pied rozpadem Ceskoslovenska. V absolutnim i relativnim
vyjédreni jsou vysoké hodnoty vystéhovalych obyvatel v obdobi poslednich dvandcti let, s vyjimkou roku
2010 jsou ale niZ3i nez v letech 1988 az 1992. Trend sniZovdani poétu narozenych déti je patrny po celé
obdobi od roku 1988, nejvétsi pokles nastal mezi rokem 1988 az 1996, kdy byl zaznamendn pokles
Zivé narozenych déti o dvé pétiny. Od roku 2011 se podet Zivé narozenych déti drzi na stabilné nizké
orovni okolo 500 déti roéné. Poéet dmrti byl v rdmci sledovaného obdobi nejvyssi v letech 1988 az 1992,
kdy se roéni imrti pohybovala mezi hodnotami 809-975, a v roce 2020, kdy zemfelo 868 obyvatel
Karviné. Na ndristu poctu Gmrti v tomto roce se jiz podepsal ndstup pandemie COVID-19, kterd zvysila
Gmrtnost v celém Cesku. Nejnizsi pocet omrti mésto zaznamenalo v letech 2005, 2006 a piedeviim v

roce 2008 (653 zemfrelych).

Tabulka 2 Pohyb obyvatelstva ve mésté Karvind v letech 1988-2020 (Zdroj dat: CSU 2021, viastni zpracovdni)

Stav Narozen | Zemrel | Pristé- Vyste Pﬂrus’rek Pr‘lrus’@k Priruste Stav
Rok ; , , - prfirozen | migracn k
1.1. | [ hovali . . . | 3112,
hovali y [ celkovy
1988 | 72897 1048 809 | 1189 | 2649 239 -1 460 -1221 71676
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1989 | 71676 944 904 | 1122 | 2603 40 -1481 -1441 70235
1990 | 70235 975 975 | 1341 | 2763 0 -1 422 -1422 | 68813
1991 | 68533 920 893 | 1562 | 2176 27 -614 -587 | 67946
1992 | 67946 881 914 | 1730 | 1818 -33 -88 -121 67 825
1993 | 67825 875 759 | 1148 | 1521 116 -373 -257 | 67568
1994 | 67 568 755 762 995 | 1144 -7 -149 -156 | 67412
1995 | 67412 722 778 8931 1170 -56 -277 -333 67 079
1996 | 67079 644 705 819 | 1014 -61 -195 -256 | 66823
1997 | 66823 599 741 726 987 -142 -261 -403 66 420
1998 | 66420 597 719 766 994 -122 -228 -350 | 66070
1999 | 66070 604 779 744 | 1054 -175 -310 -485 | 65585
2000 | 65585 549 727 687 | 1075 -178 -388 -566 | 65019
2001 | 65297 564 698 683 | 1193 -134 -510 -644 | 64 653
2002 | 64653 615 700 782 | 1204 -85 -422 -507 | 64146
2003 | 64146 569 707 881 | 1212 -138 -331 -469 | 63677
2004 | 63677 607 760 | 1018 | 1075 -153 -57 -210 | 63467
2005 | 63 467 559 677 929 893 -118 36 -82 | 63385
2006 | 63385 594 687 775 | 1022 -93 -247 -340 | 63045
2007 | 63045 635 731 972 | 1040 -96 -68 -164 | 62881
2008 | 62881 626 653 801 994 -27 -193 -220 | 62661
2009 | 62661 594 742 753 | 1318 -148 -565 -713 61948
2010 | 61948 600 721 684 | 1832 -121 -1 148 -1269 | 60679
2011 | 59698 515 718 691 | 1353 -203 -662 -865 | 58833
2012 | 58833 532 710 653 | 1466 -178 -813 -991 57 842
2013 | 57 842 495 740 696 | 1445 -245 -749 -994 | 56848
2014 | 56848 506 736 785 | 1418 -230 -633 -863 | 55985
2015 | 55985 490 700 754 | 1366 -210 -612 -822 | 55163
2016 | 55163 485 700 789 | 1324 -215 -535 -750 | 54413
2017 | 54413 495 692 756 | 1450 -197 -694 -891 53 522
2018 | 53522 466 741 722 | 1145 -275 -423 -698 | 52824
2019 | 52824 509 741 831 | 1295 -232 -464 -696 | 52128
2020 | 52128 452 868 847 | 1657 -416 -810 -1226 | 50902

Pro srovndni vyvoje procesi piirozené mény obyvatelstva jsou vzhledem k ménicimu se poctu obyvatel
vice vypovidaijici relativni hodnoty a ukazatele vztahujici dané procesy k poctu obyvatel mésta &i urcité

skupiné obyvatelstva v daném roce. Tyto ukazatele podrobnéiji popisuje podkapitola 2.2.2.

2.2.2 Vékova struktura obyvatelstva

Budouci vyvoj populace je do znaéné miry dén aktudlni vékovou strukturou daného obyvatelstva, kterd je
odrazem minulych trendd ve vyvoji plodnosti, tmrtnosti a stéhovéni. V poslednich deseti letech doslo u
produktivni slozky obyvatelstva Karviné k poklesu 0 5,0 p. b. na souc¢asnych 64 % a absolutni pocet klesl
o pétinu (viz Tab. 3). Ubytek je pfevazné disledkem ndristu podilu starstho obyvatelstva v
postproduktivnim véku (o 4,6 p. b.), nicméné k mirnému ndristu doslo i u podilu détské slozky (0,4 p. b.).
Détskd slozka tvofi v soucasné dobé priblizné 14 % obyvatelstva, zatimco slozka starsiho obyvatelstva 22
% a oproti roku 2011 vzrostl poéet obyvatel starSich 65 let o @ %. Mirné zvy3ovéni podilu nejmladsiho

obyvatelstva neni dostatecné ke kompenzaci néristu nejvyssi kategorie a v Karviné tak dochdzi

k procesu demografického starnuti (podobné jako ve vétsing ceskych mést). Pro srovnéni;
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v Moravskoslezském kraiji byl v roce 2020 podil seniord 20,4 % (patii ke krajom s niz§im podilem
seniord), v CR 20,2 %.

Proces starnuti obyvatelstva Karviné se projevuje jednak uvedenym zvy$ovénim podilu osob ve véku 65 a
vice let, jednak ristem hodnot ukazatell uvedenych v Tabulka 4 (index stéfi, index ekonomické zdvislosti)
a zvysujicim se primérnym vékem obyvatel. Nejlépe vyjadiuje proces demografického starnuti index stdéri,
jehoz hodnota se v daném desetiletém obdobi zvysila o 29,3 na souéasnych 160,0. Na 100 déti

v Karviné ve véku 014 let tak pfipadd 160 osob starsich 65 let. Tato hodnota je vyrazné vyssi nez index

staii CR (125,5) i Moravskoslezského kraje (132,3), ktery je v krajském srovndni na 3estém mists.

Rok 2011 Rok 2020
Obyvatelstvo PocCet . Pocet .
obyvatel Podil [7] obyvatel Podi [%]
Celkem 58 833 100,0 50902 100,0
viom | vevékuOaz 14 let 7914 13,5 7051 13,9
ve véku 15 az 64 let 40573 69,0 32 569 64,0
ve véku 65 let a vice 10 346 17,6 11282 22,2

Tabulka 3 Zména absolutniho a relativniho poctu obyvatel Karviné v zékladnich vékovych kategoriich mezi rokem
2011 a 2020 (Zdroj dat: CSU 2021, viastni zpracovdni)

Vedle indexu stafi charakterizuji stafi vékové struktury déle indexy zdvislosti vyjadfujici pomér détské
slozky obyvatelstva (1), pfip. obyvatelstva nad 65 let (ll), a obyvatelstva v produktivnim véku. Zatimco
index ekonomické zdvislosti || obyvatelstva Karviné se v pribéhu poslednich deseti let zvysil 0 9,1 na
soucasnych 34,6, tak index ekonomické zdvislosti |, tykaijici se détské slozky obyvatelstva, se zvysil pouze
02,1 (na21,6). Na 100 obyvatel Karviné v produktivnim véku tedy pfipadd cca 35 seniori a pouze 22
déti. Ukazatele viak vyjadfuji hodnoceni ¢isté na zdkladé vékové struktury bez skute¢ného stavu
zaméstnanosti (ne viichni lidé ve véku 15-20 let pracuji, é&st obyvatel nastoupi do penze dfive nez v 65
letech, ne v3ichni v produktivnim véku jsou vydélecné cinni, ...), a proto je tfeba je chdpat pouze jako

potencidl, jimz mésto disponuje.

Dal3im ukazatelem popisujicim vékovou strukturu obyvatel je index ekonomického zatiZeni, slouZici

k odhadu celkové zatéze, kterou ekonomicky neaktivni East populace (tj. détskd slozka a slozka seniord)
klade na slozku ekonomicky aktivnich. Hodnota indexu se za uplynulych deset let zvysilao 11,3, na
aktudlnich 56,3, a potvrzuje tak nepfiznivy trend vyvoje poméru obou sloZek k osobam v produktivnim
véku. Ekonomické zatizeni je v populaci obvykle vy33i u Zen (v Karviné je jeho hodnota 66,4 oproti 46,9
u muzl), coz je disledkem vyssiho poétu Zen ve vysich vékovych kategoriich zpisobeného muzskou

naddmrtnosti v populaci.

Tabulka 4 Vivoj zékladnich vkazatelis vékové skladby obyvatelstva Karviné v letech 201 1-2020 (Zdroj dat: CSU
2021, viastni zpracovdni)

Rok 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Stav obyvatel 58 57 56 55 55 54 53 52 52 50
k31.12. 833 842 848 985 163 413 522 824 128 902
0-14 7914 | 7787 | 7615 | 7512 | 7400 | 7353 | 7238 | 7148 | 7031 | 7051
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\% 15-64 40 39 38 37 36 35 35 34 33 32
fom 573 478 481 629 799 940 050 388 775 569
ve 65+ 10 10 10 10 10 11 11 11 11 11
véku 346 577 752 844 Q64 120 234 288 322 282
Index stdari 130,7 | 135,8 | 141,2 | 144,4 | 148,2 | 151,2 | 155,2 | 157,9 | 161,0 | 160,0
Index ekon. 195 197 19,8 200 20,1 20,5 207 208 208 21,6
zavislosti |
Index ekon. 255 268 27,9 288 298 309 321 328 335 346
zAvislosti Il
Index ekon. 450 46,5 47,7 48,8 | 49,9 51,4 52,7 53,6 543 563
zatizeni
PrCJmérm'/ vék 41,9 42,2 42,6 42,9 43,2 43,5 43,8 44,1 44,4 44,4
Vysvétlivky: index st&fi — pomér poctu osob ve véku 65 a vice k osobdm ve véku O-14; index ekon. zdvislosti | — pomé&r po&tu osob ve véku

0-14 k osobdm ve v&ku 15-64; index ekon. zdvislosti || — pomér poctu osob ve véku 65 a vice k osobdm ve véku 15-64;

index ekon. zatiZeni — pomér poctu osob ve véku 0-14 a 65 a vice k osobdm ve véku 15-64

Z hlediska odlisnosti vyvoje indexu stafi obyvatel Karviné podle pohlavi (viz Chybal Nenalezen zdroj
odkazi.) Ize konstatovat, Ze proces demografického starnuti probihd rychlejsim tempem u Zen (zména

0 36,5) nez u muzd (21,7), ato i presto, ze u muzd je vychozi hodnota indexu vyrazné nizsi (98,7 v roce
2011). Index demografického starnuti u Zen dosahoval vysokych hodnot jiz na poéatku desetiletého
obdobi (164,7) a do roku 2020 stoupl na 201,3, coz znamend, ze na 100 divek v détském véku v
Karviné pfipadd 201 Zen stardich 65 let, tedy vice nez dvojndsobek. U muzi je to 120 muzU starsich 65
let na 100 chlapcd mladsich 15 let, rozdil v indexu stafi mezi muzi a Zenami je tedy v Karviné znaény.
Vy33i index stafi u zen |ze Eastedné vysvétlit tim, Ze se obecné rodi vice chlapci nez divek a Zeny se

dozZivaji vy3siho véku nez muzi.
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Obrézek 4 Vyvoj indexu stdii v Karviné v letech 2011 az 2020 dle pohlavi (Zdroj dat: CSU 2021, viastni
Zzpracovani)

Vyvoj promérného véku potvrzuje jiz popsané trendy vékového slozeni a vysokého podilu seniord
v obyvatelstvu Karviné. Promérny vék obyvatel je 44,4 let, pficemz za poslednich deset let doslo k jeho
ndristu o 2,5 roku. V sou&asnosti je hodnota Karviné o 1,4 roku vyssi, nez je promér Moravskoslezského

kraje (43,0), ktery je spolu s Jihoeskym krajem a Krajem Vyso&ina na pétém misté v krajském srovnani,

a zdroven témér o 1,8 let vyssi, nez je promérny vék obyvatel CR (42,6). Potvrzuje se vyraznéjsi pocet zen
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v Karviné v seniorském véku, nebof primérny vék zen v Karviné je 46,4 let, zatimco
prOmérny vék muzU je 42,3 let. Vyssi promérny vék u zen md z dovodu muzské nadimrtnosti vétsina
populaci. Rovnéz tempo néristu primérného véku je vyssi u Zen, kdy se v prib&hu sledovaného
desetiletého obdobi primérny vék zen zvysil o 2,8 let, zatimco u muzi o 2,2 let. Celkovy rozdil

primérného véku mezi pohlavimi se zvysil 0 0,6 let (z 3,5 na 4,1 let).

Detailn&jsi pohled na strukturu obyvatelstva Karviné podle véku nabizi vékové pyramida, zndzornénd pro
rok 2020 na Chybal Nenalezen zdroj odkazd.. Nepravidelny tvar a zfezy na pyramidé jsou odrazem
predchdzejiciho demografického vyvoje a napomdhaii k predikci nejbliziiho vyvoje. Vékova pyramida
Karviné je regresivniho typu, ktery se vyznacuje snizovanim pocetniho stavu populace v dlouhodobé
perspektivé v dUsledku nedostateéné Grovné reprodukce. Nejsilngj3i generaci predstavuji osoby narozené
v 70. letech minulého stoleti, které jsou soucasti silné natalitni viny v Cesku, kterd byla dosledkem
pronatalitni politiky tehdejsiho rezimu. Nejpocetnéjsi kategorii v Karviné, tak tvoii osoby ve véku 45-49
let. Pocetné jsou jiz generace narozené v 0. letech, kterym je aktudIng 55-59 let, pfipadné 50-54 let.
AZ po nich nésleduje generace druhé poloviny 70. let, které je aktudlné mezi 40-44 lety. Viechny
uvedené pocetné silné roéniky se v sou€asnosti nachdzeji v produktivnim véku a prozatim se nepromitaiji
do indexu stéfi, nicméné postupnym stérnutim zpUsobuiji zvySovéni celkového primérného véku

obyvatelstva mésta.

Z vékové pyramidy je ziejmé, Ze za stdrnutim obyvatelstva v Karviné a vyse popsaném néristu indexu
stdfi je zejména navyseni poctu seniorl, a predevsim Zen, kterym v roce 2020 bylo mezi 65-69 lety, 70-
74 lety a 75-79 lety. Pomér Zzen vi& muzim u viech kategorii v ddchodovém véku (65+) prevlddé. Tento
vyvoj je vysledkem vysoké viny porodnosti doprovazené priznivym vyvojem kojenecké a détské dmrinosti
v povdleéném obdobi po 2. svétové vdlce, jenz stdle silné ovliviivje demografickou strukturu v celém
Cesku. Diivodem vyrazné vyssiho poctu u téchto kategorii oproti starsim je kromé niz3i porodnosti

v obdobi trvdni druhé svétové vdlky to, Ze ve vékovych kategoriich 75+ se vyrazné zvysuje
pravdépodobnost dmrti. Zmirnéni stérnuti populace diky naristu détské slozky je spise nepatrné, piicemz
nejvy3§i mérou se na ném podili kategorie déti ve véku 10-15 let, narozenym Zendm ze silnych roéniko
70. let. Sou¢asnd vékova struktura naznaéuje, Ze proces demografického stérnuti v Karviné by

v nésledujicich péti letech v piipadé stabilniho podilu détské slozky mél postupovat pfiblizné stejnym
tempem jako v hodnoceném uplynulém desetiletém obdobi &i se mirné zpomalit, nicméné v horizontu
deseti az dvaceti let by mélo dochdzet k vyraznému ndristu indexu std, nebof se do
dichodového véku presune poletné kategorie osob, které jsou v souéasnosti ve véku 45-59 let. Tyto

piedpoklady zatim nezohledfuji moZny vyvoj v souvislosti s pandemii COVID-19, kterd vzhledem k vyssi

Omrtnosti starSich osob mzZe rist indexu stéfi mimé zpomalit.
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Obrézek 5 Struktura obyvatelstva Karviné podle pohlavi a véku v roce 2020 (Zdroj dat: CSU 2021, viasini

Zzpracovdni)

2.3 Struktura obyvatelstva

2.3.1 Struktura domdcnosti

V Karviné Zije celkem 25 404 hospodafricich domdcnosti, z toho 88 % v bytovych domech, 11 %

v rodinnych domech a jedno procento v ostatnich budovach (Tabulka 5). Dominujicim zpisobem bydleni
je tedy bydleni v bytech, coZ souvisi s pfevazujici sidlistni zdstavbou v Karviné koncentrované predevsim

v z4dpadni a severni ¢ésti mésta. Souvisld zastavba rodinnych domd se nachézi v oblastech pivodné
samostatnych obci v severni, vychodni a jizni &asti katastréiniho Gzemi a v rémci kompakiniho jGédra potom
ve vychodni oblasti mistni éasti Mizerov a severovychodni oblasti mistni éasti Frystat. Rozmisténi

obyvatelstva v rémci 6zemi mésta jiz detailnéji popisuje podkap. 2.1.

Tabulka 5 Hospodarici domdcnosti v Karviné dle zpisobu bydleni (Zdroj dat- CSU 201 1, viastni zpracovéni)

Ukazatel abs. rel. [%]
PocCet hospodaricich | Byty celkem 25404 100,0
domacnosti druh bytovy dom 22 396 88,2
domu rodinny dom 2779 10,9
ostatni budovy 178 0,7

Nejvice jsou v Karviné zastoupené domécnosti jednoélenné (35 %), oviem jejich podil je srovnatelny

s domdcnostmi dvouélennymi, které rovnéz tvori priblizné jednu tietinu domécnosti (Tabulka 6). Zbyvaijici
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st pfipadd na domécnosti vicedlenné, predevsim fficlenné (17 %) a étyiclenné (12 %). Podil vétiich

domdcnosti je na celkovém poétu pouze nepatrny.

Tabulka 6 Hospodarici domdcnosti v Karviné dle poctu cleni domdcnosti (Zdroj dat: CSU 201 1; viastni zpracovdni)

Ukazatel abs. rel. [%]
Pocet celkem 25 404 100,0
hospodaricich | po&et &lend v 1 8 872 34,9
domdacnosti domdcnosti 2 8203 32,3
3 4377 17,2
4 3024 11,9
5 631 2,5
6 188 0,7
7-30 109 0,4

Domdcnosti tvofené jednou rodinnou odpovidaiji tfem pétindm z celkového po&tu domdcnosti v Karviné
(Tabulka 7). TéméF stejnd &ast z téchto rodin (59 %) je bez zavislych déti. Jedno zdvislé dité ve véku 0-25
let Zije ve 24 % domdcnosti slozenych z jedné (Uplné &i nedplné) rodiny, dvé v 15 % a pouze dvé

procenta domdcnosti maiji vice nezZ tfi z4vislé déti.

Tabulka 7 Hospodarici domdcnosti v Karviné podle poctu zdvislych déti (Zdroj dat: CSU 201 1; viasini zpracovdni)

Ukazatel abs. rel. [%]

PocCet Domdcnosti 1 rodina 15 100.0
hospodaricich 192 !

domdcnosti | pocet | 0 8 949 58,9

zAvislych | 1 3658 24,1

déti 2 2232 14,7

3-30 353 2,3

Vysvétlivky:

* Zgvislé déti jsou osoby ve véku 0-25 let, které jsou ekonomicky neaktivni a Ziji alespori s jednim rodicem.

2.3.2 Struktura ekonomické aktivity, zaméstnanosti,
nezaméstnanosti a vzdélani

Podle dat ze SLDB 2011 (viz Tabulka 8) je v Karviné 45 % obyvatel ekonomicky aktivnich, coz odpovida
cca 25,6 tisicim obyvatel (v roce 2011), pficemz 52,6 % tvofi muzi a 47,4 % zeny. Ekonomicky aktivnich
bylo 48,9 % vSech muzi 41,4 % viech Zen. Zaméstnanych obyvatel bylo k datu s¢iténi 37 % (tj. 21 tis.),
pricemz podil redlné kazdodenné pracujicich po odeéteni Zen na matefské dovolené (0,6 %) je 36,4 %.
Zaméstnani jsou opét predevsim muzi (53,6 %). Nezaméstnani tvorili v Karviné 8 % obyvatel (dle SLDB
2011), nicméné v pfipadé nezaméstnanosti jsou v sou¢asné dobé jiz dostupné aktudInéj3i Gdaje ze

statistiky Ministerstva prace a socidlnich véci (viz podkapitola 2.3.5).

Podil ekonomicky neaktivnich je dle SLDB 2011 v Karviné 49,5 % (28,1 tis. osob), tedy vyssi nez podil
ekonomicky aktivnich. Skute¢nost, Ze ekonomicky aktivni jsou piedeviim muzi, je do znaéné miry
dusledkem vétsiho zastoupeni Zen ve vyssich vékovych kategoriich, v nichz je obyvatelstvo vétiinou jiz

ekonomicky neaktivni.

Tabulka 8 Struktura ekonomické aktivity obyvatel Karviné celkem a dlle pohlavi'v roce 2011 (Zdroj dat- CSU, 2011)
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Ekonomickd aktivita Obyvatelstvo v fom
celkem
[abs.] [%] muZi Zeny

Obyvatelstvo celkem 56897 | 100,0 27 568 29
329
Ekonomicky aktivni 25621 45,0 13 482 12
139
v tom | zaméstnani 21046 37,0 11279 | 9767
vtom | zaméstnanci, zaméstnavatelé, samostatné 19 484 34,2 10604 | 8880

&inni, pomdhaijici
pracujici studenti a uéni 312 0,5 155 157
pracujici ddchodci 917 1,6 520 397
Zeny na matefské dovolené 333 0,6 - 333
nezaméstnani 4575 8,0 2203 2372
viom | hledajici prvni zaméstnéni 910 1,6 430 480
ostatni nezaméstnani 3 665 6,4 1773 1892
Ekonomicky neaktivni 28139 | 49,5 12 247 15
892
vtom | nepracujici dochodci 15209 | 26,7 6280 | 8929
ostatni s vlastnim zdrojem obzZivy 734 1,3 116 618
osoby v domdcnosti, déti predikolniho véku, ostatni 4332 7,6 1920 | 2412

z4vislé osoby

Z4ci, studenti, uéni 7864 | 13,8 3931 | 3933
Nezjisténo 3137 5,5 1839 | 1298

2.3.3 Struktura zaméstnanosti

Obyvatelstvo mésta Karvind je z hlediska klasifikace dle odvétvi ekonomické &innosti (Tabulka 9)
ekonomicky aktivni pfedevsim v oblasti primyslu (17,1 %) a tézby a dobyvani (11, 6 %). Z hlediska
sektord ndrodniho hospoddfstvi viak mirné vétsi podil ekonomicky aktivnich pracuje v terciérnim sektoru
zahrnujicim obchod a sluzby (28,4 %) nad sekunddrnim sektorem (25,5 %), do néjz spadaiji ¢innosti
tykajici se promyslu, stavebnictvi, dopravy a skladovéni. Vzhledem k témé&F nulovému zastoupeni
zemédélstvi, lesnictvi, rybafstvi odpovidd podil primdrniho sektoru v Karviné prakticky zcela vyse
uvedenému podilu tézby a dobyvani. V kvartalnim sektoru védy a vyzkumu je ekonomicky aktivnich 7,9 %

obyvatel mésta.

Tabulka 9 Struktura ekonomicky aktivnich obyvatel mésta Karvind podle odvétvi ekonomické cinnosti celkem a dle
pohlaviv roce 2011 (Zdroj dat- CSU 201 I, viastni zpracovdéni)

Odvétvi ekonomické &innosti Ekonomicky aktivni v tom

celkem
[abs.] (%] MuZi Zeny
Obyvatelstvo ekonomicky aktivni celkem 25621 100,0 | 13482 12139
zemédélstvi, lesnictvi, rybdrstvi 75 0,3 52 23
téZba a dobyvani 2979 11,6 2762 217
promysl 4 369 17,1 2906 1463
stavebnictvi 976 3,8 890 86
velkoobchod a maloobchod; opravy a Udrzba 2270 8,9 634 1636
motorovych vozidel




PUM Karvind

Technickd zprdva: Analyza a prognéza demografie

doprava a skladovani 1187 4,6 839 348
ubytovdni, stravovdni a pohostinstvi 878 3,4 238 640
informacni a komunikacni Cinnosti 386 1,5 268 118
penéznictvi a pojistovnictvi; Cinnosti v oblasti 620 2,4 202 418
nemovitosti

profesni, védecké a technické &innosti 364 1,4 150 214
vefejnd sprdva a obrana; povinné socidini zabezpeceni 1460 5,7 754 706
vzdélavani 1264 4,9 269 995
zdravotni a socidini péce 2052 8,0 364 | 1688
jiné &innosti 2782 10,9 1184 1575
nezjisténo 3959 15,5 1970 1989
l. primér (zemédélstvi, t&zba) 3054 11,9 2814 240
Il. sekundér (prdmysl, stavebnictvi, doprava a 6 532 25,5 | 4635| 1897
skladovani)

lll. terciér (obchod a sluzby) 7 280 284 2192 | 5088
IV. kvartér (vzdélavdani, véda a vyzkum, informacni 2014 7.9 687 | 1327
technologie)

2.3.4 Vzdélanostni struktura

V Karviné jsou ve vzdélanostni struktuie obyvatelstva podle nejvysiiho dosazeného vzdélani (Tabulka 10)

nejvice zastoupeni obyvatelé se stfednim vzdélanim (60,1 %), mezi nimiz pfevaZuiji obyvatelé se stfednim

vzdélanim nezakongenym maturitou (37,2 %) nad obyvateli s Gplnym stfednim vzdélanim (22,9 %).

Vysokoskolsky vzdélanych je pouze 6,8 % obyvatel starsich 15 let, coZ je v porovnani s podilem

vysokoskoldkd v Cesku (12,5 %) velmi nizkd hodnota. Z hlediska struktury dle pohlavi je nejvy3si rozdil

u vedouciho stfedniho vzdélani nezakonéeného maturitou, které ma 44,7 % muzi, zatimco u zen je to

pouze 30,3 %. Shodny podil Zen, které mad stfedni vzdélani vetné vyuceni bez maturity, md pouze

zd&kladni vzdélani véetné neukonceného (u muzl je to 18,2 %). Vzdélanostni struktura Karviné je tedy

znadné nepfiznivd a koresponduje s celkovym charakterem mésta a regionu jako Gzemi s vysokym

podilem zaméstnanosti v oblasti promyslu a téZby.

Tabulka 10 Obyvatelstvo Karviné podle nejvyssiho dosazeného vzdeldni (Zdroj dat: CSU 2011)

Obyvcie|sztvo’pod|e nve]t/y’§§|'ho [abs] (%] i seny
ukonéeného vzdélani
Obyvatelstvo ve véku 15 a vice 49 237 100,0 23 622 25615
bez vzdélani 370 0,8 131 239
zA&kladni vE&. neukonceného 12048 24,5 4290 7758
stfedni vC. vyuceni (bez 18 340 37,2 10568 7772
Uplné stfedni (s maturitou) 11272 22,9 5080 6192
ndstavibové studium 1156 2,3 450 706
vyssi odborné vzdéldni 331 0,7 120 211
vysokoskolské 3 349 6,8 1635 1714
nezjisténo 2371 4,8 1348 1023
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2.3.5 Nezameéstnanost

Na Chybal Nenalezen zdroj odkazi. je zndzornén vyvoj podilu nezaméstnanych osob na obyvatelich ve
véku 15-64 let ve mésté Karvind a v okrese Karvind dle statistiky Ministerstva prce a socidlnich véci.
Vzhledem k rozdilnému zpUsobu vypoétu je hodnota tohoto ukazatele pfirozené vy3si nez Gdaj ze SLDB
prepoéitany na podil vzhledem k celkovému obyvatelstvu. PiestoZe po vétiinu sledovaného ¢asového
obdobi nezaméstnanost v Karviné klesala, nezaméstnanost ve mésté byla i na konci roku 2019 stéle velmi
vysokd a po celé obdobi let 2014 az 2020 byla také vy33i nez v okrese Karving, ktery mé dlouhodobé
nejvyssi nezaméstnanost z okresd Moravskoslezského kraje. V roce 2020, poznamenaném dopadem
opatieni a omezeni zavedenych v Cesku i ve svété v souvislosti pandemii COVID-19, nezaméstnanost ve

mésté i v okrese Karviné stoupla shodné o 1,4 p. b.

16
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e m&sto Karving e okres Karvind

Obrézek 6 Vyvoj podilu nezaméstnanych osob ve mésté a v okrese Karvind mezi lety 2014 a 2020 (k 31. 12.)
(Zdroj dat: MPSV 2021)

2.4 Vyvoj procesu plodnosti, porodnosti
a umrtnosti

Vyvoj poctu obyvatel je ovlivnén predevsim demografickymi procesy stéhovani, plodnosti, (resp. porodnosti)
a Umrtnosti. Vyvoj procest piirozené mény obyvatelstva |ze pomérné piesné stanovit na zékladé historického
vyvoje porodnosti a Umrtnosti a celkové analyzy obyvatelstva a tyto informace tak predstavuiji dolezity vklad

pro demografickou prognézu.

Relativni vyjédfeni drovné porodnosti vyjadfuje ukazatel hrubé miry porodnosti, vypoéteny jako pocet Zivé
narozenych déti pfipadaijicich na 1 000 obyvatel mésta. Z vyvoje porodnosti v Karviné za poslednich
bezmdla fficet let (viz Chybal Nenalezen zdroj odkazd.), je patrny prudky pokles v letech 1992-1997

a nésledné jiz pomérné stabilni hrubé mira porodnosti, pohybuijici se v rozmezi 8,4-10,1 %o. Nejvyssi
hodnota hrubé miry porodnosti za sledované obdobi byla v roce 1992, kdy &inila 13,0 %o, nejniz3i v roce

2000 (8,4 %o). Pfi srovndni s rokem 2020 (8,7 %o) je patrné, ze porodnost v Karviné je aktudIné na jedné

z nejniz3ich hodnot v historii a jak zndzorfivje graf na Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.Chyba! Nenalezen
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zdroj odkaz., tak nizké porodnost trvé jiz po celé obdobi od roku 2011, a to pouze s vyjimkou roku 2019
(9,6 %o), pficemz promér v CR v daném roce byl 10,5 %.). Obecnd mira plodnosti, zpfesiiujici hrubou miru
porodnosti, byla v roce 2020 43,8, coz znamend, ze na 1 000 Zen v reprodukénim véku pfipadalo pouze

43 zivé narozenych déti.
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Obrdzek 7 Viyvoj hrubé miry porodnosti v Karviné v letech 1992-2020 (Zdroj dat: CSU 2021, viasini zpracovdni)

V porovndni s porodnosti doslo k vyraznéjsimu poklesu Gmrtnosti, resp. ukazatele hrubd mira dmrinosti,
vztazeného k poétu obyvatel Karviné, pouze mezi roky 1992 a 1993 a v nésledujicich letech iz byly
dmrtnostni poméry na relativné konstantni rovni (Chybal Nenalezen zdroj odkazi.). Nejniz3i hodnota hrubé
miry dmrtnosti byla ve sledovaném obdobi zaznamendna v roce 2008 (10,4 %o). Od roku 2011 je patrné
vzestupnd tendence Umrtnosti, se znatelnym ndristem v letech 2018 (13,8 %o), 2019 (14,0 %o), pficemz
promér CR byl (10,5 %o) a pfedeviim pak v roce 2020 (16,7 %s). Zvy3ujici se hodnota hrubé miry dmrinosti
je dusledkem Obytku obyvatelstva a procesu demografického starnuti v Karving, které zpisobuiji zvy3eni
poméru zemfelych k celkovému obyvatelstvu (absolutni poéet zemfelych byl v roce 2018 i v roce 2019
shodny). Umrtnostni poméry za rok 2020, kdy byla v Karviné zaznamendna nejvy3si hrubd mira Gmrinosti
min. za poslednich tficet let, byly ovéem ovlivnény celosvétovou pandemii COVID-19. Vzhledem k tomu, Ze

pandemie v Cesku pokracuje i v prvni poloviné roku 2021, a to se zvy$enou intenzitou, dé se i v tomto roce

ocekdvat daldi narist Gmrti i hrubé miry Gmrtnosti v Karviné.
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Obrézek 8 Vivoj hrubé miry dmrinosti v Karviné v letech 1992-2020 (Zdroj dat: CSU 202 1, viastni zpracovdni)
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Obrdzek 9 Vyvoj nadéje doziti pri narozeni'v SO ORP Karvind dle pohlavi (pétileté priméry za obdobi let 2003 -
2019) (Zdroj dat: CSU 2021 viastni zpracovdni)

V grafu na Chybal Nenalezen zdroj odkazd. je zndzornén vyvoj nadéje dozZiti' pfi narozeni u muzd a zen ve
spravnim obvodu obce s rozsifenou pUsobnosti (SO ORP) Karving, ktery je nejnizsi administrativni jednotkou,
pro niz jsou CSU zvefejiiovana data. Podobné jako ve viech demograficky vyspélych statech, prodluzuje se

také v Cesku délka Zivota obyvatel, a tento trend se projevuje i ve vyvojové kiivce nadéje doziti obyvatel SO
ORP Karvind. Nadéje doziti pfi narozeni u muzd je oviem pouze 72,7 let (promér let 2015-2019), coz fadi

SO ORP Karvind mezi na Ctvrté misto mezi Ceskymi spravnimi obvody ORP s nejnizsi nadeji

' Nadéje doziti (tj. stredni délka Zivota) — Pramérmy pocet let, ktery prozije pravé x-letd osoba pfi zachovani tmrtnostnich pomérd daného obdobi. Jednd

se o synteticky ukazatel, ktery odrdzi Gmrtnostni poméry ve viech v&kovych skupindch. Nadéje doziti vypogitand jako promérlet 2015-2019 je doposud

nejnovéjsim Gdajem, nebof data k nadgji doziti zverejiiuje Cesky statisticky tfad 31. Zervence, piicemz technické zprava je finalizovéana k 30. 6. 2021.
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doZiti muz0. Nizsi nadéji doziti pfi narozeni maji muzi pouze ve dvou daldich SO ORP v Moravskoslezském
kraji, a to v SO ORP Vitkov (72,1) a Orlové (72,2), a SO ORP Rumburk (72,4) v Usteckém kraji. U Zen je
nadé&je doziti pfi narozeni 80,0 let (promér let 2015-2019), coz je v rdmci éeskych SO ORP rovnéz

podprimérnd hodnota.

Obdobi

— UZ] —ieny

Obrdzek 9 Vyvoj nadéje doZiti pri narozeni'v SO ORP Karvind dle pohlavi (pétileté priméry za obdobi let 2003 -
2019) (Zdroj dat- CSU 2021, viastni zpracovdni)

Zmény vékové struktury a souvisejici demografické starnuti déle zhor3uji pfedpoklady pfirozené mény
obyvatel Karviné. V souvislosti s vy$e uvedenym vyvojem procesi pfirozené mény (poznamenané i pandemii
COVID-19 v obdobi let 2020 a 2021) bude s nejvyssi pravdépodobné zdpornd bilance pfirozené mény

pokracovat i naddle a hodnoty pfirozeného Ubytku obyvatel se budou zvy3ovat.
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3 Dojizdkové vztahy a denné
pritomné obyvatelstvo

Informace o pracovni a skolské dojizdce (a vyjizd'ce) jsou zjisfovany v rémci pravidelnych celostatnich séitani
lidu, domd a bytd (SLDB).

3.1 Pracovni dojizdka a vyjizdka

Tabulka 11 uvddi strukturu pracovni dojizdky a vyjizdky z posledniho s¢itani v roce 2011, podle néjz dojizdi
za praci do Karviné 5 449 osob, z toho 94 % denné& (5 100 osob). Z pohledu zaméstnanosti je Karvind
dominantnim centrem témé&F vyhradné v rdmci svého okresu, z jehoz obci dojizdi do okresniho mésta 86,5 %
viech dojizdsjicich. Pracovni dojizdka do Karviné z jinych okrest v Moravskoslezském kraiji tvofi 12,7 % a
pouze minimélni podil (0,8 %) osob dojizdi z jinych krajt CR. Dle SLDB 2011 bylo v Karving 21 714
obsazenych pracovnich mist (souéet poc¢tu zaméstnanych osob a salda dojizdky), tedy 1 047 na 1 000

zaméstnanych osob.

Za zaméstnénim vyjizdi z Karviné 4 437 obyvatel, tedy neceld pétina zaméstnanych. Z tohoto poétu vyjizdi
86 % denné (3 816 osob). Do Karviné tedy dojizdi za praci vice osob, nez z ni vyjizdi, a saldo pracovni
dojizdky je kladné a &ini 1 012 osob. Vice nez polovina vyjizdgjicich m& zaméstndni v jinych obcich okresu
Karving (53,1 %), do jinych okresi Moravskoslezského kraje vyijizdi 35,3 %. Ostatni vyjizdka do jinych krajo

a do zahraniéi je jiz nizsi a tvofi dohromady 11,6 %.

Tabulka 11 Struktura dojizdky za praci do Karviné a pracovni vyjizdky z Karviné dle SLDB 2011 (Zdroj dat- CSU
201 1, viastni zpracovdni)

Ukazatel abs. rel. [%)]
Pracovni dojizdka do Karviné celkem 5449 100,0
(2011)
dojizdéjici v rdmci okresu 4714 86,5
dojizdéjici z jinych okresU kraje 692 12,7
dojizdéjici z jinych kraju 43 0,8
Pracovni vyjizdka z Karviné celkem (2011) 4 437 100,0
vyjizdéjici do jiné obce okresu 2357 53,1
vyjizdéjici do jinych okrest kraje 1565 35,3
vyjizdéjici do jinych krajl 305 6,9
vyjizdéjici do zahranici 210 4,7
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Kartogram na Chybal Nenalezen zdroj odkazd. zachycuje vztahy Karviné a okolnich obci z hlediska
dojizdky do zaméstndni. Nejvy33i intenzitu pracovni dojizdky do Karviné ma s Karvinou t&sné sousedici obec
Petrovice u Karviné, z niz dojizdi 35,1 % ekonomicky aktivnich obyvatel. Nésleduji dalsi obce pfimo
sousedici s katastrdInim Gzemim Karviné &i lezici v jeho blizkosti, jako Stonava (18,2 %), Détmarovice (17,6
%), Doubrava (15,7 %), a' s méné nez 15% podilem na ekonomicky aktivnim obyvatelstvu Albrechtice,
Chotébuz, Dolni Lutyng, Horni Suchd, mésta Orlovd a Cesky Tésin a obec Térlicko. Vétsina z jmenovanych
obci se nachézi pfimo v stétnich hranic s Polskem, v oblasti severné a jizné od Karviné. Vétsi spddovost

z hlediska pracovni dojizdky nez Karvind, mé pro obce ddle od hranic krajské mésto Ostrava. Uzemi
pracovni dojizdky tvofi obce okresu Karving, na néz cdstecné navazuiji nékteré obce okresu Frydek-Mistek a

Ostrava-mésto.

Z pohledu absolutniho poétu dojizdéjicich za praci do Karviné je situace jind a jasné dominuje dojizdka z
Havifova (1,4 tis.) a Orlové (1,1 tis.), zatimco Petrovice u Karviné jsou az tteti v pofadi (pfiblizné 9200
dojizdgjicich), nasledované Ceskym Tésinem (600) a Ostravou (500). Vice nez 100 osob ddle za
zamé&stndnim dojizdi z Détmarovic, Albrechtic, Bohumina, Dolni Lutyn&, Horni Suché, Tfince, Stonavy,

Petivaldu a z Térlicka.

Podil dojizdé&jicich za praci do Karviné
na EAO v obci [%]
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Obrézek 10 Intenzita pracovni dojizdky do Karviné (Zdroj dat: CSU 2011)

Z Karviné vyjizdi za praci 21 % z celkového poétu zaméstnanych obyvatel. Hlavnim cilem pracovni vyjizdky

ie krajské mésto Moravskoslezského kraje, Ostrava, do néjz sméfuje 27 % vyjizdgjicich, coz odpovida 6 %

zaméstnanych obyvatel Karviné (Tabulka 12). Nejvétsim zaméstnavatelem v Ostravé je hutni podnik Liberty
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Ostrava a.s., s pfiblizné 5 tis. zaméstnanci v roce 2019 (Statutdrni mésto Ostrava, 2020). Obyvatelé Karviné
ddle pracuiji v jinych méstech Moravskoslezského kraje, pri¢emz druhy nejvétsi podil vyjizdéjicich sméfuje do
priblizné 4 km vzddlené Stonavy, kde se nachdzeji cernouhelné doly t&Zebni spoleénosti OKD, a.s., (v daném
roce kromé& dolu CSM i dol Darkov), kterd je i pres Gtum t&zby stdle jednim z nejvétiich zaméstnavateld
regionu. V daliim pofadi nésleduji Cesky T&sin, Bohumin, Orlovd, Havifov, Détmarovice a dalsi mésta,
uvedend v Tabulka 12. Jedinym méstem mezi hlavnimi cili pracovni vyjizdky mimo Moravskoslezsky kraj je na

osmém mist& Praha, do niz sméfuji neceld 4 % vyijizdéjicich.

Tabulka 12 Cile pracovni vyjizdky z Karviné (Zdroj dat: CSU 2011)

Cil vyjizciky "E’ové"e’r, Podil \v/yjiidéjicich na Podil vy,jiidéiicich na

vyjizdéjicich zameéstnanych [%] celkové vyjizdce [%]
Ostrava 1193 5,7 26,9
Stonava 553 2,6 12,5
Cesky Tésin 343 1,6 7.7
Bohumin 330 1,6 7,4
Orlova 278 1,3 6,3
Havifov 265 1,3 6,0
Détmarovice 171 0,8 3,9
Praha 161 0,8 3,6
Petrovice u Karviné 126 0,6 2,8
Horni Sucha 117 0,6 2,6
Trinec 89 0,4 2,0
No3ovice 81 0,4 1,8
Petfvald 66 0,3 1,5
Rychvald 47 0,2 1,1
Frydek-Mistek 46 0,2 1,0

3.2 Skolska dojizdka a vyjizdka

Do 3kolskych zafizeni nachdzejicich se v Karviné dojizdi dle SLDB 2011 (viz Tabulka 13) 2 372 24k,
studentd a u€Al, z nichZ denné dojizdi 61 % (1 457 osob). Zdrojem 3kolské dojizdky jsou pfedeviim okolni
obce nachdzejici se v okrese Karvind (42,7 %), nicméné oproti pracovni dojizd'ce pochdzi vétsi &ést
dojizdéjicich také z jinych okresd Moravskoslezského kraje (32,8 %) a z jinych kraji Ceska (24,6 %). Poet
dojizdéjicich do kol do Karviné je podobné jako v pfipadé zaméstndni vyssi nez pocet vyjizdéjicich a také

saldo 3kolské dojizdky je srovnatelné (1 067 osob) se saldem pracovni dojizdky (1 012 osob).

Z Karviné vyjizdi 1 305 z4&ko, studentd a uént, z &ehoz 71,4 % tvofi denni vyjizdka (932 osob). Nejvétsi
podil 3kolské vyjizdky se odehravéd v rdmci okresu Karvind (44,2 %). Celkové Ize strukturu 3kolské vyjizdky
z Karviné a vztahy v rémci okresu, Moravskoslezského kraje &i s jinymi kraiji v relativnim vyjadfeni, hodnotit

jako srovnatelné se skolskou dojizdkou.

Tabulka 13 Struktura dojizdky do skol v Karviné a vyjizdky z Karviné do skol dle SLDB 2011 (Zdroj dat: CSU 2011,
vlasini zpracovdni)

Ukazatel abs. | rel. [%] ||
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Dojizdka do kol v Karviné celkem (2011) | 2372 | 100,0
dojizdgjici v rdmci okresu 1012 42,7
dojizdgjici z jinych okrest kraje 777 32,8
dojizdgjici z jinych kraji 583 24,6

Vyjizdka do $kol z Karviné celkem (2011) | 1 305 100,0
vyijizdéjici do jiné obce okresu 577 44,2
vyijizdéjici do jinych okrest kraje 387 29,7
vyjizdéjici do jinych krajd 309 23,7
vyjizdéijici do zahrani&i 32 2,5
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Obrézek 11 Infenzita dojizdky do skolskych zarizeni v Karviné (Zdroj dat: CSU 2011)

Pfi srovnani dojizdky do 3kol v Karviné (kartogram na Chybal Nenalezen zdroj odkazb.) s pracovni
dojizdkou Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. je patrné, Ze u obou typU jsou dojizdkové vztahy a Gzemi
dojizdky velmi podobné. Z pohledu vyznamnosti vazeb jsou podobné jako u dojizdky do zaméstnéni také

u dojizdky do kol dle podilu na poétu 24k0, studentd a uérd v obci na prvnich péti mistech okolni obce
Petrovice u Karviné (20,7 %), Stonava (14,9 %), Détmarovice (13,3 %), Doubrava (9,6 %), Albrechtice
(6,7 %) a vice nez pét procent studujicich obyvatel obce dojizdi do Karviné také z Pise¢né. Kompakini Gzemi
tvofené skolni dojizdkou je témér totozné s Gzemim pracovni dojizdky, pfic¢emz nejvyznamnéjsi vazby tvofi

protahly region od severu k jihu, leZici pfevazné v okrese Karvind. Pofadi mést z hlediska absolutnich poctd

dojizdéjicich je rovnéz velmi podobné tomu u pracovni dojizdky, kdy je na prvnim misté Havifov a Ostrava
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(200 dojizdéjicich) a vice nez sto osob za vzdélanim do Karviné dojizdi déle z Orlové, Petrovic u Karviné a z

Ceského Tésina.

Denni dojizdka do kol je témérF totoznd s dojizdkou nedenni, coz je ddno tim, Ze vysoké 3koly v regionu jsou
soustfedény do Ostravy a Opavy (v Karviné se nachdzi pouze Obchodné podnikatelskd fakulta Slezské
univerzity) a do Karviné dojizdi pouze minimum studujicich z mést mimo Moravskoslezsky kraj &i ze

vzddlenéjsich okreso.

Z poctu z4&ko, studentt a uéRl v Karviné vyjizdi do kol 17 %. Hlavnim cilem 3kolské vyjizdky je krajské mésto
Ostrava, v némz se nachdzi dvé vefejné vysoké skoly — Vysoké skola barské — Technickd univerzita Ostrava
(sedmd nejvétsi vysokd skola v Cesku co do poétu studujicich) a Ostravské univerzita. Do Ostravy sméfuje

26 % vyjizdsjicich, tedy téméf shodny podil jako pracovni vyijizdky, odpovidaijici 4 % viech 24k, studentd a
uéno v Karviné (Tabulka 14). V dalsim pofadi cild vyjizdky do $kol ndsleduji s 12-10% podily na celkové
skolské vyjizdce z Karviné mésta Orlovéd, Cesky Tésin, Havifov a Brno. Vzhledem k tomu, Ze na prvnich
Ctyfech mistech v poradi $kolské vyjizdky se nachdzeji mésta leZici v Moravskoslezském kraiji, tvofi vyjizdka
z Karviné do &eskych univerzitnich mést mimo Ostravu pouze pétinu z celkového poétu, pficemz v prvni

desitce cilovych mést je také Olomouc a Praha.

Tabulka 14 Cile skolské vyjizdky z Karviné (Zdroj dat: CSU 2011)

. Podil vyjizdéjicich na poctu Podil vyjizdéjicich na
S PocCet NP . Lo L e
Cil vyjizdky e e 74k, studentu a ucnu celkovée skolské vyjizdce
vyjizdé&jicich L S
v Karviné [%] z Karviné [%]
Ostrava 337 4,3 25,8
Orlova 155 2,0 11,9
Cesky T&3in 144 1,8 11,0
Havifov 139 1,8 10,7
Brno 133 1,7 10,2
Petrovice u Karviné 89 1,1 6,8
Olomouc 74 0,9 5,7
Praha 54 0,7 4,1
Bohumin 39 0,5 3,0
Opava 23 0,3 1,8

3.3

Denni obyvatelstvo neboli pocet osob, nachdzejicich se v pribéhu dne na Gzemi mésta, ¢ini v Karviné

Denné pritomné obyvatelstvo

odhadem 54,6 tis. osob (Tabulka 15). Denné piitomné obyvatelstvo je tak co do poétu priblizné o 4,8 % (2,5
tis. osob) vét$i nez obyvatelstvo s trvalym pobytem v Karviné. Denni obrat obyvatelstva vyjadfujici celkovy
(maximdlni) pocet osob, které se v pribéhu dne mohou pohybovat na 6zemi mésta, je zhruba 59,4 tis. osob.
Uvedené ukazatele slouzi k zékladni pfedstavé o dennim obyvatelstvu mésta vyuZivajicim dopravni
infrastrukturu, nicméné jejich konstrukce nezahrnuje dojizdku a vyjizdku v nedennim intervalu (tydenni,

mé&siéni, nepravidelnd). Je tedy tfeba brat v potaz, Ze hodnoty nereprezentuji stavy, kdy dochdzi k realizaci

viech typl dojizdky a vyjizdky, napf. na zagatku a na konci pracovniho tydne (pondéli, patek).
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Tabulka 15 Trvale bydlici obyvatelstvo, denni obyvatelstvo a denni obrat obyvatelstva na vzemi mésta Karvind (Zdroj
dat: CSU 2011 a 2021, viastni vypocet)

Ukazatel PoCet osob
pocet obyvatel (31.12.2019) 52128
denni pracovni dojizdka do Karviné 5100
pracovni vyjizdka z Karviné (vyjizdéjici denné mimo mésto) 3816
denni skolské dojizdka do Karviné 1457
skolska vyjizdka z Karviné celkem (vyjizdé&jici denn& mimo mésto) 932
primérny poéet pfenocovdni v hromadnych ubytovacich zafizenich denné 697
denni obyvatelstvo* celkem (odhad) 54 634
denni obrat obyvatelstva® * celkem (odhad) 59382

Vysvétlivky:

*Denni obyvatelstvo tvofi soucet trvale bydliciho obyvatelstva, pracovni a 3kolské dojizdky do Karviné a promérny pocet pienocovani
v hromadnych ubytovacich zafizenich denn&. Od tohoto souétu jsou odeéteny polty vyijizdé&jicich z Karviné za praci a do 3koly, ktefi
se v probéhu dne na Gzemi mésta nevyskytuji. Ukazatel predstavuje celkovy poéet osob, které se v pribéhu dne nachdzeji na Gzemi
mésta. Dojizdka osob, kterd neni statisticky sledovdna (napf. za ndkupy, rekreace ¢&i kulturou) neni v ukazateli zapoéiténa.

**Denni obrat obyvatelstva tvofi soucet trvale bydlictho obyvatelstva, pracovni a 3kolské dojizdky do Karviné a promérny pocet
prenocovdni v hromadnych ubytovacich zafizenich denné. Ukazatel pfedstavuje celkovy pocet osob, které se v probéhu dne pohybuiji
&i mohou pohybovat na Gzemi mésta. Dojizdka osob, kterd nenf statisticky sledovana (napf. za ndkupy, rekreace &i kulturou) neni

v ukazateli zapoditdna.
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4  Prognéza sdemografického
vyvoje

Demografickd prognéza je zpracovdna pro cilové roky 2025 a 2040. Zajmové Gzemi celé progndzy je
v souladu s modelovanym Gzemim, ale v tomto dokumentu je pojedndno pouze o demografické prognéze

mésta Karvind.

Pro potieby dopravniho modelu jsou vysledky ddle zpracovény tak, ze populace je segmentovand podle
pohlavi a do vékovych skupin do 7 let véku, 7 az 15 let, 15 az 64 let a starsi 65 let. Populace je v dopravnim

modelu ndsledné rozdélena do zén modelu.

4.1 Vlastnosti demografického modelu

Demografickd prognéza predstavuije kvalifikovany odhad vyvoje populace. Vétsina demografickych procest
modelovanych kohortné-komponentnim modelem je ovliviiovéna fadou pfimych i nepfimych vlivd, které maji
pOvod v riznych doméndch Zivota spoleénosti, mediciny, vyvoje prostfedi a podobné. Tyto faktory jsou Easto
obtizn& pfedpovéditelné nebo vibec nepredpovéditelné. Pri predpovédi malych populaci je ddle problém

s jejich citlivosti na lokdIni ndhodné (a tedy zcela nepfedpovéditelné) zmény. Tyto zmény ovliviuji pfedeviim
mobilitu (migraci) obyvatelstva. Ddle je tfeba mit na paméti, ze spolehlivost jakékoli prognézy klesd s ristem

casového horizontu prognézy. U modelt, kde prognéza v jednom kroku zdvisi na vysledku roku minulého, je

nérist chyby prognézy exponencidlni. To je pfipad i kohortiné-komponentniho modelu.

4.2  Struktura demografického modelu

4.2.1 Komponenta populace

Komponenta populace je sloZzend z poctu osob v jednotlivych vékovych kohortdch, muzi a Zeny jsou
oddéleni. Tato data jsou k dispozici pro rok 2020. Rozdéleni osob starsich 85 let muselo byt domodelovano

podle Gmrinostnich tabulek, protoZe zde jsou k dispozici pouze celkova data (85+).

V populaénich datech pro rok 2020 se jiz odrdzi naddmrinost spojend pravdépodobné s epidemii COVID-
19.

4.2.2 Komponenta porodnosti
Komponenta porodnosti je slozena z relativni plodnosti a 6hrnné plodnosti.

Relativni plodnost v jednotlivych letech stafi matky udévé pravdépodobnost, s jakou jedno dité porodi Zena

piisluiného véku. Relativni plodnost je modelovéna na celorepublikovych datech CR od roku 1950.

Uhrnné plodnost predstavuje pocet déti, které by se Zivé narodily kazdé Zen& béhem celého jejiho

reprodukéniho obdobi (15-49 let), pokud by se b&hem této doby neménily miry plodnosti zen podle véku a
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z0staly na Grovni roku, za ktery je Ghrnd plodnost vypoéitdna. Uhrnnd plodnost je podle projekce Ghrnné
plodnosti za Moravskoslezsky kraj do roku 2070 (CSU) 1.63 ditéte na jednu zenu. Demografické studie
(Fusek, 2019) uvédi primérnou Ghrnnou plodnost za roky 2016-2018 1,57. Z populaénich dat pro rok
2020 mésta Karvind nicméné vyplyvd shrnd plodnost 1,51 ditéte na jednu zenu. Zatimco projekce CSU je
vézéna na cely Moravskoslezsky kraj, jsou 0daje z demografické studie a nase zjidténi pro mésto Karvind

relevantngjsi. Rozdily mohou byt zpisobeny meziro&nimi fluktuacemi.

ProtoZe nemdme k dispozici data pro pfesny vypocet Ghrnné plodnosti za vice let, rozhodli jsme se stanovit
0hrnnou plodnost aktualizaci Ghrnné plodnosti v demografické studii (Fusek, 2019) a zjisténim pro rok 2020,

ato na 1,54 ditéte na jednu Zenu.

4.2.3 Komponenta umrtnosti

Komponenta dmrtnosti je modelovana z dmrinostnich tabulek celé republiky, které jsou k dispozici od roku

1920. Tato komponenta je modelovdna zvl&3f pro muZe a Zeny.

Vzhledem k nedostatku aktudlnich dat tato komponenta nezohledriuje epidemii COVID-19, kdy nezndme
zménu hrubé miry Gmrtnosti v roce 2021 a ani zménu v rozdéleni relativni (na véku a pohlavi zavislé)
omrtnosti. V roce 2020 byla hrubé mira dmrtnosti v Karviné o 19% vys3i nez v roce 2019. Pokud viak
budeme poditat se zvladnutim krize zejména pomoci oékovdni, projevila by se zvy$end dmrinost pouze v roce

2021 progndzy a ddle by neméla do vysledkd zasahovat.

4.2.4 Komponenta migrace

Migrace se do prognézy mést nebo malych Gzemnich celkd promita zdsadné, ale tézko predvidatelng,
protoZe je ovlivnéna vnéjsimi, napiiklad ekonomickymi, nebo politickymi, procesy. Migrace tak znaéné

ovliviivje presnost predikéniho modelu populace.

V poslednich desiti letech, jak vyplyva z demografické analyzy, je migraéni saldo zdporné a osciluje na
hodnotdch od -813 do -423. Vy3e zminénd demografickd studie (Fusek, 2019) je v tomto ohledu pomé&rné
optimistickéd a odhaduje stfedni hodnotu migrace na -300 osob roéné. Modelovand komponenta migrace
vychézi z migraéniho salda od roku 1973 a je postavena na modelu éasové fady ARIMA (1,0,0). Podle
tohoto modelu stoupd migraéni saldo z -769 v roce 2021 na -689 v roce 2040.

Linedrni extrapolace migraéniho salda od roku 2009 ukazuje na postupné zmen3ovdni ztréty obyvatelstva.

Do vyhledového roku prognézy (2040) se viak zdporné saldo pravdépodobné potladit nepodai.

Prognéza tedy poditd s migraénim saldem -676 v roce 2021 a -251 v roce 2040.

4.3 Demograficka prognéza a rozvoj uzemi

Pocet obyvatel ve mésté Karvind md od roku 2008 zfetelné sestupnou tendenci a tento trend zmen3ovani
populace bude podle prognézy pokracovat i nadédle. Na konci roku 2020 Zilo v Karviné 50 902 obyvatel.
Jejich pocet podle prognézy klesne do roku 2040 na 31 071 obyvatel. To je pokles 0 39 %. Pokles

obyvatelstva Karviné je zpUsoben stabilné zapornym migraénim saldem a také velmi nizkou porodnosti.
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Obrézek 12 Vyvoj poctu obyvatel Karviné podle demografické progndzy

Vékova pyramida mésta Karvind ukazuje obrdzek ustupujici populace, kterd se zmensuje nejen vlivem
nedostateéné pfirozené obmény, ale také v disledku mechanického pohybu obyvatelstva z 6zemi mésta (t;.

stéhovdanim).

VéKova pyramida - Karvina

400 300 200 100 0 100 200 300 400
Pocty obyvatel
Obrézek 13 Vékovd pyramida obyvatel Karviné v roce 2020 a 2040

Vlivem nizké porodnosti a také v disledku toho, Ze z Karviné odchdzi predevim lidé v mladsim a stfednim

produktivnim véku, a to Easto s détmi, dochdzi ve mésté Karvind ke stdrnuti obyvatelstva.
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Tabulka 16 Charakteristika populace v roce 2020 a v lefech prognézy 2025 a 2040

Rok 2020 2025 2040
Pocet obyvatel 50 902 45267 | 31071
Podil muzd 0.49 0.49 0.50
Promérny vék 44.4 46.4 51.8
Index staf 160.0 197.9 410.9
Index ekonomického zatizeni 56.3 56.8 72.8
MuZi | Primérny vék 42.3 44.3 50.0
Pocty ve 0-6 let 1654 1197 593

vékovych 7-18 let 2910 2526 1130
skupindch 0t et 15939 14169 | 9141

65+ 4333 4276 | 4572

Zeny | Primémy vék 46.4 485 53.7
Pocty ve 0-6 let 1562 1158 560
vékovych 7-18 let 2723 2398 1045
skupindch 19-64 let 14 832 12923 8078

65+ 6952 6620 5952

Promérny vék obyvatel se z 44,4 let v roce 2020 zvétii na 51,8 v roce 2040. Index stéfi stoupne za toto
obdobi ze 160.0 na 410,9. Index ekonomického zatiZzeni nebude stoupat tak vyrazné, protoze zdroven se

zvysujicim se pomérem seniord klesé v populaci mésta Karvind procento déti.

Vékova skladba obyvatelstva
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Obrézek 14 Vékovd struktura obyvatelstva Karviné v roce 2020 a v letech progndzy 2025 a 2040
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p. b. — procentni bod
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ZSJ — z4kladni sidelni jednotka
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1 Uvod

Zpracovéni Pladnu udrzitelné mobility Karving je souddsti procesu vytvofeni novych pfilezitosti pro obnovu
Karviné s odvaznymi cili — propojenych oblasti revitalizace Zivotniho prostfedi a ekologickych zatézi,
urbanistického rozvoje kompakiniho mésta, &i dostupného bydleni, které vytvari ucelenou vizi mésta, které
odpojuje ekonomicky rist od predchoziho zaloZeni na neudrzitelnych zdrojich (t6zbé uhli) (Integrovany plén

pro fizeni procest zmény a Strategicky plén ekonomického rozvoje statutdrniho mésta Karvind).

Jednim z hlavnich z&vérd Analytické &ésti PUM Karvind je, Ze pokud dochdzi ke predpoklddanému snizovani
dopadi dopravy na zdravi, snizovéni dopravniho zatizeni mésta nebo snizovéni tlaku na fond parkovacich
mist, d&je se tak do velké miry pravé kvili poklesu poctu obyvatel ve mésté, pripadné technologickému rozvoji
(obnové vozového parku). Napliovani pozitivni vize rozvoje mésta tak klade vyrazné vyssi tkol pro planovani
udrzitelné dopravy — docilit ristu mésta a jeho atraktivity a zdrover vyrazného snizeni negativnich dopadt a
potieb dopravniho systému. Vzhledem k silnym strdnk&m dopravniho systému Karviné — mésta
kratkych vzddlenosti s dobrymi podminkami pro rozvoj cyklodopravy, dobrym
Zeleznicnim napojenim a kvalitnim systémem integrované hromadné dopravy - Ize
predpoklddat, Ze rozvoj udrzitelné dopravy bude vysoce synergicky s dalsimi oblastmi a
pilifi pladn¥ rozvoje mésta.

11 Kapitoly a zpravy Analytické casti

Analyza soucasného stavu — poptdvky, nabidky a dopadd méstské mobility — vychdzi z nutnosti provadét cesty
za urcitymi cili (préce, vzdélani, rekreace, ndkupy, Ufady). Pro podrobnéjsi priciny souéasného stavu a
moznosti zmén je tfeba divat se podrobné na zdroje a cile cest, jejich zavislost na vzddélenosti a na funkéni a

obcanské vybavenosti zén, ve kterych lidé trévi pravidelné Eas.

Analytickd &ast sestéva z Easti, které podrobnéji rozepisuji analytické a datové podklady k jednotlivym
kapitoldm: Prizkum dopravnino chovani (TZ 3.2.2) proto s daty o vyuziti 6zemi (TZ 1.3.2 Analyza a
prognoza rozvoje Uzemi), ddaji o historickém vyvoji obyvatelstva, jeho slozeni a prognéze vyvoje
budouciho (TZ 3.2.8 Analyza a prognoza demografie) a dalsimi zdroji informaci o cestach utvéfi obraz
toho, jak vypadaiji bézné dny obyvatel riznych &ésti Karviné, jok vypadaiji jejich bézné cesty, a jaké jsou
faktory, které vstupuii do jejich rozhodovéni. Dopravni model (TZ 3.2.11) je analytickym jédrem Planu
udrzitelné mobility, které na zdkladé podrobnych dat i z dopravnich prozkumd (TZ 3.2.3 Smérovy a
profilovy dopravni prizkum, TZ 3.2.5 Prdzkum cyklistické a pé&si dopravy, TZ 3.2.6 Prizkum
statické dopravy a TZ 3.2.7 Prizkum v méstské hromadné dopravé) umozivje definovat
makroskopické disledky zejména velkych a dlouhodobych pland rozvoje mésta, dopravni infrastruktury,
vefejné a individudlni dopravy matematickym modelovénim toho, jakym zpUsobem se na zdkladé nich zméni

cesty a volby dopravnich prostredkd.

Vystupy dopravniho modelu pak vstupuiji do navazujicich modeld, vyhodnocujicich dopady na zdravi a Zivotni

prostfedi (environmentdlni a klimatické dopady):
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e Hlukove zatéze (TZ 3.2.14), vyhodnocujici dopady hluku na obyvatele.

e Emisni produkce a spoffeby energie (TZ 3.2.12), kvantifikujici emise znecistujicich latek,
véetné napf. otérd pneumatik nebo resuspenze (zvifeného prachu) a spotieby energie, kvantifikujici
energetickou ndro¢nost/ efektivitu dopravniho systému.

e Rozptylovou studii (TZ 3.2.13), vyhodnocujici dopady znedisténi ovzdusi, specificky z dopravy,

na zdravi obyvatel a prekroceni imisnich limitd.

Principy udrzitelného rozvoje, udrzitelné mobility a vize, cile a opatfeni, které z nich na zékladé strategickych
dokumentd na méstské, regiondlni, ndrodni Urovni, jsou predstaveny vé&ésti TZ 3.2.1 Analyza

strategickych dokumentu.

Milnik:
Rozhodnuti pripravit si
vlastni PUMM
1.1 Provedte posouzeni kapacit a zdroju
1 1.2 Vytvorte Ustfedni mezirezortni tym
1.3 Zajistéte politickou a institucionalni angaZzovanost
1.4 Naplanuijte zapojeni verejnosti a zainteresovanych subjektu
N 2.1 Provedte posouzeni pozadavkl na planovani
Nastavte a definujte geograficky rozsah (funkéni méstsky region)
pracovni

struktury 22 Propojte s dalSimi procesy planovani

- z 2.3 Ste & Y i pla
Uréete ramec Dohodnéte ¢asovy harmonogram a pracovni plan

planovani 03 2.4 Zvazte nutnost externi pomoci

| 31 Identifikujte informacni zdroje

a spolupracujte s vliastniky dat

Analyzuite stav Analyzujte problemy
mobiyliztyj W 2 prilezitosti (vSechny zplsoby dopravy)

© Rupprecht Consult 2019 Milnik:
Analyza problému

a prilezitosti byla dokoncena
Obrézek 1 Struktura analytické cdsti. Zdroj: Akademie méstské mobility, preloZeno z Rupprecht Consult (2019).

Geografickd pozice Karviné je jednou z jejich silnych strének — propojeni a spolupréce s polskou stranou, na
hlavnim koridoru Zelezni¢ni i silniéni dopravy, ale zdroven (zejména po dobudovdani obchvatu 1/67) bez
vyraznych dopad0 vnéj§i a tranzitni dopravy; relativné kompakini méstskd struktura s vysokym podilem

zelenych ploch a 3irokymi koridory, umoZAujicimi snizovani konflikti a kolizi.

Analyticka &ast PUM Karvind analyzuje soucasny stav a trendy vyvoje Karviné a funkéni méstské oblasti Karviné

- demograficky vyvoj a rozvoj Gzemi, zmény v dopravnim chovani, stav a rozvoj infrastruktury s cilem zajistit,

aby naplnéni dopravnich potieb bylo v souladu s rozvojem mésta, jak je definovan ve vizi SPER — Karvine
hrdé, soudrzné, bezpecné, atraktivni a progresivni.
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1.2  Planovani udrzitelné mobility

Plany udrzitelné mobility jsou zaloZeny na principech udrzitelného rozvoje. Cilem je naijit feseni plédnovéni a
organizace dopravy, které vede k dlouhodobému zlep3ovani negativnich dopadi dopravy na zdravi a Zivotni
prostfedi — na zneéisténi ovzdusi, hladiny hluku, fragmentace a ohroZeni ekosystémi — a zdrover vede ke
zvy$eni bezpeénosti dopravy, zajisténi dostupnosti pro viechny skupiny obyvatelstva a neomezuje mobilitu a

pristup k pfilezitostem.

PLANOVANI UDRZITELNE MOBILITY
8 principti pro planovani udrzitelné méstské mobility

Planujte udrZitelnou mobilitu ¥
celém funkEnim méstském regionu

CIVITAS ¥

Obrézek 2 Principy Planovdni udrzZitelné mobility (preloZeno z Eltis, 20217)

Pfistup PUM Karvind je mezioborovy — vénuje se analyze dopravniho systému z riznych ohledd, které jsou s
dopravou propojeny, nebo ovlivnény. PUM Karvind pracuje se zakladnimi principy pro planovéni udrzitelné

dopravy:

e  Planovéni udrzitelné dopravy v celém funkénim mé&stském regionu.
e  Definice dlovhodobé vize a akéniho a implementaéniho planu.

e  Spoluprdce napfi¢ institucemi a odbory.

. Nastaveni monitoringu a evaluace.




PUM Karvind

Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémd

Vyhodnoceni souc¢asného stavu a progndzy vyvoje v kli€ovych kvalitativnich a kvantitativnich
indikétorech.

e Zapojeni vefejnosti a stakeholderd.

e Integrovany rozvoj dopravnich médu.
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2

2.1

Analyza stavu jednotlivych
dopravnich systému

Doprava obecné

Cilem Analytické &ésti je co nejdikladnéji popsat vlivy, podminky a charakteristiky, které formuji mobilitu

obyvatel a ndvstévnikl mésta a jeho zdzemi.

PUM Karvind zdroven vychézi ze zékladnich cilo, které jsou definovény Metodikou pro pfipravu pland

udrzitelné mobility mést CR (Jordové, Sperat, Brihova Foltynové , & Martinek, 2015, str. 8):

Zlepsit kvalitu Zivota,

snizit objemy individudini motorové dopravy a motorové dopravy jako celku jejich ndhradou za
vdrzitelné dopravni zpisoby,

sniZit objem zbytnych kaZdodennich cest individudini motorovou dopravou a redukovat vztah mezi
ekonomickym ristem a objemem dopravy (ve smyslu infrastrukturniho vybaveni i vykonu),

sniZit dopady z dopravy na Zivotni prostredi vyssi efektivitou vsech cest usporami a pomoci
environmentdlné priznivéjsiho dopravniho systému zaloZeného na podpore udrZitelnéjsich druhi
dopravy: verejné dopravy, pési a cyklistické dopravy, Cistych vozidel a alternativnich energii

sniZit negativni dopady dopravy na zdravi;

zajistit pristupnost dopravy pro vsechny obcany vc. osob se snizenou schopnosti pohybu a orientface,
Zzlepsit integraci pldnovdni dopravy a souvisejicich sekford (predevsim: dzemni plénovdni, otdzky

Zivotniho prostred a energetického hospoddrstvi; oblast zdravi, skolstvi a socidini otdzky).

Dosazeni téchto cild vyZaduje znalosti prostiedi, v némz se lidé pohybuiji, setkavaii se, oddechuji, nebo

podnikaij:

struktury osidleni, vyuZiti Gzemi a sité a ploch pro pohyb, reliéfu, bariér apod.;

rozloZeni funkei 0zemi — poskytnutych pracovnich mist, sluzeb, kulturnich a volnoéasovych a jinych

funkei, které uréuji, na jaké vzddlenosti je nutné cesty za nimi provadét;
vybaveni domécnosti a vefejného prostoru dopravnimi prostiedky a prvky pro jejich uZivani;
regiondlnich a nadregionélnich dopravnich vztahg;

podminek pro jednotlivé druhy dopravy - infrastruktury a organizace dopravy (systému verejné

dopravy, parkovéni, stavu a Gdrzby komunikaci apod.);

vozového parku mistni i tranzitni dopravy, dat o pozemnich komunikacich (Sitka, povrch, sklon,

regulace aj.);
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e kvantifikace dopadd mobility na Zivotni prostfedi a lidské zdravi — charakter a nasledky dopravnich

nehod a nehodové lokality, hlukovou z4téZ z dopravy, emise a spotfebu energie a imisni zatéz.

Uvodni analytické oblasti jsou blize popsany v jednotlivych analytickych zpravach, které jsou sou&dsti
Analytické ¢ésti, a které tvofi obecny Gvod do socio-demografického a geografického kontextu planovani

dopravy:

e T7Z1.3.2 Analyza a progndza rozvoje Uzemi;
e TZ 3.2.8 Analyza a progndéza demografie;
e T73.2.2 Przkum dopravniho chovdni.

2.1.1 Stav zarizeni k Fizeni provozu

Provoz na pozemnich komunikacich pro motorové vozidla na Gzemi mésta Karviné je fizen 12 svételnymi
signalizaénimi zafizenimi (SSZ), pfiéemz vétiina z nich lezi na silnici |/67. Svételné kfizovatky jsou zdmérmné
sefizeny pro plynuly prijezd na hlavnich tazich a zérover zabezpeduiji bezpeény pohyb chodcl po pozemnich
komunikacich. Pro bezpecny pohyb chodci slouzi také tzv. poptavkové prechody, které jsou instalovany na
silnici | /67 mezi dopravnim termindlem a OC Korso a v &ésti Louky. Systémovd preference vozidel MHD neni
zatim na SSZ feSena. Na Ozemi mésta Karviné slouzi pro plynulost a bezpeé&nost jizdy také 8 okruznich
kiizovatek. Okruzni kfizovatky, zejména ty malé jako napf. v centru mésta, jsou povazovény obecné za
nejbezpecnéjsi formu usporddani kfizovatky se zachovdnim pomérné vysoké prijezdné kapacity. Vétsina
z téchto okruznich kfizovatek lezi na silnicich nizsi tfidy. Vyjimkou je okruzni kfizovatka na silnici 1 /59 v prostoru

kfizeni s Il/474 v &&sti Doly a okruzni kfizovatka na silnici |/67 v obchodniho domu Tesco.

N

-4

Silnicni sit’
® ssz

@®  kruhovy objezd
——— p&S§i zona

obytna zéna

z6na 30
silnice

==== silnice ve vystavbé

| IS T — — " Bmo 2021, Global Network, OSM

Obrdzek 1 Vybrané charakferistiky silnicni sité na vzemi mésta Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s;,, OSM)




PUM Karvina Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémd

2.2 Vyuzitelnost soucasného hardwarového
reseni pro inteligentni rizeni dopravy

2.2.1 Bezpecnost a nehodovost

Cilem analyz bezpe&nosti a nehodovosti je podrobnéjsi analyza charakteru a pficin dopravnich nehod s cilem
predvidat a pfedchdzet vyhnutelnym nehoddm Upravami infrastruktury, provozu, intenzit vozidel nebo
ochrannych prvkd pro zranitelné Géastniky dopravy. Nejvétsi vyzvou bezpelnosti mobility je identifikace
kritickych mist, kterych Gpravy mohou zachrafiovat Zivoty, zdravi a oddvodnit financovani — nebo nezbytné
Opravy, vedouci i k selektivnim omezenim (napf. rychlosti). Na identifikaci kritickych prvkd nebo faktord
nehodovosti navazuje ndvrh konkrétnich feseni v ramci Ndavrhové ¢ésti PUM Karvind. Nékterd fedeni pak maiji
synergicky efekt — zejména zklidiovéni dopravy ve vhodné podobé vede i k vy3simu subjektivnimu pocitu

bezpedi a z néj vyplyvajici ochoté a moznostem revitalizace vefejného prostoru.

Z hlediska ndsledkd na zdravi je nejvétsim vinikem motorovda doprava. Pro fedeni ohroZeni motorovou dopravou
nelze spoléhat pouze na infrastrukturni fe$eni nehodovych lokalit - v souladu se strategii BESIP (2021-2030)

je nutné zaméfit se na osy:

e Snizovani aktivni rychlosti a 0Cinnéj§i vymdhdni stanovené maximélni povolené rychlosti
a/anebo bezpeéné rychlosti (pfedchdzeni vaznym nehoddm),
e Podporu aktivni mobility a zvySovéni podilu nemotorové dopravy ve méstech budovanim plosné

dostupné, chrénéné a preferencni infrastruktury (Ministerstvo dopravy, 2020, str. 20):

,Zajisténi bezpecnosti zranitelnych dcastniki dopravy je kritickou vyzvou pro zajisténi
zmén v dopravnim chovdni. Vystavba cyklistické infrastruktury, $irsi chodniky, rozsirovdni
pésich zén v centrech mést, zklidnénych zdn v rezidencnich oblastech a dohled nad
dodrzovdnim rychlostnich limiti je zékladem zvysovdni bezpecnosti provozu ve mésfech.
S ohledem na vysoky podil motorové dopravy na zdvaznych nehoddch, pri nichz umiraji
nebo jsou téZce zranéni chodci a cyklists, je orientace mést na podporu cyklodopravy a
obecné nemotorové dopravy trendem, ktery jednoznacné prispivd ke zvyseni kvality
Zivota ve méstech vcetné vytvdreni bezpecnéjsiho dopravniho prostoru. Zarucit
bezpecnost cyklisti je mozZné predevsim systematickym budovdnim infrastruktury, kterd
umoZzni'v co nejvétsi mire oddélit cyklodopravu od motorovych vozidel a nabidne

cyklistim atraktivni zpisob prepravy v méstském prostoru.”

e  Odstranovéni nehodovych lokalit (identifikace shlukd);
e Edukaci;
e Obnovu vozového parku a zavadéni pokrogilych technologii na strané vozidel (ADAS) a

infrastruktury (podpora napf. zfizovanim nizkoemisnich zén).

Jelikoz samotny poéet nebo podil nehod neni vzdy vypovidaijici o nasledcich a charakteru nehod, pro vyjadreni
nésledkd nehod je vyuzit tzv. Reinhold index (&islo zdvaznosti nehody):
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e je uréen jako soucet ndsobky koeficientd nasledkd nehod: koeficient 130 pro Omrti Elovéka, 70

pro t&zké zranéni, 5 pro lehké zranéni a 1 pro nehody bez zranéni.

2.2.1.1 Nehodovost v letech 2016-2020

V letech 2016-2020 bylo v rdmci katastralniho Gzemi Karviné usmrceno 10, téZce zranéno 44 a lehce
zran&no 297 lidi. Z celkového poétu 1511 nehod bylo cca 86 % zapficinéno fidi¢em/fidickou motorového
vozidla. Rokem s nejvy3simi dopady nehod byl rok 2016 — mezi lety 2016 a 2020 doslo pres zvysujici se

pocet nehod k vyraznému poklesu nésledk nehod.

Nehody podle zavaznosti
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Graf 1 Nehody dlle zdvaznosti: vyvoj indexu zévaznosti (2016-2020) (Zdroj dat: Policie CR, 2021)




PUM Karvina Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémd

2.2.1.2 Nehody dle pri¢iny
Pficina nehody

extravilan intravilan intravilan (-1}

Pedil nehed

025— B B — B B — B B —

ER Karvina Krajskd mésta CR Karvina Krajskd mésta cR Kanina Krajska mésta

nezavinéna fidifem nespravné predjizdéni nespravny zplsah jizdy
Druh nehody. L . . A I e )
nepfimérena rychlost jizdy . nedani prednostiv jizdé technicka zavada vozidla

Graf 2 Piicina nehod — srovnéni (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Srovndni je pfiblizné rovnomérné, svy3sim podilem nesprédvného zpisobu jizdy na MK a mirné vy3sim

nezavinéni fidi¢em v extravildnu.

2.2.1.3 Nehodovost dle konkrétnich silnic

Tabulka 1 Nehodovost dle konkrétnich silnic (2016-2020)

Pouze otha
elné nehod dznd zrané ehkd zrané
odo
Cislo Pocet Pocet Pocet
silnice Pocet nehod % nehod % nehod % nehod %
59 2.01 5 3.36 28 18.79 113 75.84
67 0.7 3.1 21.2 75.0
472 0.0 2 2.9 5 7.4 61 89.7
474 1 6.7 0.0 13.3 80.0
475 0.0 5 7.1 8 114 57 81.4
4687 0.0 1 2.6 10 25.6 28 71.8
4688 2 1.1 3 1.6 45 24.6 133 72.7
4749 0.0 0.0 3.0 32 97.0
47212 0.0 0.0 3 16.7 15 83.3
47214 0.0 1 9.1 18.2 72.7
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Obrézek 2 Prézdnd vlice Havirské: Chodci a cyklisté, cekajici na moznost prechodu od zastdvky MAD (Zdroj:
Mapy.cz, 2021)

Z hlediska po¢tu i zédvaznosti nehod je v rdmci katastrdiniho Gzemi Karviné jednoznaéné nejvice nehodovou
silnici silnice 1/67, do velké miry prochdzejici intravildnem mésta. Z hlediska smrtelnych nehod je vysoce
problematickd silnice 111/4688 Havifskd), kterd je pres relativné nizky dopravni vyznam 3irokd, vybizejici

k vysokym rychlostem a zdroven s dlouhymi Gseky bez prechodli / mist pro pfechdzen, i pfi zastavkédch MAD.
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Zavaznost nasledku podle kategorie komunikace
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Obrézek 3 Zdvaznost ndsledki na 1000 obyvatel dle kategorie komunikace (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Jelikoz rizné kategorie silnic maiji rizny podil zavaznosti nehod, pro propocet nehodovosti na tisic obyvatel
byl pouzit Reinhold index (koeficient 140, 70, 5 a 1 pro smrtelné nésledky, t&zkd zranéni, lehkd zranéni a
hmotné skody). Pro Karvinou je viditelny vys3i podil (zavaznosti) nehod silnicich I.-IIl. tfidy v intravilénu mésta
ve srovndni s CR i eskymi krajskymi mésty a zdrovei vyrazné nizéi nehodovost na mistnich komunikacich v

intravildnu.

2.2.1.4 Identifikace kritickych nehodovych lokalit

Pro identifikaci shlukd nehod ve mésté byla vyuZita metoda NKDE (Network Kernel Density Estimation, Eesky
odhad hustoty jédra na sit). Metoda je zalozena na identifikaci ,hustoty” dopravnich nehod na siti silnic a
uréeni vyznamnych nehodovych lokalit prostiednictvim zjidténi pravdépodobnosti vzniku shlukd dané hustoty

na danych lokalitach.

Ve srovndni s extravildnem, kde se nachdzi relativné fidkd sit silnic s malou interakei jinych G¢astnikd dopravy,
v méstském prostiedi hustota sité a setkdvani se chodcl, cyklisth a motorovych vozidel v riznych vzdjemnych
intenzitach, situacich a infrastruktufe vede k vyrazné vys3i diverzité, ale i ndhodnéjsimu rozloZzeni nehod.

Zejména pak z ohledi podob infrastruktury, kterd mize byt problematickd nebo vést k problematickému

jednéni, které Ize posoudit pouze prostiednictvim detailniho posouzeni.
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Metoda NKDE je zaloZena na:

e Pfifazeni nehod k nejbliz&imu mistu na silni¢ni siti;

e Ur&eni ,polomé&ru pisobnosti” nehod a funkce rozlozeni pisobnosti nehod, kterd ma zpravidla
tvar podobny Gaussové kfivce;

e Uréeni zdvaznosti (véhy) nehod prostfednictvim jejich nésledky;

e Ur&eni hodnot hustoty pro kazdy bod na siti;

e Stanoveni zavaznosti hotspotd nehod prostiednictvim uréeni pravdépodobnosti vyskytu shluku

(Monte Carlo test prostorové autokorelace Moranova indexu).

V rdmci mésta je zaznamendno velké mnoZstvi prostorové ucelenych shlukd nehod pfi parkovéni, nebo
v nizkych rychlostech, zpravidla bez ndasledkd na zdravi a s nizkym rizikem ohroZeni zdravi (srazky s pevnou
prekdzkou a srdzky s vozidlem zaparkovanym, odstavenym). Tyto shluky jsou po zohledné&ni z&vaznosti nehod

identifikovény jako méné kritické.

Mapa hustoty < K § Vo
zdvaznosti , < b
nehod na I‘ ;
silniéni siti v/ M

y d 1 "
Metoda Network Kernel Denstity Estimation, ! Y\® 7% \\\\\\ |- T4
quartic kernel, Lo : -~ 5
bandwidth=100 m . Eiigil e
2016-2020 el RS /T

Hustota zavaznosti nehod
0.42-0.94

o 094-167 p
1.67-2.6 R A
2.6-3.79 »
3.79-52 ) ~ . =
52-6.98 e D N
6.98 - 10.61 o .?\777 \* .’
10.61 - 14.04 353

>
’

0 750 1500 m

Tdroje dat: PCR 2021, (DV 2021, (S0, CEDA » \

Obrézek 4 Odhad hustoty jddra na siti v katastru Karviné se zohlednénim zdvaznosti nehod pro 5 let (2016-2020)
(Zdroj dat: Policie CR, 2021)

V rémci intravilénu mésta je vyznamnou nehodovou lokalitou na silnici 1/67 (ul. Ostravské) okoli zastavky

Karving, Frystdt v Zel. st (Easté nehody chodcl) v lokalité s vysokym pohybem chodci a chybéjicimi prechody

pro chodce na kfizenich s mistnimi komunikacemi.
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Obrézek 5 Identifikace vyznamnych nehodovych lokalit (Zdroj dat- Policie CR, 2021)

V centru mésta je Usekem vyznamnych dopravnich nehod Gsek tf. 17 listopadu mezi ulicemi Rudé
armédy-Borovského véetné kiizovatek a za kruhovym objezdem s ulici Polské s jednim usmrcenim
chodce. Zde je spoklesem intenzit dopravy a rozsifenim moznosti zklidnéni vysoky potencidl

vyznamného snizeni nehodovosti.

Dalsi méstské radidly - tf. Osvobozeni, Rudé armédy, Borovského a Zizkova - jako i vnéjsi méstsky okruh,
obsahuiji lokality vy33i koncentrace zdvaznosti dopravnich nehod, s nejzavaznéjsi lokalitou mezi kfizovatkou

Haviisk&-tf. Osvobozeni a Na Vyhlidce, rovnéZ s dvéma usmrcenimi chodci fidi¢i motorovych vozidel.

Vysoky poéet nehod na silnici Ostravskd md nejvyssi koncentraci v Gseku mezi hibitovem a Pamdtnikem
rudoarméjcd, kde dochdzi rovnéz k castym smrtelnym nehodém, véetné usmrceni chodce. Obdobné vysoké
frekvence nehod je na silnici Bohuminskd s vyznamnymi lokalitami podél rybnikd (chybéjici paralelni
pé&si/cyklistickd infrastruktura) a pfi vyrobnich/promyslovych prostorech podél silnice. Zde rovnéz dochézi

k Eastym dopravnim nehoddm na kfizeni s vn&jsim méstskym okruhem (Haviiska—Ndadrazni).

Ulice Na Strdni (3 nehody, z toho jedna smrtelnd) je vyrazné nehodovou lokalitou ve srovnéni s karvinskymi

ulicemi podobného charakteru.
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Na druhé strané, zejména &dsti mésta Staré mésto, Mizerov a Hranice (Zizkova—Mickiewiczova
a Mickiewiczova—Rudé armédy) a do velké miry i R4j, s vyjimkou silnice Il /47216 Polskd, jsou téméF zcela

bez nehod s vyjimkou dvou nehod autobusu se zranénimi na mistni komunikaci Mickiewiczova.

2.2.1.5 Ekonomické dopady nehodovosti

Dopravni nehody obecné& znamenaiji vyznamné spolecenské ziraty, které zejména pro zdvazné nehody nelze
vy¢islit, ekonomické ohodnoceni je spide souédsti vyjaddreni spoleéenskych ztrat, kterd umoziiuje zddvodnéni
feSeni zejména kritickych nehodovych mist. Ekonomické ztréty v dusledku dopravni nehodovosti byly vy&isleny

dle certifikované metodiky (Vyskocilovd, 2017) s pfedpokladanou vysi ztrét pro rok 2020.

Celkové spolecenské skody nehod v letech 2016-2020 byly v Karviné cca 1.146 miliardy K& ', z toho 86 %
(téméf miliardu) zpUsobili fidi&i motorovych vozidel, cca 4 % fidi¢i nemotorovych vozidel, 1.5 % chodcia 7 %
lesni zvér.

Vyéisleni ekonomicKych nasledki nehod dle zavinéni
Nehody 2016-2020

Ekonomické nasledky (mil. K&)

4.19B1% 1,5443%—_— 0.30B3% 0.03p2% 0.03f8%
17

jiné Famv Fdnv chdc tzdz jdsp vk tev
Zavinéni

M ins B ficem nemotorovénovozidta [l 1esnizvéii, domacim aiectvem B :2adou komunikace

Zavinéni
B ficicem motorovhovozidla [l choacem [ inim izastnikem siimiénino provozu B techrickou zivadou vezida

Graf 3 Vycisleni ekonomickych ndsledkd nehod dle zavinéni (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

2.2.1.6 Analyza problematickych oblasti
Z hlediska zranitelnych G¢astnikd dopravy jsou hodnoceny nésledky nehod déti, chodcl, cyklistd, seniord,

piitomnosti alkoholu, nepfimérené rychlosti, nedani prednosti a nehody ndkladnich automobild.

2.2.1.6.1 Pritomnost alkoholu
Nasledky nehod s pritomnosti alkoholu a/nebo drog tvofili cca 8,5 % ndsledkd nehod v rocich 2016-2020

s dominanci nésledkd i poéetniho podilu pro nehody s obsahem alkoholu v krvi 1,5 %o a vice, které tvofi cca
55 % nehod s obsahem alkoholu.

! Pro vy3i ndkladd pro druhy nehod v roce 2020 byl pouzit odhad vyvoije.
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Nasledky nehod s pritomnosti alkoholu

Nehody v Karviné 2016-2020
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Graf 4 Nésledky nehod podle pritomnosti alkoholu (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Nejvys3i podil zdvaznosti nehod maiji nehody s pfitomnosti alkoholu do 0,24 promile — nehody s pfitomnosti

vy33i hladiny alkoholu tvofi asi 5 % zdvaznosti nehod.

Pro nehody s pfitomnosti alkoholu maiji nejvyssi souhrnnou zdvaznost nehody s nejvyssi hladinou alkoholu v krvi

(nad 1,5 promile):

Nasledky nehod s pritomnosti alkoholu
Nehody s pfitomnosti allkoholu 2016-2020
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Graf 5 Nésledky nehod pouze s pritomnosti alkoholu (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Nehody s pfitomnosti vy33i hladiny alkoholu v krvi viak maiji relativné nizsi zdvaznost nehodovosti v pfepoétu

na nehodu:
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Nasledky nehod s pritomnosti alkoholu

Nehody s piitomnosti alkoholu 2016-2020
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Graf 6 Relativni ndsledky nehod s pritomnosti alkoholu (Zdroj dat- Policie CR, 2021)

Nasledky nehod s pfitomnosti alkoholu
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Graf 7 Relativni ndsledky nehod: srovndni pro CR a krajské mésta (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

V Karviné maji na pocet nehod v kategorii nejvys3i relativni zdvaznost nehody s pfitomnosti alkoholu a drog,

kde se ale jednd pouze o jednu nehodu s t&zkymi nésledky na zdravi.
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2.2.1.6.2 Nehody s neprimérenou rychlosti

Nasledky nehod s nepriméienou rychlosti
Nehody 2016-2020
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Graf 8 Nésledky nehod s neprimérenou rychlosti (Zdroj dat: Policie CR, 2021)
V pfipadé nepfiméfené rychlosti jsou nejb&znéjsimi pficinami

e nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky (ndledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.) (50 % nésledkd
nehod);

e neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatdéka, klesani, stoupdni, 3itka
vozovky apod.) (25 % nésledkd nehod) a

e prekro&eni pfedepsané rychlosti stanovené pravidly (17 % ndsledkd nehod).

2.2.1.6.3 Nehody s nedanim prednosti
Nasledky nehod s nedanim prednosti
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Graf 9 Nésledky nehod s neddnim prednosti (Zdroj dat: Policie CR, 2021)
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2.2.2 Spotreba energii

Souéasti PUM Karvind je analyza zatizeni mésta skodlivymi emisemi s jejich vlivy na zdravi obyvatelstva a
Zivotni prostfedi a spotieby energie z dopravy (Emisni produkce a spoffeby energie (TZ 3.2.12)),

jelikoz provoz motorovych vozidel spotfebovdavd zejména neobnovitelné zdroje energie.

Komunikace Spotfeba energie
[MWh]

Statni 74127,36

Krajské 35 676,89

Mistni 22 064,88

Tabulka 2 Celkovd rocni spotreba energie ze silnicni dopravy pro rok 2021 dle viastnika komunikace (Zdroj: analyzy
cbv)

Spotieba energie ze viech Usekd celého Gzemi mésta Karvind ze silniéni dopravy pro scéndf souasného stavu
roku 2021 dosahuje 13 1869 MWh. Rozlideni spotfeby energie dle vlastnika komunikace je uvedeno v
Tabulka 2. Nejvétsi podil spotfeby energie pochdzi ze statnich komunikaci (56 %), pak z krajskych komunikaci

a nejmensi pfipadd na komunikace mistni, coz je patrné z Grafu 10.

2021

m Statni komunikace  m Krajské komunikace Mistni komunikace

Graf 10 Podlil celkové rocni spotreby energie ze silnicni dopravy pro rok 2021 dle viastnika komunikace [%]
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2.2.3 Investice do dopravnich systémtu

Priblizné &tvrtinu rozpoctu na dopravu tvofi zajidténi dopravni obsluznosti a prispévky kraje na dopravni
obsluznost. V rdmci akci (cca tretina rozpoétu) dominuji zejména rekonstrukce ulic, spojené do velké miry

s rozsifovanim parkovaciho fondu. Samotné opravy, &iténi a 4drzba komunikaci tvofi cca tfetinu rozpoctu na

dopravu.
Vydaje na dopravu 2018-2021
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Graf 11 Vydaje na ddrzbu a investice do dopravnich systémd dle schvdlenych rozpocts dle let (2018-2021) (Zdroj dat:
rozpocet mésta Karvind)
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Graf 12 Viydaje na ddrzbu a investice do dopravnich systémd dle schvdlenych rozpocti dle kategorii vydaji (Zdroj dat:
rozpocet mésta Karving)

2.3 Doprava v klidu

Oblast parkovani je zésadnim tématem pldnovéni udrzitelné mobility, nebof na jedné strané je efektivnim
néstrojem, umozZiujicim snizovdni intenzit automobilové dopravy s dalsimi pridanymi pozitivnimi dopady, na
druhé strané regulace parkovani se potykd s mnozstvim bariér, které sniZuji ochotu pfijmout regulace, nebo
snizovat vysi investic do rozvoje parkovaciho fondu. Mezi hlavni pfinosy managementu parkovéni dle projektu,
0zce spjatého s plany udrzitelné mobility PARK4SUMP (Auwerx, Pressl, Cré, Kocak, & Rye, 2019), patfi:

e (d)ocenéni vysoké hodnoty vefejnych prostor, které jsou do velké miry zahlceny vétsinu &asu
nevyuzivanymi vozidly;

e zvySovani kvality Zivota (kvality prostiedi, zdravi, zdravého pohybu);

e ochrana historického jGdra mésta pfed ,invazi” parkujicich vozidel;

e obecné pozitivni reakce na zavedeni a dsledky parkovaci politiky po prvotnim odpory;

e zvySovdani bezpecnosti dopravy;

e pozitivni dopady na ekonomicky rozvoj mésta, trh s nemovitostmi a pro obchodniky.




PUM Karvina Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémd

2.3.1 Nabidka parkovacich mist

2.3.1.1 Verejna parkovaci mista

Na Gzemi mésta Karvind jsou k dispozici placené parkovaci stdni, éasové omezené stani a velké mnozstvi
vefejnych bezplatnych stdni. Doposud nebyl ve mésté realizovan zZadny vefejné pfistupny parkovaci dim nebo
podzemni gardze. Pfedmétem analyzy parkovéni nejsou soukromé vefejné& nepfistupné parkovaci plochy,

napf. v aredlech firem a parkovaci sténi u vyznamnych ploch, které je popsano nize.

Celkovy pocet parkovacich mist je pfiblizné 9 764. Z toho 148 placenych parkovacich mist a 54 parkovacich
mist s ¢asovym omezenim. Nejvétsi nabidka parkovacich mist je v méstské &asti Hranice (1524), naopak
nejniz3i nabidka parkovacich mist je, kdyz nebudeme zapoéitdvat oblasti bez parkovacich mist (N&drazni -
Zahradni, Lazné, U Borku a Luéni — Sametovd), v oblasti Stary Réj (58). Placend parkovaci mista se vyskytuji
predevsim v oblastech Karving-stfed (79), Nemocnice (44) a U parku (25). Parkovaci mista s &asovym

omezenim jsou v oblasti v Karvina-stted (52) a U parku (2).

L

Cerny fes

Obrézek 6 Rozdéleni mésta na dsti pro cely prizkumu statické dopravy

V nékterych zéndch nelze uréit pfesny pocet parkovacich mist a byly tedy odhadnuty dle jiz zaparkovanych
vozidel. Jednd se o uliéni segmenty, kde nejsou parkovaci mista pfesné vyznacena vodorovnym dopravnim

znadenim.
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Tabulka 3 Nabidka verejnych parkovacich mist

Ndazev zony Placené Parkovani Parkovani Celkovy
parkovani s casovym zdarma pocet
omezenim parkovacich
mist
Karving-stred 79 52 206 337
U parku 25 2 87 114
Zimni stadién 162 162
Ndadrazni-Zahradni 0 0
DOm kultury 988 988
Ndamésti Budovatell 519 519
U stadiénu 394 394
Nové Mésto 961 961
U koupalisté 86 86
Hranice 1524 1524
Mizerov | 99 99
Mizerov llI 1383 1383
Stary RG] 58 58
R&j-vychod 986 986
R&j-zdpad 1078 1078
Nemocnice 44 84 128
L&zné 0 0
Mizerov I 947 947
U Borku 0 0
Lu&ni-Sametovd 0 0
Celkem 148 54 9562 9764

2.3.1.2 Parkovisté u vyznamnych ploch
Pro potfeby analyzy nabidky parkovacich sténi u vyznamnych ploch byly plochy rozdéleny na 10 lokalit dle
tabulky nize. Nejvétsi nabidka parkovacich sténi je u obchodniho centra Korzo (558) a nejmensi nabidka

parkovacich sténi je u Slezské univerzity. Celkovy poéet parkovacich sténi u vyznamnych ploch je 1950.

Tabulka 4 Nabidka parkovacich mist u vyznamnych ploch

Ndzev vyznamné plochy Pocet parkovacich mist

U prioru 79
U letniho kina 144
U univerzity 56
KD Druzba 66
Kaufland 166
U Permonu 178
OC Korzo 558
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Ndazev vyznamné plochy Pocet parkovacich mist
Lidl u koupalisté 117

Lidl u Tesca 115

Tesco 471

Celkem 1950

2.3.2 Poptavka po parkovacich mistech

2.3.2.1 Verejna parkovaci mista
Z provedenych prizkumd parkovani jsou k dispozici podrobné informace o obsazenosti parkovacich mist ve

dne i v noci dle rozsahu jednotlivych prozkumd. V dobé analyzy nebyla uzaviena zadné ulice.

Z hlediska dopoledni obsazenosti byla nejvice vytizena zéna u parku (104 %), vysokych hodnot obsazenosti
dosahovala i zéna u nemocnice (99 %). K zéndm s nizkou obsazenosti patii napf. U koupalisté (47 %),

Mizerov | (56 %) a Zimni stadién (57 %), kde byly parkovisté obsazené pfiblizné z poloviny.

Obsazenost v noénich hodinach dle analyzy byla nejvyssi v zénéch Réj-zédpad (122 %), R4j Vychod (121 %),
Mizerov Il (108 %), Hranice (107 %) a Mizerov Ill (105 %), kde parkovalo vice vozidel, nez je parkovacich

stani.

Tabulka 5 Poptdvka po verejnych parkovacich mistech

Nd&zev zény Obsazenost Obsazenost v  Obsazenost
dopoledne NOCi odpoledne

Karvind-stred 72 % 23 % 78 %

U parku 104 % 33 % 73 %

Zimni stadidn 57 % 35% 59%

Nddrazni-Zahradni 0% 0%

Dim kultury 70 % 92 %

Ndmésti Budovatell 65 % 40 %

U stadidnu 90 % 31 %

Nové Mésto 72 % 85 %

U koupalisté 47 % 2%

Hranice 74 % 107 %

Mizerov | 56 % 13 %

Mizerov llI 70 % 105 %

Stary R4j 71 % 98 %

R&j-vychod 84 % 121 %

R&j-zépad 83 % 122 %

Nemochnice 99 % 33% 61 %

L&dzné 0% 0%

Mizerov I 73 % 108 %

U Borku 0% 0%

Lu¢ni-Sametova 0% 0%
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Obrézek 7 Obsazenost parkovacich mist pres den (Zdroj: CDV, 20217)
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Obrézek 8 Obsazenost parkovacich mist pres noc (Zdroj: CDV, 2021)
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Zejména v jizni Eésti centra mésta (v okoli nemocnice) dochdzi pres den k prekroéeni legdlni kapacity
parkovacich mist, kde miZe parkovani mit negativni vliv na projezdnost (ulice BoZzkova), spise nez na moznost

zaparkovat.

Pfes noc dochdzi plo$né k prekroéeni kapacit parkovacich mist v 3ir§im okruhu centra mésta do vyse 22 % nad
rémec legélini kapacity.

Podil
nelegalniho
parkovani na
celkové
kapacité zény
Budovy
Silnicni sit
[ zény priszkumu statické dopravy

0 750 1500 m
| | |

Tdroje dat: Priizkum staticks dopravy (OV 2021, (S0,
(EDA

Obrézek 9 Podlil nelegdiniho parkovdni na celkové kapacité zony pres den (%) (Zdroj: CDV, 2021)

MC Fry3tét a Rdj se rovnéz potykaiji s vy3si mirou nelegdlniho parkovéni pes den. V probéhu dne dochdzi misty
k mirnému prekroéeni kapacity legdlnich sténi na konkrétnich Usecich silnic, z hlediska celkovych zén viak
dochdzi k prekroceni pouze v jihovychodni &dsti mésta. Na konkrétnich Usecich silnic (ulic) dochdzi
k vyraznému prekroceni parkovaci kapacity (nelegdlnimu stani), kde se zdroven v dochdzkové vzddlenosti
nachdzi volnd sténi v dostadujici mife (viz niZze). Problémem kapacity parkovani, zejména pfes den, je tak do
velké miry spi3e jeji alokace a ochota uzivateld dochdzet k parkovacimu mistu.
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Obrézek 10 Obsazenost parkovacich mist na dsecich silnic. Site useku oznacuje celkovou kapacitu parkovacich stdni

(Zdroj: CDV, 20217)

2.3.2.2Parkovisté u vyznamnych ploch

Z provedenych prizkumd parkovéni jsou k dispozici podrobné informace o obsazenosti parkovacich mist u
vyznamnych ploch dopoledne, odpoledne a po zaviraci dobé dle dohodnutého rozsahu jednotlivych
prizkum0. V dobé analyzy probihala rekonstrukce parkovisté u obchodniho domu Kaufland v méstské &dsti

Hranice.

Z analyzy vyplyvé, Ze v dopolednim &ase bylo nejvice vytizeno parkovisté u univerzity (93 %) a u kulturniho
domu Druzba (89 %). Nejnizsi obsazenost byla u supermarketd Lidl v koupalidté (22 %) a Tesco (23 %).
V odpolednich hodindch byla nejvy33i obsazenost u Permonu (52 %) a u obchodniho domu Kaufland (49 %).
Po zaviraci dobé dosahovalo vyznamnéjsi obsazenosti jen parkovisté u Permonu (47 %), které je dle analyzy

vyuzivéno obyvateli blizkého sidli3té k dlouhodobému parkovéni.

Tabulka 6 Poptdvka po parkovacich mistech v vyznamnych ploch

Nd&zev vyznamné plochy Obsazenost Obsazenost Obsazenost po
dopoledne odpoledne zaviraci dobé
U prioru 41 % 33 % 8 %

U letniho kina 33 % 31 % 3%
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Ndazev vyznamné plochy Obsazenost Obsazenost Obsazenost po
dopoledne odpoledne zaviraci dobé

U univerzity 93 % 48 % 14 %

KD Druzba 89 % 27 % 6%

Kaufland 56 % 49 % 20 %

U Permonu 63 % 52 % 47 %

OC Korzo 40 % 43 % 2%

Lidl u koupalisté 22 % 25% 4%

Lidl u Tesca 52% 45 % 14 %

Tesco 23 % 21 % 4%

2.3.3 Zavady a problémové oblasti

Jelikoz dopravni projekty jsou do velké miry finanéné - i prostorové — dotovdny z jednoho fondu, dal3i rozvoj
prostoru pro parkovdni snizuje prostorové a finanéni moznosti na feeni pro jiné druhy dopravy, nebo vybaveni
vefejného prostoru. Jedna z nejcitovangjsich svétovych publikaci o ekonomii parkovéni Vysokd cena parkovani
zdarma (Shoup, 2017) poukazuje na to, jakym zpUsobem parkovaci standardy v koneéném disledku méni
strukturu mést a dostupnost cill jinak nez autem. Parkovaci politika tedy neovliviiuje jenom optimalni dostupnost
parkovani vzhledem k poptévce - jak je standardné nastavovéna - ale rovnéz dalii oblasti - vefejnou

dopravu, chizi, nebo jizdu na kole, vefejny prostor, & rozpocet mésta.

Obrézek 11 Zrizovdni parkovacich mist na vkor prostoru chodniki mj v budoucnu miZe ztiZit nebo znemoznit realizaci
Jinych opatreni (pruhu pro cyklisty)
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Obrézek 12 Alokace fondu parkovacich mist: v nizké mire vyuZivané parkovisté v Prioru (Zdroj: Mapy.cz, 20217)

2.3.4 SWOT

Siiné stranky Slabé stranky

Plosné dostalujici kapacita parkovéni pres den.

Plosné prekracovani legdlni kapacity parkovéni pres
noc.

Nizkd mira automobilizace sniZuje ndroky na
zdbor vefejného prostoru parkovanim.

Vysoké néklady na vystavbu a ddrzbu systému

parkovéni, kladeny stejnym podilem na 50 %

domdcnosti, nevlastnicich osobni automobil.

Absence parkovaciho managementu.

Nizky podil zpoplatnénych parkovacich mist.

PrileZitosti Hrozby

Demograficky vyvoj a excentricky rozvoj mésta
vyrazné snizuji tlak na parkovaci fond a potiebu
budovéni parkovacich mist.

Potencidl zvy3ujici se miry automobilizace v pfipadé
demografické obnovy obyvatelstva, obecnému vyvoiji
miry automobilizace v CR.

Snizovéni intenzit na silnicich umoZriuje

transformaci  ¢ésti  silniéniho  prostoru  na

parkovéni (snizenim poétu pruhd).

Spojovani  rekonstrukce ulic/vefejnych prostor s
rozvojem parkovaciho fondu a redukci zdrojo a prostoru

pro jiné vybaveni a vyuziti.

Regulace parkovani (plosny management
parkovani) motivuje k efektivnéj§imu vyZivéni
parkovacich mist a financovani investic a

0drzby parkovaci a silniéni infrastruktury.

Aktivni dlouhodobého

parkovani mésta

snizovani  zejména

v historickém  centru

(Masarykovo nédmésti).

Snizovéni  volného  parkovani  umoZiiuje

revitalizaci vefejnych prostor.




PUM Karvina Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémo

2.4 Individualni automobilova doprava

2.4.1 Stav infrastruktury

Dopravni vazby mésta Karviné jsou primdrné uréeny polohou mésta v sidelni siti a ndsledné postavenim mésta
v siti dopravnich cest. Toto postaveni Karviné v rémci sidelniho systému obndsi vysoké néroky na cely dopravni

systém vcéetn& dopravni infrastruktury.

Z pohledu dopravni infrastruktury pro IAD jsou pro Karvinou nejvyznamnéii silnice I. tfidy 1/59 (smér na
Ostravu) a 1/67 (smér na Polsko). Dopravni vazby s ostatnimi centry v ostravské aglomeraci a celou CR jsou
umoznény prostednictvim pravé téchto komunikaci. Silnice I. tfidy /67 po necelych 20 min. jizdy navazuje na
ddlnice D1 a D48. Tyto délnice zaijistuji vnéjsi silniéni dostupnost Karviné i ve vztahu k polskym centrom.
Vyznamné je napojeni na Katovice, kde je lokalizovéno mezindrodni letisté. V rémci hlavniho méstského skeletu
Karviné je silnice 1/67 vedena ve &tyfproudém uspofdddni (Usek od kfizeni ulic Bohuminska/Havifskd po
kiizovatku s 111/4687). Silnice 1/59 spojuje Karvinou s Ostravou a v celé své délce je ctyfproudd bez

smérového rozdéleni. Silnice lezi na poddolovaném Gzemi, tudiz je pod vlivem diInich vlivd.

Vzhledem k siln& urbanizovanému Gzemi jsou vyznamné i silnice Il. tfidy, po kterych jsou ve vztahu k z&jmovému
Uzemi realizovany vazby s Havifovem (Il/474, 11/475) a Orlovou (Il/474). Silnice 1l /475 je v Gseku ulice
Rudé armddy vedena ve ¢tyfproudém uspordddni. Ddle tato silnice prochdzi zdjmovym Gzemim pres Petrovice
u Karviné, kde na hranicich s Polskem konéi hrani¢nim prfechodem Dolni Marklovice. Silnice 11/472 (ulice
Borovského) predstavuje jednu z radidl vychdzejici z pateini komunikace 1/67, kam pfivadi dopravu z Easti

R&j a Mizerov.

Paterni méstsky skelet komunikaci uzavird 111 /4688, které propojuje v tangencidlnim sméru komunikace vyssich
tfid, a tvofi tak vnéjsi méstsky okruh Karviné. V Useku reprezentovaném ulici Havifskd je tato komunikace vedena
ve Etyfproudém usporddani. Ostatnisilnice 1. tidy propojuiji Karvinou s méstskymi éastmi &i sousednimi obcemi,

viz [l /4687 smérem na Stonavu ¢i lll /47216 v rdmci obsluhy Eésti R4j a polskych prilehlych obci.

Mistni a 0OCelové komunikace jsou pro svij charakter a parametry vyuzZivény primérné joko obsluzné
komunikace ve stavaijici i nové vznikajici zastavbé. Mezi nejvyznamnéjsi mistni komunikace |ze zafadit ulice
Csl. Armady (tangenta mezi ulici Zizkova a Rudé Armédy pro obsluhu &ésti Hranice), Détmarovickd (obsluha
promyslové zény Nové pole), Mickiewiczova (tangencialné po vnéj§im obvodu propojuje ¢ésti R&j, Mizerov a

Hranice), Karola Sliwky (obsluha centra Frystétu), Lézenskd (obsluha 1dzni Darkov) ¢&i tfida Osvobozeni

(radidla vychézejici z centra ze silnice | /67 pro obsluhu &ésti Nové Mésto).
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Komunikace
e sij|nice |. tfidy

= silnice II. tfidy
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Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
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Obrézek 13 Sif pozemnich komunikaci pro motorovd vozidla v rémci zéjmového dzemi (Zdroj: CEDA Maps a.s.)
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Obrdzek 14 Podlil jednotlivych typd komunikaci na dopravni siti Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s.)

Dle provedené sitové analyzy v prostfedi GIS se na Gzemi mésta Karviné nachdzi 36,9 km silnic |. tfidy, 14,2
km silnic II. tfidy a 17,6 km silnic lIl. tfidy. Mistni a G¢elové komunikace tvofi zbyvaijicich 78 km % celkové délky
silni¢ni sité Karviné. Uvedené délky komunikaci vychdzi z provedené sifové analyzy v prostiedi GIS, kde jsou
nékteré silniéni Useky zapoéteny z divodu oddéleni jizdnich pruhi v obou smérech, napf. silnice 1/67, 1/59
apod. Dle zdkona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich vlastnikem silnic I. tiidy je stat a sprévcem RSD.
Silnice II. a ll. tfidy jsou ve vlastictvi krajo a ve spravé jednotlivych krajskych organizaci (Spréva silnic
piisluiného kraje). Mistni komunikace vlasini a spravuje obec. Ucelové komunikace jsou poté vlastnictvim

pravnickych & fyzickych osob, které danou komunikaci zdrover také udrzuiji.

12%

78%

= silnice I. tiidy = silnice Il. ffidy silnice lIl. fiidy = mistni a UCelové

Obrézek 15 Zastoupeni jednotlivych druhd komunikaci pro silniéni vozidla na dzemi mésta Karviné (Zdroj: CEDA Maps

a.s.)
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2.4.2 Dostupnost Uzemi

Dopravni dostupnost Karviné a celého zdjmového Gzemi je ovlivnéna kvalitni nabidkou dopravni infrastruktury.
Vzhledem k poloze Karviné v rémci urbanizovaného Gzemi Ostravské aglomerace je dopravni sif velmi hustd
a tvofena vysokym podilem silnic vys3i tfidy. Z tohoto divodu je Easova dopravni dostupnost Karviné viéi dalsim
centrdm v regionu velmi dobré. Vétsina mést v blizkém okoli Karviné je dostupnd do 30 min. jizdy osobnim
automobilem. Uvniti vymezeného zdjmového Gzemi SO ORP Karvind je vétiina cili dostupnd do 10 min. jizdy
osobnim automobilem, okrajové &ésti (Détmarovice) do 15 min. V analyze uvazZujeme pouze &isté o vzddlenosti
a promérné rychlosti na komunikacich. Plynulost dopravy, intenzity provozu, zdrzeni na kfizovatkéch, uzavirky

a jiné situace nejsou zohlednény, tudiz Ize predpokladat v dobé dopravnich $picek prodlouzeni jizdnich dob.
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Obrézek 16 Casovd dostupnost IAD z centra Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s.; OSM)
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2.4.3 Prepravni vztahy

Pfepravni vztahy automobilové dopravy znézorfuji hlavni proudy mezi cili (uvniti mésta, pfes mésto a
zdrojovou a cilovou se zacatkem /koncem vné mésta). Za tranzitni dopravu se obecné povazuje doprava, kterd
nemd v rdmci zkoumaného Gzemi zdroj anebo cil. JelikoZz zejména pro osobni dopravu neni uréeni zdroju a
cild z pozorovéani (automatického sé&iténi) mozné, pro vypodéet tranzitnich vztah byl vyuzit postup déleni cest
podle délky zastaveni v rdmci Gzemi. Pro kazdy konkrétni vztah mezi okrajovymi vstupnimi brénami Gzemi bylo
analyzovdno rozlozeni délek cest, projizdéjicich Gzemim a stanovena Aranicni doba pro tranzitni dopravu. Tato
doba byla uréena ze viech prijezdd vozidel danymi misty a jde pfiblizné o 90. percentil viech prijezdnich
¢ast, &imz je odfiltrovdna doprava jedouci evidentiné pomaleji, nez je obvyklé. Pokud byla u sledovaného
vozidla doba mezi dvéma misty vyhodnocena jako obvykld, spadd cely posuzovany Gsek do jedné cesty.
V pfipadé, ze mezi dvéma misty byla doba jizdy del3i, pak byla cesta rozdélena na cesty dvé. K takovym
piipaddm dochdzi pravé v mistech, kde je vykondvdana néjakd aktivita (ndkup, zaméstnéni apod.). Obdobnym

zpUsobem byla rozdélena veskerd doprava na vnitini, zdrojovou / cilovou a franzitni.

. A *
2.4.3.1 Vnitrni doprava
Vychodni &ast mésta (Hranice, Mizerov, Rdj) je nejvyznamnéjsim zdrojem a cilem vnitinich cest, obdobné jako
pro zdrojovou a cilovou dopravu. JelikoZz se jednd o zénu, kterd je nejvice vzddlena od sité silnic vys3i tfidy,

vétsina dopravy z a do této zény prechdzi ve vétsiné sméro nejdelsi trasu intravildnem mésta.

Vnitini vztahy dopravy jsou zdrover nejlépe fesitelné v kompetencich mésta, zejména s ohledem na velice

kratké vzddlenosti cest mezi zénami v kompakini zéstavbé mésta.
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Obrézek 17 Vztahy vnitini dopravy (IAD) (Zdroj: CDV 2021)

2.4.4 Zdrojova a cilova doprava

Zdrojové a cilova doprava zndzorfuije silu jednotlivych vztahi mésta s vnéjskem. Z hlediska ztéze dopravniho
systému je zdsadni, jakou &dst cesty vozidlo absolvuije, v které éasti mésta a jak dlouho méstem projizdi. Pro
0&ely analyz a na zdkladé mozZnosti, danych rozmisténim kamer, bylo uréenych 7 zdn, pro které byly
definovény vzdjemné dopravni vazby. Zdrojovéd a cilové doprava je z pohledu planovani dopravy dilezitd

zejména s ohledem na moZnosti:

e Posileni atraktivity (kapacity, rychlosti, dostupnosti) identifikovanych smérd pro obsluznost vefejnou
nebo cyklodopravou.

e Snizeni doby prijezdu méstem budovdanim obchvatl, zménou organizace dopravy nebo regulaci
parkovdni a zfizovéanim parkovisf P+R.

e Pfestavbou a reorganizaci zékladniho skeletu dopravniho systému.
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Tdroje dat: Smérovy prizkum CDV 2021, CSU, CEDA
WGS 84 / UTM zone 33N

Obrézek 18 Zdrojovd a cilovd doprava: Centrum (IAD) (Zdroj: CDV 2021)
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Tdroje dat: Smérovy prizkum CDV 2021, CSU, CEDA
WGS 84 / UTM zone 33N

Obrézek 19 Zdrojovad a cilovd doprava: Doly (Zdroj: CDV 2021)
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Obrézek 20 Zdrojovd a cilovd doprava: Jih (Zdroj: CDV 2021)
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Obrézek 21 Zdrojovd a cilovd doprava: Viychod (Zdroj: CDV 2021)
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Zéna Centrum mésta md nejsilnéj$i z&padni vazbu zdrojové a cilové automobilové dopravy, s obecné relativné
slabymi vazbami. Siln&j$i vazby automobilové dopravy jsou pfitomny v okrajovych &astech mésta, kterym
dominuji vazby ze smérd, které jsou jim nejblize; prijezd intravildnem mésta a silnicemi niz3ich tfid je tak pouze

nizky.

Vychod mé ze vech zdn nejsilnéjsi vztahy zdrojové a cilové dopravy, které zéroven prochdzeji nejdelsi trasu
intravildnem mésta. Vzhledem ke kapacité silnice 111 /4688, kterd slouzi pro obsluhu Gzemi, neni nutné rozsireni

méstského okruhu o dalsi prstenec.
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Tdroje dat: Smérovy prizkum (OV 2021, (S0, CEDA
WGS 84,/ UTM zone 33N O

Obrézek 22 Zdrojovd a cilovd doprava: Pefrovice (Zdroj: CDV 20217)
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Obrézek 23 Zdrojovd a cilovd doprava: Primyslovd zéna (Zdroj: CDV 2021)

2.4.4.1 Tranzitni vztahy

Celkové tranzitni vztahy, vedouci katastrem Karviné jsou relativné nizké a dominuje zde severojizni, resp.
jihozépadni smér. Tyto vztahy jsou ddle rozdéleny do jednotlivych koridorl, prochdzejicich Gzemim, kde
dominuje vztah Horni Suchd-Doly (II/474 az 1/59), nepfechdzejici jGdrem mésta. Vzhledem k moznym
objizdnym trasdm pouze &ést z téchto vztahl (cca 1000 vozidel primérnych dennich intenzit) obsluhuije silnice

|/67 v centru mésta.

Zbylé tranzitni vztahy jsou ivzhledem k okrajové, ,rohové” poloze Karviné na hranicich a existenci

alternativnich mezistdtnich komunikaci zanedbatelné. Realizace obchvatu mésta tedy odvadi naprostou vétsinu

tranzitnich vztahd vné intravildnu mésta.
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Tdroje dat: Smérovy prizkum (DY 2021, (S0, (EDA

Obrdzek 24 Hlavni tranzitni vztahy dopravy (Zdroj: CDV 2021)

2.4.5 Stupen automobilizace

Vliv na silniéni dopravu md kromé dopravni infrastruktury také pocet a druh motorovych vozidel, kterymi se
prepravuji osoby ¢&i ndklady v rémci zdjmového Gzemi. SloZeni vozového parku a poéty jednotlivych druhi
vozidel sleduje centrdIni registr vozidel, ktery spravuje Ministerstvo vnitra CR. Na hodnoty vychdzejici
z centrdlniho registru vozidel je potfeba nahliZet kriticky, nebof na silnicich se v redlném provozu pohybuiji

vozidla registrovand v jinych krajich, stdtech nebo vozidla vibec nikde neregistrovand (nelegdlni).

Registrace vozidel vychdzi ze zdkona & 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich. Tento zdkon rozliduje devét hlavnich kategorii silni¢nich vozidel. Motorové vozidla pro prepravu

osob jsou oznaéena kategorii M, pfic¢emz osobni automobily patfi do skupiny M1 (vozidla s nejvyse 9 misty

k sezeni véetné& mista fidice). Data o kategorizaci vozidel jsou dostupnd pouze za ORP. V ORP Karvind bylo
k 30. 6. 2021 registrovdno 27 182 osobnich vozidel, viz Tabulka 8. Od roku 2016 bylo v SO ORP Karvind

registrovano kazdy rok primérné 700 vozidel.
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Tabulka 7 Viyvoj poctu osobnich vozidel ve mésté Karviné v letech 2016-2021

Rok  MI* OA 0SO OA +0SO |
2016 23730 17 989 - 17 989
2017 24 653 18 625 - 18 625
2018 25099 18 920 67 18 987
2019 25873 18939 624 19 563
2020 26 480 18 678 1314 19992
2021 27182 18453 1953 20 406
Zdroj: Centrdini registr vozidel- MD CR
*SO ORP Karving
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EM1 EOA+OSO

Obrézek 25 Vyvoj poctu osobnich vozidel ve mésté Karviné v letech 2016-2021 (Zdroj: Centrdlini registr vozidel: MD
CR)

Za nejnizii moznou sledovanou Grover (obec) jsou k dispozici pouze data o druhu vozidel, kterd jsou oproti
kategorii vozidel podrobnéii élenéna. Ekvivalentem kategorie osobnich vozidel M1 jsou druhy vozidel s atributy
OA/OSO a OAE (ve sledovaném obdobi neni ve Karviné registrovan zadny osobni elektricky automobil). Dle

0daju z centréiniho registru vozidel k 30. 6. 2021 bylo v rdmci mésta Karviné registrovéno celkem 20 406

osobnich vozidel (OA/OSQO).?

Stupeni automobilizace k poloviné roku 2021 je pro mésto Karvind 401 osobnich vozidel (OA/OSO) na
1 000 obyvatel, tedy pfiblizné 2,5 osob na jeden automobil. * Pfi srovndni s podobné populaéné velkymi mésty

je patrné, Ze v Karviné je vyrazné nizsi stupen automobilizace.

2.0d roku 2018 vznikd nové kategorie OSO, coz se mj. projevuje Gbytkem vozidel v kategorii OA

3 Vypocet indikdtoru stupné automobilizace vychézi v nékterych studii z jinych podkladovych dat, napt. zéména kategorie vozidla s druhem vozidla

apod., tudiz mohou byt vysledné hodnoty odlisné.
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Tabulka 8 Stuper automobilizace ve vybranych méstech CR k 30. 6. 2021

OA+OSO Poc. Stupen automobilizace
Jihlava 25675 51125 502,20
Karvind 20 406 50902 400,89
Teplice 26058 49705 524,25
Chomutov 23816 48 349 492,59
Karlovy Vary 25873 48 319 535,46

Zdroj: Centrdini registr vozidel: CSU

Mira automobilizace, uréena dostupnosti automobilu pro domécnosti a obyvatele, je pak jedté nizsi.
V Prozkumu dopravniho chovéni byla zjisténa vybavenost na Grovni 255 automobild na 1000 obyvatel s pouze

50 % domdcnosti s dostupnym automobilem.

vybavenost auty

vybavenost jizdnimi koly

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

B bez auta / kola M1 2 m3 m4 m5avice

Graf 13 Vybavenost domdcnosti automobily a jizdnimi koly ([N=600 domdcnosti) (Zdroj: Prizkum dopravniho
chovdni 2022)

2.4.6 Oblasti regulace

Nejéastéji aplikovanym prvkem pro regulaci dopravy na Gzemi mésta jsou zény 30, obytné zény &i zdkazy pro
viezd ndkladnich vozidel. Tento typ opatieni plynule navazuje na vyznamné obsluzné, sbémé a pdtefni
komunikace, které jsou primarné uéené pro tranzitni &i vnitini dopravu. Zény 30, obytné zény &i pési zény jsou
systematicky umistény na mistnich komunikacich v rezidenénich oblastech intravildnu mésta, tedy v mistnich
astech: [azné Darkov, Frysdtat, RGj, Mizerov a &éstecné Hranice a jizni éast Nového Mésta po ulici Havifskou,
resp. ulici Mirovou (obytné zény). Vétiina t&chto zén oviem postrddd vyrazné stavebni prvky pro zklidnéni
dopravy jako jsou prahy, zvy3ené plochy kfizovatek, zdzeni jizdniho profilu apod. Dle zkusenosti plati, ze ¢im
rozsdhlejsi je podil obsluznych komunikaci v rezimu zéna 30/obytnd zéna, tim vys3i je mira respektovéni ze

strany fidi¢o. Idedlni je do téchto zén zahrnout celé Gzemi intravildnu mésta s prevazujici pobytovou funkci.

Vintravilénu mésta Karviné (uvaZovdano bez mistnich &asti Doly, Louky a Staré Mésto) podléhd predpisim
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obytné zény 15 % komunikaci a pfedpisim zdny 30 presné tretina komunikaci. V souétu je regulovéna rychlost

(ve vymezeném intravildnu mésta) téméf na poloviné viech komunikaci pro motorové vozidla.

Plosné velmi rozsifené jsou zény 30, které v rezidenénich oblastech s pobytovou funkci zvysuji bezpecnost
provozu a mnohdy také zakazuji viezd ndkladnich a jinych nepovolenych vozidel. Spoleéné s vyhodami
plynoucimi ze snizeni rychlosti jizdy na 30 km/h jsou tyto zény pfivétivéjsi pro cyklisty, nebof v jednosmérnych
komunikacich je zpravidla povolen jejich provoz v protisméru. Mirnéj3i jsou také podminky pro parkovani, které
je umoznéno pfi okraji vozovky. Velmi Casto je zéna 30 doplnéna o zékaz viezdu ndkladnich vozidel &i vozidel

s hmotnosti nad 3,5 t.

V minulosti mnoho dnesnich lokalit se zénou 30 bylo regulovdno jesté pfisnéjsim regulativem, a to obytnou
zénou s maximélni povolenou rychlosti jizdy 20 km/h a se zvySenou Grovni opatrnosti vi&i chodcim.
V soucasné dobé se nachdzi obytné zény zejména v lokalité mezi ulicemi Havifskd a Mirova v Novém Mésté
a v Hranicich (rezidenéni oblast ohrani¢end ulicemi Hrani¢aiskd,/Zizkova a lokalita podél ulice Slovenské).

Mensi obytné zény se nachdzeiji ddle v mistnich éastech Frystat, Lazné Darkov, Mizerov a R4;.

“Nové Mésto

OMEZENi RYCHLOSTI JizDY
—— 20kmth
——— 30 kmth
50 km/h
—— 90 kmh

OSTATNI g 2 &km

hranice kraje
zéstavba

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i
Brno 2021, Global Network

Obrdzek 26 Maximdini povolené rychlosti jizdy na vzemi mésta Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s.)

Na zdkladé zdkona o provozu na pozemnich komunikacich 361/2000 Sb. je na dopravni siti Karviné
regulovand rychlost jizdy, viz Obrézek 25. Vzhledem k zvolenému zdjmovému Gzemi s prevahou komunikaci

uvnitf mésta je na vétiiné komunikacich omezena rychlost na 50 km/h. Mimo zdstavbu a mésto je rychlost dle

parametrd komunikace omezena na 70 km/h respektive 90 km/h. Vzhledem k rozsahlym plo3nym opatfenim
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na snizeni rychlosti (zény 30, obytné zény) je na témér poloviné komunikaci v intravildnu omezena rychlost na

20-30 km/h.

2.4.7 SWOT

Siiné stranky Slabé stranky

Vysoka kapacita silniéni sité.

Tranzitni doprava v centru mésta.

Nizkd droven tranzitni dopravy.

Stav povrchu silnic a ndklady na 0drzbu a opravu
mistnich komunikaci.

Vysoky podil zklidnénych komunikaci (Zény 30,
Obytné zény).

Vysoky podil emisi z dopravy, zejména prachovych
Easti frakce PM1o's nesniZujicim se trendem.

Nizky stupedi automobilizace a vysoky podil
domdcnosti bez vlastnictvi automobilu.

Prekra&ovén imisni limit pro roéni koncentrace

benzo(a)pyrenu, roéni koncentrace PM;s a denni
koncentrace PMjo,

Nizkd nehodovost na mistnich komunikacich
obecng, téméf nulova nehodovost v nékterych
éastech mésta.

Vysoky poéet chodcl, usmrcenych a vazné zranénych
fidi¢i motorovych vozidel.

Prilezitosti Hrozby

Zavedeni nizkoemisni zény po dokonceni

obchvatu | /67.

Vedeni obchvatu silnice 1/67 v koridoru nizkych
tranzitnich vztahl pfes spolecensky, rekreadné a
biologicky cenné Gzemi.

Revitalizace méstské tfidy po realizaci obchvatu
|/67 smoznosti pfevedeni ulice na mistni
komunikaci.
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2.5 Nakladni doprava

2.5.1 Prepravni vztahy
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Tdraje dat: Smérovy prizkum COV 2021, CSU, CEDA
WGS 84 / UTM zone 33N

Obrézek 27 Vnitrni 162kd ndkladni doprava, 24 hod (Zdroj: CDV, 2021)
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Tdroje dat: Smérovy prizkum COV 2021, CSU, CEDA
WGS 84 / UTM zone 33N

Obrdzek 28 Vnitrni lehkd ndkladni doprava, 24 hod (Zdroj: CDV, 20217)
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Relativné vysoké intenzity t&zké ndkladni dopravy, projizdé&jici méstem, maiji zdroj/cil v oblastech Nové
Mésto/Frystat, Mizerov/Hranice/R4j a Doly. Zejména pro vychodni &dsti mésta je jedinou alternativni

moznosti vyhnuti se prijezdu centrem mésta vyuziti vnéjsiho okruhu mésta.

Obdobny stav vztah( je i pro lehkou ndkladni dopravy, i kdyz zde je vyznamny vztah s Petrovicemi u Karviné

(zejména ésti Mizerov, Hranice a R4gj).

Konkrétni zdroje a cile, generujici ndkladni dopravu jsou blize popsdny v samostatné analyze, césti 1.3.2.

Analyza a progndéza Uzemi.

2.5.1.1 Zdrojova a cilova doprava

2.5.1.1.1 Tézka nakladni doprava

Zdrojem informaci o projezdech ndkladni dopravy v rdmci mésta je smérovy a profilovy prizkum (viz &ast 3.2.3
Smeérovy a profilovy dopravni prizkum). Sledovéni vztahd v prijezdech prostfednictvim pdrovani RZ
vozidel na jednotlivych profilech umozriuje identifikaci hlavnich dopravnich vztahl, spise nez pouze mistni

vyhodnoceni intenzit.

Zdrojova a
cilova doprava
Zéna: Vychod

Tézké ndékladni doprava, 24 hodin

Budovy
Silniéni sit’

[ zény smérového prozkumu

0 750 1500 m
[ E—

Idroje dat: Smérovy prizkum COV 2021, (50, CEDA
WGS 84 / UTH zone 33N (o]

Obrézek 29 Zdrojovd a cilovd t6zkd ndkladni doprava: Viychod (Zdroj: CDV, 20217)

Obdobné jako pro automobilovou dopravu, t&2ké ndkladni doprava, obsluhujici vychodni éasti mésta projizdi
intravildnem mésta nejdéle bez vyuziti budovaného obchvatu mésta silnici 1/67.
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2.5.1.2 Tranzitni doprava
2.5.1.2.1 Tézka nakladni doprava

Hlavni tranzitni
vztahy
dopravy

TND, 24 hodin, vztahy > 5 vozidel RPDI

Budovy
Silni¢ni sit’

[ zsny smérového prozkumu

0 750 1500 m
L1 1

Tdroje dat: Smérovy prizkum (DV 2021, CSU, CEDA

Obrézek 30 Tranzitni t8zkd nékladni doprava, hlavni' vztahy (Zdroj: CDV, 20217)

Nejvyznamnéjsi tranzitni vztahy TND jsou v koridoru obchvatu /67 s men3im poétem vozidel tranzitujicich ve
sméru na Ostravu bez projizdéni intravildnem mésta. Zbylé tranzitni vztahy, zejména zdpado-vychodni, jsou

s ohledem na polohu mésta zanedbatelné.

2.5.1.2.2 Lehka nakladni doprava
Tranzitni vztahy LND jsou paradoxné v koridoru silnice 1,/67 (ul. Ostravskd) nizsi nez u tézké ndkladni dopravy,
s vyraznéjsi tranzitni dopravou, sméfujici na Ostravu, ne nutné projizdéjici centrum mésta — to miZe byt

zpUsobeno i Eetnéjsimi cili ve mésté vozd LND, projizdéjicich mésto, ve srovnéni's TND.
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Hlavni tranzitni
vztahy
dopravy

LND, 24 hodin, vztahy > 10 vozidel
RPDI

Budovy
Silni¢ni sit’

[ zsny smérového prozkumu

0 750 1500 m
L1 1

Tdroje dat: Smérovy prizkum (DV 2021, CSU, CEDA

Obrézek 32 Tranzitni lehkd nékladni doprava, hlavni vztahy (> 10 vozidel RPDI) (Zdroj: CDV, 2021)

Kartogram
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Obrézek 31 Kartogram zatiZeni ndkladni dopravou nad 3,5 t. 0-24 h (Zdroj: CDV, 2021)
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Z celkovych intenzit, projizdéjicich centrem mésta silnici 1/67, dosahujicich do 3000 vozidel/24 hodin se
velkd &dst pfesune na obchvat, snizuje tak intenzity az na cca 1100 vozidel / 24 hodin v centru mé&sta. Vnitini
jaddro mésta (ohranic¢eno vnéjsim okruhem) tak mize byt ddle vyraznéji zklidnéno v pfipadé prevedeni . 17.

listopadu na mistni komunikaci.

2.5.2 Dynamicka skladba vozového parku

Pro stanoveni dynamickych skladeb vozového parku (VP) pro souéasny stav roku 2021, pro rok 2025 a pro
rok 2040 byly pouzity Gdaje ze smérovych prizkumd silniéni dopravy provedené CDV, v. v. i. ve mésté Karviné
vroce 2021, z analyz VP na zdkladé séitani dopravy v roce 2015 a prognézy vyvoje VP do roku 2040 dle
ATEM (Jezik, Zjisténi aktudlni dynamické skladby vozového parku v roce 2015. Prognéza skladby vozového
parku do roku 2040, 2016). Dynamickd skladba VP pro rok 2021 byla tedy stanovena ze smérovych
prozkumi a Gdajl z registru silniénich vozidel, ktery md v kompetenci Ministerstvo dopravy CR. Ze smérovych
prozkum0 byly vygenerovdany Udaje o registraénich znackéch vozidel (RZ), které byly spdrovany s databdzi
registru silniénich vozidel a vystupem byly Gdaje o druhu a kategorii vozidel, palivu, emisni normé a datu

evidence. V proméru bylo na vybranych profilech spdrovéno 91 % vozidel.

Dynamické skladba byla ddéle upravena podle dlouhodobych poznatkd z emisnich méfeni, ze srovnatelnych
zahraniénich metodik i z aktudlnich poznatkd z méfeni emisi pfimo v dopravnim provozu (Jezik K., 2017) dle

odborného odhadu:

e malé &ést automobild zcela neplni emisni predpisy z divodu nevyhovuijiciho technického stavu vozidla
(napf. nefunkéni katalyzdtor ¢&i filtr &astic) i dle studii RSD (Jezik, Zjisténi aktudini dynamické skladby
vozového parku v roce 2015. Prognéza skladby vozového parku do roku 2040, 2016). Témto
automobildm byla pfifazena kategorie , pfed EURO”, jejich podil byl uvazovén ve vysi 2 %, a to pro
kategorie vozidel EURO 1 az EURO 5.

e &ast vozidel v zastoupeni emisnich predpisd EURO 5-6 produkuje v redlném provozu na komunikaci
vy$3i mnozstvi emisi (Dieselgate). V souladu s metodikou MZP (MACA, 2014) byly témto vozidlom
s naftovym pohonem pfifazeny emisni hodnoty odpovidaijici Grovni EURO 3. Jejich podil je odhadnut

na 30 % z celkového poctu automobild emisni Grovné EURO 5 a 10 % emisni Grovné EURO 6.

Dynamické skladby VP pro scénére v letech 2025 a 2040 byly pfepoctené na zékladé predikénich kiivek dle
ATEM (Jezik, Zjisténi aktudlni dynamické skladby vozového parku v roce 2015. Prognéza skladby vozového
parku do roku 2040, 2016) a na zdkladé znalosti ndrodnich i evropskych strategii a studii:

e Ndrodni akéni plén cisté mobility (NAP CM, 2019),

e Narodniho akéniho plénu CR pro energii z obnovitelnych zdroji (NAP OZE, 2016),
e Dil&i studie pro pracovni tym A25 — Predikce vyvoje elektromobility v CR (2018),

e smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161,

e Doprava 2050 a Bild kniha (2011), qj.

Dynamické skladby vozového parku (VP) pro mésto Karvind byly rozdéleny na kategorie osobnich vozidel -
kategorie M1 (OA), lehkych ndkladnich vozidel - kategorie N1 (LN), t&zkych ndkladnich vozidel - kategorie
N2, N3 (TN) a autobusd - kategorie M2, M3 (BUS), déle byla rozdélena podle typu paliva a Euro norem.
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Dynamické skladby vozového parku mésta Karvind pro modelované scéndre jsou uvedené v Tabulce 10,
Tabulce 11 a Tabulce 12.

Tabulka 9 Dynamickd skladba vozového parku v roce 2021 (Zdroj: analyza CDV)

Kategorie Palivo Euro0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

vozidel

Osobni vozidla Benzin 0,93 0,19 2,64 8,72 10,93 10,54 20,12

(OA) Nafta 0,60 0,03 0,88 10,81 9,74 6,98 11,95
LPG 0,01 0,01 0,25 0,82 1,18 0,78 0,68
CNG 0,00 0,00 0,01 0,00 0,12 0,14 0,73
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 0,17

Lehkd ndkladni Benzin 0,20 0,09 0,14 1,42 6,31 1,71 1,94

vozidla (LN) Nafta 1,28 0,05 1,80 16,49 26,66 11,59 30,32

Tézka ndkladni

vozidla (TN) Nafta 2,61 0,81 2,02 25,32 16,87 12,95 39,42

Autobusy (BUS)  Nafta 0,30 1,26 0,00 5,76 6,95 0,89 2,90
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 81,29
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,65

Tabulka 10 Dynamickd skladba vozového parku v roce 2025 (Zdroj: analyza CDV)

Kategorie Palivo Euro0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

vozidel

Osobni vozidla Benzin 0,72 0,16 0,63 1,76 4,33 12,01 38,86

(OA) Nafta 0,47 0,03 0,21 2,18 3,86 7,95 22,81
LPG 0,01 0,01 0,04 0,12 0,34 0,64 0,95
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,08 0,70
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 1,08

Lehk& nékladni  Benzin 0,16 0,08 0,07 0,33 1,66 2,70 6,93

vozidla (LN) Nafta 1,04 0,07 0,83 3,77 7,04 18,30 56,06
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,96

Tézkd ndkladni

vozidla (TN} Nafta 2,40 0,40 0,60 2,40 5,70 8,10 80,40

Autobusy (BUS)  Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,65 1,94 11,61
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 81,29
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,52

Tabulka 11 Dynamickd skladba vozového parku v roce 2040 (Zdroj: analyza CDV)

Kategorie Palivo

\eyilel=]

Osobni vozidla Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,11 0,35 43,12

(OA) Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09 0,29 37,51
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,65
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 17,88
nebo
vodik

Lehkd ndkladni Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,05 8,29

vozidla (LN) Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,16 0,44 79,90

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 11,14
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Elektro
nebo
vodik
Tézkd ndkladni  Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 93,15
vozidla (TN) LNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,85
nebo
vodik
Autobusy (BUS)  CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 20,00
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 80,00
nebo

vodik

2.5.3 Oblasti regulace

Ndkladni doprava je na 6zemi mésta Karviné regulovéna zejména svislym dopravnim zna&enim typu zdkaz
viezdu. Ve vétsiné pfipadu se jednd o zdkazy viezdu uréené dle typu, hmotnosti, Sitky & vysky vozidla. Nejvice
zastoupenym typem dopravniho omezeni pro ndkladni dopravu v Karviné je omezeni vychdzejici z dopravni
znacky B4 Zdkaz viezdu ndkladnich vozidel. Nékladni doprava je regulovana zpravidla téméf rovnomérné
v celém zdjmovém Gzemi u rezidenénich lokalit (obytné zény, zény 30), v centru mésta &i na komunikacich
niz3ich tfid s omezenou nosnosti vozovky & mostnich objektd. Regulace ndkladni dopravy je v celém zdjmovém
Ozemi systémové navrZena tak, aby ndkladni doprava projizdéla pouze na komunikacich vyssich tfid a
patefnim skeletu mésta, &mz dochdzi k eliminaci negativnich externalit vychdazejicich z tohoto druhu dopravy.

Pro obsluhu Gzemi a zasobovdni jsou udélené vyjimky.

Regulace nakladni dopravy
®  z&kaz vjezdu nakladnich vozidel

®  zékaz vjezdu dle stanovené hmotnosti

zakaz vjezdu dle stanovené vysky

Komunikace
silnice |. tfidy

silnice II. tFidy

silnice III. tFidy

mistni a G&elové komunikace 0 0,5 1km

Centrum dopravniho vyjzkumu, v. v. i
Brno 2021

Global Network, Pasport komunikaci

Obrézek 33 Dopravni omezeni ndkladni dopravy na vzemi mésta Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s., Pasport komunikaci

mésta Karviné)
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2.5.4 Zavady a problémové oblasti

2.5.4.1.1.1 Nehody nakladnich automobilu

Pro nehody nékladnich vozidel po&etné tvofi vétsinu nehody s jedoucim nekolejovym vozidlem (67 nehod),
nésledky zde tvofi pouze cca 35 %, zatimco cca 39 % zdvaznosti ndsledkd nehod tvofi nehody s chodci.
Nejnehodovéjsi komunikaci je silnice 1/67 v intravilénu mésta s nejéastéjdimi nehodami s jinym motorovym
vozidlem, ¢asté nehody s chodci jsou ale i ve zklidnénych obytnych zéndach, nebo vnitroblocich (Haskova,

’

Prameny, finanéni Gfad).

Nasledky nehod dle druhu

Nehody nakladnich vozidel 2016-2020
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Graf 14 Nehody ndkladnich automobili (Zdroj dat: PCR (2021))
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Obrézek 34 Nehody nékladnich vozidel (Zdroj dat: PCR (2021))
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Siiné stranky Slabé stranky

Lokalizace velkych zdroji a cild ND vné mésta.

Vysoky podil emisi z dopravy, zejména prachovych
Easti frakce PM1o's nesnizujicim se trendem.

Lokalizace obchodnich center na kraji mésta.

Prekradovdn imisni limit pro roéni koncentrace

benzo(a)pyrenu, roéni koncentrace PM;s a denni
koncentrace PMq.

Blizkost koridor0 Zelezniéni nakladni dopravy.

Vysokd zdvaznost nehod s chodci.

Vysoké intenzity ND v centru mésta.

PrileZitosti Hrozby

Realizace obchvatu |/67 prevadi velkou &ast
TND a LND vné centra mésta.

Nesnizovdni intenzit ndkladni dopravy, spojené se
zaloZenim ekonomiky mésta na promyslu.

Zavedeni nizkoemisni realizaci

obchvatu | /67.

zény po

Nesnizovéni imisi, zejména PMio, &asteéné v dusledku
resuspenze.

Vymisténi tranzitni nékladni dopravy zt. 17.
listopadu po realizaci obchvatu 1/67.

Snizovani emisnich faktord nékladni dopravy.

Postupné pfevadéni ndkladni dopravy na
zelezniéni dopravu (dle ndrodnich strategii).

Vyuzivéni mensich vozidel na Cisty pohon,
zejména (e-)cargo-kol pro méstskou logistiku.

SniZeni imisi vcentru mésta po realizaci

obchvatu I/67.
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2.6 Verejna hromadna doprava

Verejnd doprava, zejména jeji kolejové a elekirifikované médy, ma fadu vlastnosti, které z ni délaji optimdlni
néstroj udrzitelné mobility na Gzemi mésta i prilehlého okoli. Mobilita realizovand prostfednictvim verejné
dopravy je ekonomickd, ekologickd, bezpeénd a prostorové i energeticky nejefektivnéjsi. Verejnd doprava
tvofi zéklad dopravniho systému mésta, nebof je pfistupnd kazdému zdjemci a umoziiuje rovnocennou mobilitu.
Verejnd doprava je zejména pro svoji ekologickou a energetickou efektivitu, ale i podstatnou méstotvornou
funkci a prostorovou efektivitu, klic¢ovym ndstrojem udrzitelné mobility a Ize ocekdavat jeji stdle rostouci vyznam,
a to jak ve méstech, tak v rdmci regiondlnich i meziregiondlnich spojeni. Obyvateldm mést a regiont je treba

nabidnout vefejnou dopravu tak kvalitni, aby sami upfednostnili jeji pouziti pfed jizdou osobnim automobilem.

ME STO

vefejna doprava

Obrézek 35 Zjednodusené schéma systému verejné dopravy uvnitr' a mezi sidly (Zdroj: CDV)

Dopravni systém Karviné a zdjmového okoli je tvofen navzéjem provazanymi slozkami dopravnich prostredkd,
dopravnich cest a dopravnich zafizeni. Dopravni prostiedky vyuzZivaji pro svij pohyb cesty, na kterych je tento
pohyb fizen a korigovén dopravnimi zafizenimi. Konkrétni slozky dopravniho systému jsou detailné
analyzovany v ndsledujicich kapitolach. Dopravni potieby sidel jsou zajisfovany na jednotlivych hierarchickych
grovnich roznymi zpUsoby' Pro sidla velikosti Karviné se prevaznd vétiina interakei odehrévé na lokéini az

regiondlni Grovni.

V dopravnim systému Karviné md nejvyznamnéjsi postaveni silniéni doprava, oviem Zelezniéni doprava plni
v zdjmovém Uzemi také svoji nezastupitelnou roli, zejména v ndkladni dopravé. Zelezniéni doprava je
v zdjmovém Uzemi reprezentovdna pfedeviim mezistdini dvoukolejnou elekirizovanou trati & 320 Bohumin-
Cadca. V Détmarovicich se ztéto trati odpojuje dvoukolejnd traf 326 do Petrovic u Karviné, kterd ddle
pokraéuje do Polska. Pro G&ely bezivrafové jizdy mezi Karvinou a Petrovicemi slouzi jednokolejnd spojka
situtovand mezi stanicemi Koukolnd a Zévada. Pro Géely prepravy uhli z dobyvacich prostor je ve sledovaném

Uzemi velké mnoZstvi vlecek.

Z pohledu budouciho vyvoje mé velky potencidl zejména nemotorovd doprava, zastoupena predeviim

cyklistickou dopravou, kterd se v Gzemi postupné rozviji. Ostatni druhy dopravy maji pouze margindlni vyznam
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’ v vr

a jsou vyuzivany prevazné pro rekreaéni Gcely. Specidlni nezastupitelné postaveni zaujimé pési doprava, kterd

je nezbytnd pro viechny druhy dopravy.

2.6.1 Koordinace jednotlivych slozek dopravniho systému

Na organizaci jednotlivych slozek dopravniho systému se podili nékolik spravcd. Silniéni sif je spravovéna ve
smyslu principu subsidiarity. Mistni komunikace jsou ve vlastnictvi obci, silnice niZich tfid jsou ve vlastnictvi krajo
a silnice vyssich tfid jsou ve vlastnictvi stdtu. Mésto Karvind a obce zdjmového Gzemi jsou dle této zasady
vlastnikem mistnich komunikaci a Moravskoslezsky kraj vlastni komunikace II. a lll. tfidy. Silnice I. tfidy jsou
spravovany Reditelstvim silnic a ddlnic (RSD). Zelezniéni traté prochdzejici zéjmovym Gzemim jsou v majetku
stétni organizace Sprava zeleznic (SZ), kterd plni funkci vlastnika a provozovatele dréhy. Infrastrukturu pro pési

a cyklisty spravuje na svém Gzemi mésto Karvind a okolni obce.

Verejnd linkovd osobni doprava je na Gzemi mésta Karviné provozovdna formou méstské hromadné a
piiméstské autobusové dopravy (ddle jen PAD). MAD i PAD provozuje svymi autobusy dopravni spoleénost
3CSAD (CSAD Karvindg, CSAD Havifov a CSAD Frydek-Mistek), kterd patfi do nadndrodni skupiny Transdev

Group. Ddlkové autobusovd doprava neni v zdjmovém Gzemi realizovdna.

Regiondlni drézni osobni dopravu na Gzemi mésta objedndvé Moravskoslezsky kraj a provozuii ji Ceské drdhy.
Ddlkovou drdzni osobni dopravu objedndvd v zdjmovém Gzemi stét prostfednictvim MD CR a provozovatelem

isou dopravci Ceské dréhy a Leo Express.

Mésto Karving usiluje o rozvoj cyklistické dopravy formou jeji legalizace a budovénim infrastruktury. Lodni a

leteckd doprava neni v zdjmovém Gzemi provozovdna. NejbliZii mezindrodni letisté se nachdzi v Ostravé a v

polskych Katovicich.
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2.6.2 Organizace dopravniho systému

Na Gzemi mésta Karviné je plosné organizovana zejména vefejnd osobni doprava. Vefejnd osobni doprava
je zajisfovana dle zdkona, ktery stanovuje Gzemnim celkim povinnost zabezpecit dopravni obsluznost v rdmci
svého Uzemi. Postup stétu, krajd a obci pfi zajisfovani dopravni obsluznosti upravuje zakon €. 194,/2010 Sb.
o vefejnych sluzbéch v prepravé cestujicich. Tento zdkon predstavuje komplexni legislativni normu platnou
v osobni silniéni dopravé, kterou se rozumi doprava autobusové a taxisluzba. Autobusovou dopravu je mozné
provozovat jako pravidelnou, zvl&stni linkovou ¢i pfilezZitostnou. Dopravni obsluznost Gzemnich celkd je Fesena
pravidelnou osobni dopravou, kterd se déli na méstskou, priméstskou a dalkovou. Zdkon o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich zarover ¢dstedné vychdzi ze zdkona €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé. Provozovéni
zelezniéni osobni dopravy a trolejbusové dopravy se fidi zdkonem & 266/1994 Sb. o drahdch. Zdkon
definuje dopravni obsluznost ndsledovné: ,Zabezpeleni dopravy po viechny dny v tydnu pfedeviim do 3kol a
Skolskych zafizeni, k orgdnim vefejné moci, do zaméstnéni, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni
zdravotni pééi a k uspokojeni kulturnich, rekreaénich a spolegenskych potieb, véetné dopravy zpét, pfispivajici
k trvale udrzitelnému rozvoji zemniho obvodu” (Zdkon €. 194/2010 Sb.). Z&kony o prepravé cestujicich jsou
dopln&né jedté o Nafizeni Evropského parlamentu a rady (ES) €. 1370,/2007 o vefejnych sluzbéch v prepravé

cestujicich. Vyse uvedeny vycet tvofi zdkladni rdmec prdvnich predpist spojenych s vefejnou dopravou.

Ze zdkona vyplyvd, Ze stét zajistuje ddlkovou zelezniéni osobni dopravu na Gzemi celého stétu prosttednictvim
ministerstva dopravy. Kraje stanovuji v samostatné pUsobnosti rozsah dopravni obsluZnosti, kterd je zpravidla
zajisténa vefejnou osobni Zelezniéni a linkovou autobusovou dopravou. Obce mohou také zajisfovat dopravni
obsluznost svého Gzemi, pfipadné po dohodé s dal3imi obcemi i na jejich Gzemi, nad rdmec rozsahu krajské
obsluznosti. Dopravni obsluznost Gzemi miZe kraj nebo obec zaijisfovat vlastnimi silami, nebo mohou uzavirat
smlouvy o poskytovéni vefejnych sluzeb s dopravci, pficemz objednatel miZe uzavfit smlouvu s dopravcem na

zékladé nabidkového fizeni nebo piimym zaddnim.

Spole&nost CSAD Karviné (dnes 3CSAD) provozuie MAD v Karviné od roku 1992, kdy byla tato firma
zaloZena. S objednateli Moravskoslezskym krajem a statutdrnim méstem Karvinou spoleénost uzavird smlouvy
o zaqji§téni dopravni obsluZnosti. Smlouva kromé terminu platnosti ddle obsahuje zdkladni rémec pro
provozovdni dopravy, ktery tvofi tarif, pfepravni podminky, kalkulace ceny vykon ekonomicky opravnénych
ndkladi, pldnovany vykon km, rozsah dopravni obsluZnosti, obnovu vozového parku a dalsi podminky. Zmény
v rozsahu dopravnich vykond, jizdnich fadU, vysce prispévkd &i daliich ustanoveni a podminek jsou feseny
uzavirnim dodatkd. Spoleénost CSAD Karvind a.s. na zékladé aktudlng platné smlouvy o zévazku vefejné
sluzby z roku 2008, bude provozovat linky MAD do konce roku 2023.

Dle smluvnich podminek predklédé dopravce z divodu integrace dopravy vybrané Udaje o ujetych
kilometrech, frekvenci cestujicich, pfepravnich proudech &itrzbéch z jizdného koordinatorovi vefejné dopravy.
V Moravskoslezském kraji je koordindtorem vefejné dopravy spoleénost KODIS (ODIS s. r. o.), kterd byla
zalozena vroce 1995. Koordindtor vefejné dopravy fesi pozadavky ob&ani/obci, vyjednava s dopravdi,

koordinuje vefejnou dopravu mezi jednotlivymi druhy dopravy/jednotlivymi dopravci & propaguje vefejnou

dopravu a informuje o zménéch.
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Dle planu dopravni obsluZnosti Moravskoslezského kraje je PAD od 1. 1. 2021 provozovéna na Gzemi kraje
10 smluvnimi dopravci. Dopravni obsluznost zdjmového Gzemi a celého okresu Karving zaijidfuji vyhradné
spolenosti CSAD Karving a CSAD Havifov. Smlouvy o zaijidténi dopravni obsluznosti v rémci Karvinska a
Orlovska jsou v platnosti od Eervna 2018 do &ervna roku 2028. Smlouvy o zabezpeéeni dopravni obsluznosti
Uzemi Moravskoslezského kraje obsahuji zakladni rdmec pro provozovdani PAD, rozsah dopravni obsluznosti,
tarifni a pfepravni podminky, uréeni vysky predpokladané zirdty, zvyhodnéni cestujicich a dalsi podminky.
Smlouvy o zabezpeéeni dopravni obsluznosti jsou uzavirdny na 10 let. Zmény podminek smluv jsou provédény
vzavirdnim dodatk, napf. zmé&na objemu tarifnich kilometrd, zména tarifu, vyska pfispévku &i reflektovani
pozadavkd na dopravni obsluznost vychdzejici ze strategickych dokumentd, kterymi jsou Dopravni politika CR
pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostétni dopravy,
Plan dopravni obsluznosti Gzemi Moravskoslezského kraje 2017-2021, dopravni generely a plény mést
Moravskoslezského kraje. Zelezniéni osobni dopravu provozuije v zéjmovém Gzemi po trati & 320 spolecnost
Ceské drdhy a Leo Express. Regionélni zelezniéni dopravu objednévé a hradi Moravskoslezsky kraj. Celostétni
ddalkovou dopravu poté objedndvé stat. Mezindrodni délkové komeréni spojeni provozuje dopravce na svoje

obchodhni riziko, coz je pfipad spoleénosti Leo Express.

2.6.3 Stav infrastruktury

Na Gzemi mésta Karviné se nachdzi dle plédnu dopravni obsluZnosti v obou smérech celkem 93 autobusovych
zastavek, které obsluhuji spoje MAD a PAD. Né&které zastavky, zejména ty ve sméru na Ostravu podél silnice
1/59, jsou obsluhovdny pouze spoji PAD. V centru mésta se jednd o zastdvky Karvind, Frystét, u zel. st.,
Karvind, Hranice, rest. Permon a Karvind, Hranice, bazén. V Gzemi se nachdzi také dvé Zelezniéni stanice
(Karvind hl. n. a Louky nad OI3). Zelezniéni stanice Karvind hl. n. je nejvyznamnési prestupni termindl na Gzemi
mésta. Nékolik systémovych pfestupi v rémci linek MAD je navrzeno také na zastévkéch Karvind, R4,

Kosmonautt a Karvind, Rdj, nemocnice.

Vétiina zastdvek je vybavena pfisteskem, a to i zastdvky situované v extravildnu mésta. V extravildnu mésta
jsou pfistfesky oviem Easto ve $patném stavu (zastaralejsi plechovy ¢&i dievény typ pristiesku). Néstupni hrany
zastévek jsou osazeny zelenymi oznaéniky, na kterych je standardné uveden ndzev zastavky, &islo obsluhujici
linky a jizdni fad. Citelnost ndzvu zastavek a &isla linek komplikuje nevhodné zvolend kombinace velikosti
a barvy pisma. Naopak orientaci a &itelnost jizdniho fédu usnadrivje forma zastévkového jizdniho fédu, ktery
by oviem mohl byt vytistén ve vétsim formdtu. Nejfrekventovangisi autobusové zastévky (Karving, Frystat, aut.
nddr.; Karving, Nové Mésto, obch. dom; Karving, Réj, Kosmonautd (vijednom sméru), Karving, Frystdt,
univerzita) jsou osazeny elektronickymi informaénimi panely zobrazujici aktudlni odjezdy spoji a informace o
mimorddnych uddlostech v dopravé. Tyto panely jsou ovldddny z centréiniho zdroje krajského koordindtora
KODIS.

Zastdvky na patefnich komunikacich jsou s ohledem na silniéni provoz feseny formou zdlivu (pfiblizné 60 %
viech zastdvek). Zaroven se u téchto zastdvek nachézi v dostateéné vzdélenosti prechod pro chodce. Pristup
na vétiinu zastdvek je adekvatni, oviem témér zadnd zastdvka nespliuje parametry bezbariérovosti z pohledu
néstupu do vozidla v jedné Grovni (odbaveni bez asistence fidie), a to viechna vozidla CSAD Karviné jsou

nizkopodlazni s moznosti funkce naklonéni (kneeling). Pouze nové rekonstruované zastavky jsou postupné

feSeny tak, aby byl umoznén ndstup cestujicich v jedné Grovni. Jednd se o zastdvky Karving, Doly, zast.
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Gabriela, Karving, Staré Mésto, u mostu (pouze smér do centra) a Karving, Réj, Na Kopci (toéna autobusd),
které jsou osazeny bezbariérovym Kasselskym obrubnikem. Presto lze cestujici s omezenim pohyblivosti
odbavit, a to pomoci skldpéci plosiny, kterou musi fidi¢ vozidla ruéné vytédhnout. Preference vozidel verejné
dopravy na svételnych signalizagnich zafizenich ¢ na pozemnich komunikacich neni fedena. Nékteré zastavky,
zejména v ¢ésti Staré Mésto a Doly — podél silnice 1/59, funguiji v rezimu na znameni. Celkem se jedn&
o 10 zastavek. Kombinovand forma pfepravy typu P+R &i B+R neni systémové na Gzemi mésta zavedena, presto
je tento typ pfepravy spontdnné vyuzivan u autobusového nddrazi. Z pohledu komfortu fidi¢d vozidel verejné

dopravy chybi socidlni zafizeni na vybranych koneénych zastavkach.

Poloha autobusového/vlakového nadrazi, jakozto nejvyznamnéjsiho prestupniho uzlu v Gzemi, je sitvovdna na
zdpadnim okraiji intravildnu v dochdzkové vzddlenosti od centra mésta. Autobusové nddrazi obsluhuji témér
viechny linky MAD a PAD. Na nédrazi se nachdzi 10 zastfesenych néstupiét se standardnim ozna&enim
néstupnich hran. Nédrazi je vybaveno dostateénou odstavnou kapacitou pro vozidla vefejné dopravy. Servis
vozidel a &erpéni pohonnych hmot probihd v nedalekém aredlu spolecnosti CSAD Karvind pii ulici Bohuminskd.
Krétkd vzddlenost mezi autobusovym nddrazim a vozovnou dopravce snizuje sumu prejezdovych kilometrd

vozidel, coz md pfiznivy vliv na ekonomiku provozu.
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2.6.4 Dostupnost Uzemi

Rozmisténi jednotlivych zastdvek odpovidd rozlozeni nejvyznamnéjsich zdroji a cild cest v Gzemi. Nejvétsi
koncentrace zastdvek je v husté osidlenych lokalitéch, které se nachdzeji v rémci tzv. vnéjsiho okruhu mésta.
V méstské &asti Doly rozmisténi zastavek vychdzi historicky z rozloZeni dilnich zavodd a dobyvacich aredlo.
S postupnou restrukturalizaci a Gtlumem tohoto odvéti dochdzi k mensi vyuZitelnosti téchto objektd. V intravildnu
ie hustota a rozlozeni zastavek adekvatni, nebot primérnd vzddalenost mezi zastédvkami je v $ir§im centru mésta

350 m. V rdmci celého intravildnu potom 400 m.

Pomé&rné husté koncentraci zastdvek odpovidaiji i pfiznivé vysledky z analyzy &asové dostupnosti zastavek.
U mésta velikosti Karviné s velmi nizkou relativni vyskovou élenitosti |ze stanovit jako akceptovatelnou
vzddlenost zastdvku do vzdélenosti 500 m neboli 7,5 min. pfi rychlosti chize 4 km/h. Z pohledu rozlozeni
obyvatelstva zroku 2011 vychdzi, Ze do 5 min chize je zastdvka vefejné dopravy dostupné pro 40 %
obyvatelstva. Do stanovenych 7,5 min. chize je zastdvka vefejné dopravy dostupnd pro 80 % obyvatelstva.
Do 10 min (650 m) je to poté 90 % obyvatelstva. Do 15 min je zastdvka dostupnd téméF pro viechny obyvatele
mésta (99 %). Definovany limit 500 m (7,5 min.) nesplfiuji lokality nachdzeijici se pfi okrajich individudlni
zéstavby v Eésti R&j, Mizerov, Hranice a rezidenéni lokalita za ndkupnim centrem Korso podél ulice Svatopluka
Cecha. Vzhledem k charakteru zéstavby je oviem v téchto lokalitdch nizkd koncentrace obyvatel. Vice
problematickd je neadekvdtni dostupnost lokality v okoli ZS Majakovského (ulice Majakovského, Na Kopci,
Kpt. Jarose), kterd je reprezentovana hromadnou zdstavbou sidlistniho typu. Dle provedené analyzy ¢asové
dostupnosti zastdvek v této lokalité Zilo v roce 2011 téméi 3 000 obyvatel. Zde se nabizi vybudovéni jedné &

dvou zastdvek na ulici Na Kopci andsledné zavedeni vybranych linek MAD, napf. linky 520, které

v soucasném stavu obsluhuji nejbliZ3i zastévky Karvind, Mizerov, urnovy hédj a Karvind, R4j, Na Kopci.
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Obrézek 39 Dostupnost poctu zastévek MAD. Zdroj dat: CSAD Karvind

2.6.5 Prepravni vztahy

Pfepravni vykony vefejné dopravy byly v nékolika poslednich letech vyrazné ovlivnény vnéjsimi vlivy, mezi které
pati pfedeviim sleva na jizdném * a pandemickd opatfeni proti Sifeni nakazy COVID-19. Zatimco vnéj3i z&sah
stétu v podobé slevy na jizdném pro mladistvé a seniory mél vyrazny pozitivni vliv na pocet cestujicich, tak
naopak protipandemické opatieni zpUsobila odliv cestujicich z vozidel vefejné dopravy. V disledku zavadéni
protipandemickych opatfeni od bfezna 2020 byla postupné rusena nabidka spoji napfi¢ viemi druhy vefejné

dopravy, coz se negativné projevilo v poctu odbavenych cestujicich a dopravnich vykonech, viz niZe.

2.6.5.1 Méstska hromadna doprava

Vyse uvedené vlivy na prepravni vykony se vztahuji také na sluzby MAD Karviné, oviem s tim rozdilem, Ze
mésto Karviné se rozhodlo zavést zcela bezplatnou prepravu pro cestujici do 15 a nad 65 let jiz 10. éervna
2018, tedy priblizné tfi mésice pied zavedenim statnich slev, které se na provozy MAD nevztahuiji. Zavedeni
téchto slev se okamzité projevilo néristem poctu cestujicich. Po mnoha letém Gbytku poétu cestujicich v roce
2019 pribylo tfémé&r o jeden milion vice cestujicich (narist 54 %) oproti roku 2018. Nérist poctu
cestujicich z dovodu zavedeni slev znamenal ndrist ndklado (5 %) a snizeni trzeb o necelé 3 %. V roce 2020

se oviem pocet cestujicich z dovodu protipandemickych opatfeni pfiblizil znovu hodnotém z roku 2018.

“ Slevy na jizdném v podobé 75 % pro mladisivé do 26 let a seniory nad 65 let jsou v platosti od zafi 2018.
vy na| p P! ry | P
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Ubytek cestujicich v roce 2020 se velmi vyrazné projevil v propadu trzeb (34 %), coz znamenalo nutné vyssi

finanéni kompenzaci ze strany mésta.

Tabulka 12 Dopravni a ekonomické vkazatele MAD Karviné v letech 2017-2020 v fis.

Rok  Prepravené Ujeté km Ndaklady Dotace

osoby meésta
2017 1986 1027 61179 20763 41072
2018 1313 1035 60 436 16 467 43 444
2019 2425 989 63 846 16 043 42710
2020 1558 940 64 166 10574 51774

Zdroj: CSAD Karvind

Dle dostupnych dat ze z&fi 2020 Ize pozorovat vyuzitelnost jednotlivych linek MAD Karviné, viz Graf 15. Tato
data z odbavovacich zafizeni vozidel jsou ovlivnéna probihaijici pandemii COVID-19.° Nejvice vyuzivané

linky jsou pdtefni dvojice linek 511, 512 a 519, 520, které v souétu odbavily vice nez 55 % viech cestujicich.
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Graf 15 Pocet odbavenych cestujicich spoji MAD Karviné v zdri 2020 v pracovni dny (Zdroj: CSAD Karvind)

Z pohledu odbavenych cestujicich je s podilem 13 % v3ech realizovanych ndstup nejvyznamnéjsi zastévkou
Karvind, Frystdt, aut. nddr. Autobusové nédrazi je vychozi i cilovou zastdvkou pro vétsinu linek MAD Karviné
a zdroven je vyuzivano pro pfestupy na jiné formy vefejné dopravy. Mezi nejvice vyuzivané zastavky patfi
zastdvky nachédzejici se v nejvétiich rezidenénich lokalitéch. Jednd se o zastdvky Karvind, R4j, Kosmonautd
(? %), Karving, Nové Mésto, Osvobozeni (8,5 %), Karvind, Ré&j, nemocnice (8 %) a Karving, Hranice,
poliklinika (5 %). Naopak vibec nejsou vyuzivané zastavky v rémci provozu MAD Karviné Darkov, pomocny
zdvod, Karving, Frystat, Ledetinskd, Karvind, Darkov, nadjezd a Karvind, Hranice, bazén. Zastavky s nizkou

frekvenci odbavenych cestujicich jsou v rezimu na znameni.

°V z4fi 2020 jests nebyla zavedena distanéni vyuka pro zdky a studenty.
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Tabulka 13 Pocet ndstupi na zastévkdch MAD Karviné za zdri 2020 (Zdroj: CSAD Karvind)

Ndzev zastdvky Pocet cestujicich

Karvind, Frystdt, aut. nddr 22 069
Karvind, Rdj, Kosmonauty 15 442
Karvind, Nové Mésto, Osvobozeni 14 569
Karvind, Rdj, nemocnice 13412
Karvind, Hranice, poliklinika 8877
Karvind, Nové Mésto, stadion hdzené 8 472
Karvind, Frystat, univerzita 7718
Karvind, Mizerov, urnovy hdj 7168
Karvind, Nové Mésto, Ufad prace 6813
Karvind, Hranice, rehab. sanatorium 6053
Karvind, Nové Mésto, obch. dim 5952
Karvind, Rdj, Na Kopci 5272
Karvind, Nové Mésto, U Bazantice 5088
Karvind, Hranice, okruzni 4 990
Karvind, Hranice, skola 3948
Karvind, Nové Mésto, koupali3té 3936
Karvind, Staré Mésto, Nové Pole 3120
Doubrava, pekérna 3118
Karvind, Hranice, pekdrna 3118
Karving, R4j, Tesco 2772
Karvind, Nové Mésto, hornickd nemocnice 1702
Karvind, Staré Mésto, hranice 1685
Karvind, Rdj, statni hranice 1685
Karvind, Rdj, hostinec 1496
Karvind, Mizerov, rest. Tesarcik 1489
Karving, Nové Mésto, CSAD 1346
Karving, dol Darkov 1328
Karvind, Réj, S&erba 1323
Karving, Rdj, sidlisté 1119
Karvind, Nové Mésto, gymndzium 1063
Karvind, Rdj, hibitov 1 009
Karving, Frystdt, postovni 972
Karvind, Darkov, ldzné 804
Karving, Réj, pod lesem 783
Karvind, Staré Mésto, koneénd 547
Karving, Réj, rozhrani 543
Karvind, Staré Mésto, skola 461
Karvind, Staré Mésto, stred 249
Karvind, Darkov, hotel 241
Karvind, Mizerov, Kosmos 209
Karvind, Staré Mé&sto, Olsiny rozc. 141
Karvind, Staré Mésto, u mostu 137
Karvind, Staré Mésto, Osada 124
Karvind, Hranice, Jakl 124
Karvind, Frystat, U parku 119
Karvind, Darkov, pomocny zdvod 18
Karvind, Frystdt, Ledetinskd 1
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Pro komplexni hodnoceni vyuZiti zastGvek MAD Karviné je kromé ndstupt dileZité znét také vystup cestujicich.
Data o vystupech nelze vy&ist z odbavovacich zafizeni, nebof cestujici ve vozidlech nemaji moznost oznadit
sv0j vystup. Tato data tedy nelze v soucasné chvili zjistit jinak nez ruénim séiténim cestujicich. Zjisténé hodnoty

z vlastniho Setfeni realizovaného dne 15. 9. 2021 zobrazuje Obrdazek 39.
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Obrdzek 40 Frekvence vyuZiti zastdvek MAD Karviné ke dni 15. 9. 202 1(Zdroj: viastni Setreni)

doprvni sit

2.6.5.2 Priméstska autobusova a zelezni¢ni osobni doprava

Vyvoj poétu prepravenych cestujicich v PAD a Zelezniéni osobni dopravé do znaéné miry kopiruje vyvoj v MAD
Karviné. Dlouhodoby trend Gbytku poétu cestujicich od z4fi roku 2018 zvrdtilo zavedeni slev na jizdném, coz
se v PAD projevilo pfiblizné 10 % meziro&nim ndristem v roce 2019 (6 % ndrist u zelezniéni osobni dopravy).
Vroce 2020 oviem na PAD a Zelezniéni osobni dopravu tvrdé dopadla protipandemické opatfeni, coz se
projevilo Ubytkem poétu prepravenych cestujicich. Pfed zavedenim slev na jizdném byli dopravci v pfipadé
PAD nuceni rusit mnoho dlouhodobé zavedenych spoji, nebof spole¢né s nizsimi trzbami z jizdného se museli

potykat také s rostouci mzdou fidi€¢d a nedostatkem persondlu. Skrtani spoji se tykalo zejména regiondlini

autobusové dopravy na kratii vzddlenosti ve dnech pracovniho klidu.
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Tabulka 14 Vyvoj prepravnich vykoni PAD v MSK za obdobi 2015-2020 v tis.

Rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Cestujici 31489 31751 29735 29 093 33 844 23 293
Zdroj: Rocenka dopravy CR 2020

Tabulka 15 Vyvoj prepravnich vykonu Zel. os. dopravy v MSK za obdobi 2015-2020 v #s.

N1 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Cestujici 14 575 14019 13 542 13077 13895 12 968
Zdroj: Rocenka dopravy CR 2020

Pro hodnoceni vyuziti zastdvek PAD jsou oproti MAD k dispozici ¢daje o ndstupech i vystupech cestujicich, coz
umoznuje zjistit celkovy obrat cestujicich na zastdvkach. V rédmci vyuziti zastdvek spoji PAD jsou nejvice
frekventované zastdvky Karving, Nové Mésto, obch. dim, Karving, Frystat, aut. nddr a Karving, R4,
Kosmonautd. U zastdvky Karving, Frydtat, aut. nddr z celkového obratu 30 436 cestujicich tvofi dvé tretiny

vystupy. Cestujici zde nekonéi svoji jizdu, ale pokrauji dél jinymi dopravnimi prostredky.

Dle dostupnych dat od dopravce za zafi 2020 jsou nejvice vyuZivané linky PAD 873534 (Karving — Doubrava
— Orlové - Petivald — Ostrava), 912533 (Karvind — Havifov) a 873531 (Karvind - Orlové - Petivald —
Ostrava), které v souétu odbavily 60 % vsech cestujicich v ramci PAD v Karviné a okoli. Tyto linky jsou trasovany
pres nejvyznamnéjsi dojizdkové cile (Ostrava) a centra bydleni (Ostrava, Havifov, Orlovd) v daném regionu,

¢emuz odpovidd i nabidka poétu spoji a jejich vytizenost.
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Graf 16 Pocet odbavenych cestujicich spoji PAD za oblast Karvinsko v zdri 2020 v pracovni dny?® (Zdroj:
CSAD Karvind)

® Linky 912583 a 912533 jsou sou&dsti provozni oblasti Havifsko s provozovatelem CSAD Havifov
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Tabulka 16 VyuZiti zastdvek PAD v SO ORP Karving za zdri 2020

Ndzev zastéivky Ndastup  Vystup Obrat
Karvind, Nové Mésto, obch. dom 14 603 16 424 31027
Karving, Frystét, aut. nadr 10098 20338 30436
Karving, R&j, Kosmonautd 14998 10781 25779
Karvind, Hranice, bazén 12 269 10 860 23129
Karvind, Nové Mésto, stadion hézené 13158 9351 22 509
Karvind, R4j, nemocnice 11880 10196 22076
Karvind, Frystdt, univerzita 8725 9 358 18 083
Karving, Mizerov, urnovy hdj 8 529 6034 14 563
Karvind, Nové Mésto, Osvobozeni 6769 4 640 11 409
Karving, Nové Mésto, koupalisté 2 424 4 645 7 069
Karving, Doly, zast. CSA 2 807 3962 6769
Petrovice u Karviné, stred 2792 3628 6 420
Karvind, Frystat, u zel. st. 2 451 3620 6071
Stonava, PZKO 1886 2 055 3941
Stonava, Dol CSM-Sever 1430 2 391 3821
Karving, Hranice, pekdrna 2074 1662 3736
Petrovice u Karviné, Dolni Marklovice, 3kola 1715 1395 3110
Petrovice u Karvingé, Zel. st. 1331 1212 2 543
Karvind, Nové Mésto, CSAD 1200 1287 2 487
Détmarovice, obecni Gfad 1359 1070 2 429
Stonava, sidlisté Hofany 1226 1089 2315
Petrovice u Karviné, Dolni Marklovice, rozc. 1135 1034 2 169
Karvind, R4j, Tesco 1474 568 2042
Stonava, Bonkov rozcesti 989 926 1915
Karving, Staré Mésto, Ol3iny 846 879 1725
Petrovice u Karviné, Zavada, konecnd 878 773 1651
Stonava, Dil CSM-Jih 694 950 1 644
Stonava, zdkladni skola 660 864 1524
Détmarovice, Koukolnd 722 615 1337
Karving, Doly, Dil CSA 713 588 1301
Karvind, Hranice, Jakl 517 748 1265
Petrovice u Karviné, Zavada, hristé 636 608 1244
Petrovice u Karviné, Obecni Gfad 808 346 1154
Petrovice u Karviné, Prstnd, rozc. 530 554 1084
Petrovice u Karviné, Prstnd, Névsi 542 518 1 060
Petrovice u Karviné, Zavada, Zel.st. 511 452 963
Petrovice u Karviné, Dolni Marklovice, dvir 538 421 959
Stonava, Bonkov 585 364 949
Stonava, sidl. Novy svét 424 512 936
Petrovice u Karviné, hranice 506 408 914
Petrovice u Karviné, Dolni Marklovice, kostel 537 373 910
Petrovice u Karving, Prstnd, konecéna 496 398 894
Karvind, dil Darkov 254 635 889
Détmarovice, matefskd skola 507 373 880
Petrovice u Karviné, Dolni Marklovice, Pustky 519 335 854
Petrovice u Karving, Prsind, Plytkovec 486 334 820

Zdroj: CSAD Karvin
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Obrézek 41 ViyuZiti zastdvek linkami PAD na dzemi ORP Karving v z67i 2020 (Zdroj: CSAD Karving)
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2.6.6 Skladba vozového parku

Dle planu dopravni obsluznosti mésta Karviné dopravce 3 CSAD (CSAD Karvind a. s.) zajisfuje k 31. 12.2020
provoz na linkdch MAD 19 nizkopodlaznimi autobusy. Vétiina vozového parku (15 vozidel) je pohdnéna
CNG, tfi vozidla (zdlozni) jsou s dieselovym motorem a jedno vozidlo je pIné na elekiricky pohon z dobijeci
baterie. Pouze dvé vozidla jsou pIné klimatizovéna. Vozidla jsou vybavena vnitinim a vnéjsim elektronickym
informaénim systémem a odbavovacim systémem umoznujici hotovostni i bezhotovostni platebni styk. Umisténi
odbavovaciho zafizeni pro cestujici je u fidi¢e, tudiZ je umoznén néstup cestujicich pouze prednimi dvefmi. Ve
vozidlech je mozné vyuzit sluzeb integrovaného systému ODIS pres kartu ODISku. Délka viech vozidel je 12 m.
Vyjimkou je pouze jedno vozidlo délky 10,7 m. Primérné stdfi vozového parku bez zdloznich vozidel je &tyfi

roky. Podrobné;si informace o st&fi vozu, typu pohonu ¢i typu vozidla zndzorAuje Tabulka 18.

Tabulka 17 Prehled vozového parku dopravce CSAD Karvind pro linky MAD Karvind

Ndzev typu Rok vyroby Pohon Klimatizace

IVECO BUS PS 2017 CNG NE
IVECO BUS PS 2017 CNG NE
IVECO BUS PS 2017 CNG NE
IVECO BUS PS 2017 CNG NE
IVECO BUS PS 2017 CNG NE
IVECO BUS PS 2017 CNG NE
IVECO BUS PS 2018 CNG NE
IVECO BUS PS 2018 CNG NE

SOR NS 2018 EL ANO

SCANIA CITYWIDE LF 2019 CNG ANO
IVECO BUS PS 2020 CNG NE
SOR 12-G 2015 CNG NE
SOR 12-G 2015 CNG NE
SOR 12-G 2015 CNG NE
IVECO BUS PS 2015 CNG NE
IVECO BUS PS 2016 CNG NE

Zdroj: CSAD Karvind

Dle &asového harmonogramu uzavirdni smluv o vefejnych sluzbach bude stavajici dopravee CSAD Karving
zajisfovat provoz linek MAD do 31. 12. 2023. Poéinaje rokem 2024 bude provoz linek zajisfovat ten
dopravce, ktery vzejde z vypsaného vybérového fizeni a ndsledné nové uzaviené smlouvy. Oproti stdvajicimu
stavu ze zaddvaci dokumentace nové vyplyvd poZzadavek na klimatizaci u viech vozidel nasazovanych na

linky MAD.

Vozovy park linek PAD v provozni oblasti Karvinsko se skladd z témér 50 vozidel (véetné zdloznich), které jsou

v majetku dopravece CSAD Karvind. Pfevézné vétSina téchto vozidel je klimatizovand a pohdnéna na stlaéeny

zemni plyn. Primérné stéri této autobusové flotily je 4,5 let.




PUM Karvina Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémo

Tabulka 18 Vozovy park PAD za provozni oblast Karvinsko

Ndazev typu PocCet Rok Pohon Klimatizace
vozidel  vyroby
SORCNG 12 2 2013 CNG NE
SORCNG 12 4 2016 CNG ANO
SORCNG 12 3 2017 CNG ANO
SORCNG 12 7 2018 CNG ANO
Scania Citywide Suburban LE 15M CNG 1 2017 CNG ANO
Scania Citywide Suburban LE 15M CNG 5 2018 CNG ANO
ROSERO - P First FCLLI 1 2017 NAFTA ANO
Iveco Urbanway 12M CNG 1 2020 CNG ANO
Iveco Crossway LE CITY 12M 1 2014 NAFTA NE
Iveco Crossway LE LINE 10.8M 1 2014 NAFTA NE
Iveco Crossway LE CITY 12M NP 9 2018 CNG ANO
Irisbus Citelis 12M 1 2011 NAFTA NE
Irisbus Crossway 12M 1 2007 NAFTA ANO
Irisbus Crossway 12M 2 2010 NAFTA NE
Irisbus Crossway LE 12M 1 2011 NAFTA NE
Irisbus Crossway LE 10.8M 2 2013 NAFTA NE
Dekstra LE 37 Maxi 4 2018 NAFTA ANO

Zdroj: CSAD Karvind

2.6.7 Intervaly spoju

Souéasnd sidelni struktura zdjmového Gzemi a celé ostravské aglomerace je disledkem lokalizace vyrobnich
provozi, které historicky vznikaly v oblastech nejvy3siho vyskytu surovin a zdrojo. Na tyto vyrobni provozy
pfirozené navézaly silné urbanizované rezidenéni oblasti. S postupnou restrukturalizaci vyrobnich provozu,
Otlumem dUIni &innosti a migraci obyvatelstva vznikla rozvolnénd sidelni struktura s kombinovanou funkei
bydleni, vyroby a sluzeb. Toto promiseni jednotlivych funkei vyvolavé vyrazné néroky na dopravni obsluznost

vefejnou dopravou.

Struktura sité vefejné dopravy v Karviné je Géelové navrzena pro konkrétni potieby skupin obyvatel. Primérné
se jedné o dopravu zaméstnancd do primyslové zény Nové Pole a dal3ich vyrobnich podnikd v okoli, dopravu
24k do 3kol a dopravu ostatnich skupin obyvatelstva za kulturou, lékafskou pééi, Gfady a ndkupy. V rédmci

jednotlivych systémi nejsou na Gzemi Karviné (s vyjimkou nékolika pfipadl na zastavkdach Karving, Frystét, aut.

nédr., Karving, R&j, nemocnice a Karvind, Réj, Kosmonaut) zavedeny systematické prestupy.
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Obrdzek 42 Schéma sité verejné dopravy na vzemi mésta Karviné (Zdroj: ODIS, OSM)

2.6.7.1 Méstska hromadna doprava

MAD v Karviné je dlouhodobé stabilizovany dopravni systém, ktery reflektuje potfeby obyvatel v Gzemi.
Organizace linkového vedeni vychdzi kromé potieb obyvatel i ze struktury mésta a umisténi jediného
prestupniho uzlu v 6zemi (autobusové nddrazi — hlavni nadrazi). Vychozim a kone&nym bodem téméF viech
linek je pravé autobusové nédrazi. Systém MAD tvoii 10 linek, pfi¢emz za pdteini |ze oznadit ti dvojice
polookruznich linek 511+ 512,516 + 518 a 519 + 520. Tyto linky obsluhuji nejvyznamnéisi zdroje/cile cest
v zemi a zdroven obsluhuji autobusové nédrazi, kde zaéinaiji i konéi. Linky 514, 515 a 517 Ize v hierarchii
sité oznacdit za obsluzné (sekunddrni). Linka 513 mé& pak dopliikovou Glohu, éemuz odpovidd rozsah provozu
a intervaly mezi spoji. Konstrukce jizdnich f&4du linek MAD je uzpisobena grafikonu vlakové dopravy, kde pro
stanici Karving hl. n. vychézi pfijezdy a odjezdy vlakd na X:00. Vlaky tedy zpravidla pied celou hodinou
piijizdéji a po celé hodiné odjizd&ji. Vzhledem k poloze autobusového nddraZi je véfiina linek okruzniho
charakteru (jednosmérné & obousmérné linky vedené mimo centrum s obsluhou méstskych &asti). Nékolik linek
|ze oznacit za diametrdlni (linka trasovéna pres celé Gzemi skrz centrum mésta) a linku 515 za tangencidlni.

Vsechny linky MAD jsou plné zafazeny do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS.

Okruzni linka 511 v trase Staré Mésto—Frystat—Nové Mésto—Hranice—Mizerov—Rdj—Nové Mésto—Frystat
obsluhuje nejvyznamné;si cile v intravildnu mésta a lze oznaéit za primdrni pateini linku MAD Karviné. Linka je

v provozu téméf po celych 24 hodin, kdy prvni spoj €. 1 vyjizdi z autobusového nédraziv 0:10 a posledni spoj

¢. 69 konéi na autobusovém nédrazi v 23:46 (linka neni v provozu pouze mezi 3. a 6. hodinou ranni).
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Celodenni interval linky je nastaven na 20 min (v Ease odpoledni 3pi¢ky kolem 16. hodiny je interval 10 min),
pri¢emz v éasech dopravniho sedla je tento interval prodlouzen. Linka je v provozu i ve dnech pracovniho klidu,
kdy je interval 30 min. Ve dnech pracovniho klidu linka navic obsluhuje promyslovou zénu Nové Pole odkud
odvézi zaméstnance po ranni a odpoledni sméné. Rozsah této linky a frekvence spojo (36 spoji v pracovni
den) se odrézi v celkovém poétu odbavenych cestujicich, ktefi tvofi dle dat od dopravce 17 % viech cestujicich.
Zde je nutné poznamenat, ze viechna nize uvedend data u jednotlivych linek jsou sbirdna v probéhu pandemie
COVID-19 v z&fi 2020.

Témér identickym ekvivalentem linky 511 je v opagném sméru linka 512 Frystat—Nové Mésto—Rdj—Mizerov—
Hranice—Nové Mésto—Frystdt, kterd také zacind a konéi na autobusovém nédrazi a mé podobné prepravni
charakteristiky. V bézny pracovni den je linka v provozu od 3:00 do 23:00. Intervaly mezi spoji nejsou tak
pravidelné jako u linky 511 a pohybuiji se v rozsahu od 20 min (dopravni 3pi¢ka) po 40 min (dopravni sedlo).
Ve dnech pracovniho klidu jezdi spoje pfiblizné v 30-60 min intervalu. Celkovy pocet spoji na lince je 32.

Linka se podili 16 % na celkovém poctu odbavenych cestujicich.

Diametrdinilinka 513 Staré Mésto—Frystat—Nové Mésto—Rdij je v provozu pouze v éasech dopravni $picky,
pri¢emz interval mezi spoji je zpravidla 60 min. V obdobi letnich prézdnin neni linka v provozu vibec. V éasech
kolem 6. hodiny ranni a 18. hodiny odpoledni (12hodinové smény) je linka prodlouzena do &ésti Staré Mésto
z dovodu obsluhy promyslové zény Nové Pole. Tato linka svym rozsahem provozu a frekvenci spojo md pouze
dopliikovou roli v rémci celého systému MAD Karviné, cemuz odpovidd i nejnizii poéet odbavenych cestujicich
(necelych 5 %). Linku tvofi 9 pdru spojd (spoje &. 16 a &. 32 nejsou pérové). Ucelem linky je rozifeni dopravni

obsluznosti v &asti R4;.

Linka 514 R&j-Nové Mésto—Frystat—Staré Mésto ve svém maximdlnim rozsahu projizdi celym zastavénym
0zemim mésta s nepfimou obsluhou historického centra. Dle charakteru vedeni trasy |ze tuto linku oznagit také
za diametrdlIni s celkovym poctem 24 pérovych spoji v pracovni den. Intervaly odjezdu spoju jsou v rozmezi
20-60 min. Uéelem linky je zajisténi dopravni obsluznosti &asti Staré Mésto, Réj a propoijit tyto &dsti s centrem

mésta. Linka se podili 10 % na celkovém poctu odbavenych cestujicich.

Linka 515 Dil Darkov—R&j—Hranice-Nové Mésto-Staré Mésto je primarné uréena pro obsluhu primyslové
zény Nové Pole a dilniho zdvodd Darkov, kde doslo v Gnoru roku 2021 k ukoneni tézby (nyni probihé
konzervace dolu). Rozsah a &asové polohy jednotlivych spojo odpovidaji sménnému provozu v téchto
promyslovych zévodech. Z pohledu charakteru vedeni trasy |ze tuto linku oznaéit za tangencidlni bez obsluhy

centra mésta. Dle poskytnutych dat linka odbavi necelych 5 % viech cestujicich.

Paterni linka 516 Frystat-Nové Mésto—Hranice—Mizerov—Rd&j—Nové Mésto—Frystat je svym charakterem
okruzni linka s vychozi i cilovou zastédvkou na autobusovém nédrazi. Trasovéni viech 15 spojo (pracovni den)
je stejné, coz velmi zprehledriuje cely jizdni fdd. Celodenni interval mezi spoji, s vyjimkou rannich hodin, je
zpravidla 60 min. V zastévce Karving, Réj, Kosmonautl je vytvofena systémové prestupni vazba na spoje linky

520. linka se podili necelymi 10 % na celkovém poétu odbavenych cestujicich. Linka obsluhuje viechny

rezidenéni lokality v intravildnu mésta.
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Linka 517 Frystat—-Nové Mésto—Hranice—Mizerov-Ldzné Darkov jako jedind ze systému linek obsluhuje
l4zn& Darkov a historické centrum mésta. Pravé obsluha lazni je hlavni Géel této linky. B&hem pracovnich dni
linka operuje v 30 az 60 min intervalech o celkovém rozsahu 20,5 péri spoji. Vzhledem k obsluze 16zni
Darkov a pfilehlych restauraénich zafizeni je linka v provozu v hodinovém intervalu i ve dnech pracovniho klidu

a o svdtcich. Linka se podili pfiblizné 5 % na celkovém poétu odbavenych cestujicich.

Okruzni linka 518 Frystat—-Nové Mésto—Rdj—Mizerov—Hranice-Nové Mésto—Frystét je ve svém disledku
protismérnou variantou k trase 516. V pracovni den je v provozu 16 spoju, které propojuji viechny rezidenéni
oblasti s §ir§im centrem mésta a autobusovym nadrazim. Intervaly mezi spoji se pohybuji od 30 do 60 min

v zdvislosti na denni dobé. Linka 518 se podili 8 % na celkovém poctu odbavenych cestujicich.

Jednosmeérnd okruzni linka 519 Frystat — Nové Mésto — Rdj — Hranice — R4j — Nové Mésto — Frystat je
provozovdana v piiblizné hodinovém intervalu v pribéhu téméf celého dne od 3:30 do 23:55. V bézny
pracovni den je v provozu 22 spoju, které spolecéné s linkou 520 obsluhuji vychodni okrajovou &ést Mizerova
(ulice Mickiewiczova). V neposledni fadé linka zajizdi v prvni poloviné své trasy také k Tescu, kde se na okruzni
kiizovatce otdé&i a v obvyklé trase pokraduje zpét k autobusovému nédrazi. Linka je v poloviénim rozsahu

v provozu i ve dnech pracovniho klidu. Dle objemu pfepravenych cestujicich se s 15 % fadi k nejvyuzivangjsim
linkdm v MAD Karvind.

Doplikem linky 519 je jednosmérma okruzni linka 520 Staré Mésto-Frystét—Nové Mésto—Rdj—Hranice—Nové
Mésto-Frystat—Staré Mésto. Linka je provozovdna v pfiblizné hodinovém intervalu 23 spoiji. Polovina spojd
zajizdi do &dsti Staré Mésto, kde zaijistuje zdkladni dopravni obsluznost. V zastdvce Karving, R4j, Kosmonautd
je vylvofena systémovd prestupni vazba na spoje linky 518. V neposledni fadé linka zajizdi v druhé poloviné
své trasy také k Tescu, kde se na okruzni kiiZovatce otdéi a v obvyklé trase pokraduje zpét k autobusovému

nédrazi. Na celkovém objemu poétu piepravenych cestujicich se linka podili 12 %.

Tabulka 19 Linky MAD obsluhujici zéjmové vzemi Karviné k 1. 1. 2021

Cislo Ndazev linky Pocet spoju

linky 42 ® @
877 511  St. M.—Frystdt—N. M.—Hranice—Mizerov—R4&j—N. Mésto-Frystdt 36 26 27
877 512  Frystat—-N. M.-Rdj—Mizerov-Hranice-Nové Mésto—Frystat 32 24 24
877 513  Staré Mésto-Frystat—-Nové Mésto—Rdj 20 0 0
877 514  R4j-Nové Mésto-Frysitdt—Staré Mésto 49 36 36
877515 Dol Darkov-Réj-Hranice—Nové Mésto-Staré Mésto 19 7 7
877 516  Frystdt—-N. M.—Hranice—Mizerov—Rdj—Nové Mésto-Frystat 24 10 10
877 517  Frystét—-Nové Mésto—Hranice—Mizerov—-Lazné Darkov 40 28 28
877 518  Frystdt—-N. M.-R4j-Mizerov-Hranice—Nové Mésto-Frystdt 25 10 10
877 519  Frystdt—-Nové Mésto—Rdj-Hranice—Rdaj-Nové Mésto-Frystét 25 20 20
877 520  St. M.-Frysidi—Rdj—Mizerov—Hranice—N. M.=Frystat-St. M. 23 15 15

Zdroj: CSAD Karvind
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2.6.7.2 Priméstska autobusova doprava

Na 0zemi mésta Karviné jsou provozovdny linky PAD ze &tyf provoznich oblasti, a to z oblasti Karvinsko,
Orlovsko, Havifovsko a Ceskotésinsko. Linky jsou provozovany vyhradné dopravnimi spoleénostmi CSAD
Karvind a CSAD Havifov ze skupiny 3CSAD. Viechny linky PAD jsou plné integrované do IDS
Moravskoslezského kraje — ODIS. Pro tyto linky PAD je kli¢ové obsluha oblastniho autobusového nédrazi
,Karving, Frystat, aut. nddr.”, které se nachdzi v bezprostredni blizkosti viakového nadrazi. Vlakové ndstupisté
a autobusové stanovisté déli pouze nddrazni budova. Linky obsluhujici autobusové nddrazi jsou systémové
navdzané na odjezdy a pfijezdy vlaki na hlavnim nddrazi. Dali jiné systémové vazby mezi roznymi druhy
dopravy v zdjmovém Gzemi neexistuji. Jizdni fady linek PAD jsou konstruované pro G&ely regiondlni dopravni
obsluznosti v okoli Karviné. Vzhledem k plné integraci v rémci systému ODIS lze tyto linky vyuZivat i pro
vnitroméstskou dopravu. PAD supluje roli MAD zejména v rdmci obsluhy méstskych &asti Doly a Louky, kam

linky MAD nejsou trasovény.

Mezi nejvyznamnéisi relace v rdmci linek PAD pati:

. Karvind — Orlovg,
o Karving — Cesky T&sin,
) Karvind — Havifov,
. Karvind — Ostrava.

Tabulka 20 Linky PAD obsluhujici zéjmové vzemi Karviné k 1. 1. 2021 (Zdroj: CSAD Karvind)

Oblast Cislo linky Nd&zev linky Pocet spojU
Karvinsko 873 531 Karvind — Orlovd — Petivald — Ostrava X ® @
873 532 Karvind — Orlové — Petivald — Ostrava 24 0 O
873 534 Karvind — Doubrava — Orlovéd - Petivald — Ostrava 45 38 38
873537 Karvind — Petrovice u Karviné — Détmarovice 35 21 21
873538 Karvind — Petrovice u Karviné, Prstnd 32 21 21
873 539 Karvind — Détmarovice — Orlové 35 2 2
870 540 Karvind — Stonava 10 6 o]
873 541 Karvind — Stonava 5 0 0
873 544 Karvind — Orlovd 7 0 O
873 581 Karvind — Stonava — Albrechtice 25 6 6
873 582 Karvind — Stonava — Albrechtice — H. Suchd 33.0 O
Orlovsko 874535 Karvind — Orlovd — Petivald — Ostrava 22 0 O
874 546 Karving — Détmar. — D. Lutyné — Bohumin 27 18 18
874 562 Orlovd — Doubrava - Karvind 8 0 O
874 563 Orlovd — Karvind — Stonava o] 6 6
Havifovsko 912 391 Karvind—Havifov—Mordavka (rekreaéni linkal) o 2 2
912 455 Havifov — Karvind 7 0 0
912 533 Karvind — Havifov 65 19 19
912 583 Karvind — Stonava — Havifov 35 19 19
Ceskot&sinsko 871731 C. T&sin — Albrechtice — Stonava - Karviné 6 0 O
871738 Cesky T&sin — Karving 68 36 36
871740 Karving — Cesky Tésin — Nosovice 6 2 0
871741 Karving — Cesky Tésin — Nosovice 6 2 0
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Obrézek 43 Systém linek PAD na vizemi ORP Karvind (Zdroj: CSAD Karving)
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2.6.7.3 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava na Gzemi mésta Karviné neni navrzena pro vnitroméstskou dopravu. Jeji vyznam ve vztahu
ke Karviné spocivd v zabezpeceni dopravni obsluhy v ramci regiondlnich relaci a pokryti pfimé&stskych vazeb
uvnitf Moravskoslezského kraje. Zaroven Zelezniéni doprava prostfednictvim patefni traté €. 320 umoziiuje

kvalitni spojeni s vyznamnymi centry vné Moravskoslezského kraje véetné zahranidi.

Trat & 320 Bohumin-Cadca je v Useku Bohumin — Petrovice souédsti Il. zelezniénitho koridoru (tento Usek
Détmarovice — Petrovice je oznadovdn jako traf & 326). Od roku 2017 probihd modernizace trati v Gseku
Cesky T&3in — Détmarovice, kde hlavni divodem modernizace bylo zvyseni trafové rychlosti na 160 km/h. Z
divodu poddolovaného Gzemi byl z této modernizace vyjmut Gsek Louky — Karviné (provedena pouze Gprava
zabezpelovaciho zafizeni a kabelizace). Usek kolem Karviné je problematicky z hlediska posobeni dilnich

vliv, nebof v poddolovaném Gzemi dochézi k otfesim, propaddni pidy & vinéni dopravnich cest.

Na trati jsou v systému ODIS provozovdny linky S2 a S22 (pouze relace Mosty u Jablunkova — Mosty u
Jablunkova zastavka), které jsou ndvazné predevsim na linky S3, S4 a S6 v Ostravé hl. n. a na linky ST, R1 v
Ceském T&3in&. Do Karviné piijizdi prvni spoj od Bohumina v 5:02 (kategorie Os. provozovatel Ceské dréhy)
a zpét odjizdi posledni spoj v 22:59. Do Ostravy odjizdi prvni spoj v 4:59 a posledni spoj z Ostravy pifijizdi v
23:06. Pro osobni vlaky je nastaven interval 60 min. Tento interval je proloZen vlaky kategorie R a Ex

spoleénosti Ceské dréhy a Leo Express.

Ve stanici Karvind hl. n. jsou konstruovany systémové vazby na linky PAD a MAD. Viechny osobni vlaky jsou v

zdjmovém Uzemi plné zafazeny do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS.
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Obrdzek 44 Schéma sité Zeleznicnich trati v Moravskoslezském krajik 1. 1. 2018
(Zdroj: ROC Ostrava)

2.6.8 Integrace individualni a verejné dopravy

Vefejnd doprava se v regionech vyvijela po dlouhd desetileti, ne vzdy viak byla zajisténa dostateénd
koordinace mezi jednotlivymi druhy dopravy. Cilem integrovaného dopravniho systému je spojit tento vyvoj do
fungujiciho celku tak, aby byl pro cestujici atraktivni a nejlépe uspokojoval pfi nizkych ekonomickych nékladech
dopravni potieby obyvatelstva. Vhodnym vyuZitim a kombinaci Zeleznice, PAD a MAD lze vyuzit
komparativnich vyhod jednotlivych druhd dopravy.

Celé zajmové Gzemi mésta Karviné a jeho okoli je plné zaintegrovéno do IDS Moravskoslezského kraje ODIS,
ktery se v rédmci kraje a okoli postupné buduje iz vice nez 20 let. Oblast Karvinska (tarifni zéna &. 5) se
intfegrovala v nékolika fdzich. V prvni fézi vroce 2008 doslo kintegraci viech piiméstskych linek
provozovanych dopravni spoleénosti CSAD Karvind. Ve stejném roce probéhla integrace také na Zeleznici.

MAD Karvind byla integrovand do systému ODIS.

Uplnd integrace vefejné dopravy na Karvinsku umoZziuje cestujicim vybavenych bezkontaktni ¢ipovou kartou

voevs v

ODIS vyuzivat jakoukoliv linku MAD v Karviné. Integrace umozni bezproblémovy a levnéjsi prestup napfic
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linkami roznych dopravnich médi a dopravcd. V praxi tedy mizZe cestujici pfi cesté z Karviné do Ostravy
v rdmci jednoho jizdného vyuzit MAD v Karviné, vlak do Ostravy i pfepravu tramvaiji v Ostravé. Zde je dilezité
zminit, ze do IDS Moravskoslezského kraje jsou zaintegrovény osobni a spéiné vlaky a vybrané rychliky na
tarifné integrovanych Zelezni¢nich Gsecich. V ramci vefejné dopravy na Gzemi Karviné lze jizdné zakoupit

v ndsledujicich variantéch:

e méstskd jizdenka pro jednordzovou jizdy,

e regiondlni jizdenka pro jednorédzovou jizdu,
o kratkodobd ¢asovd jizdenka,

e dlouhodobd ¢asova jizdenka,

e prikaz pro bezplatnou jizdu.
Nosi¢em jizdenek poté mize byt:

e papirovy doklad,

e karta ODIS,

e platebnikarta,

e aplikace ODISapka (neplati v MAD Karvind).

Jednordzovou jizdenku je mozné zaplatit z kreditu na elektronické penéZence nebo platbou u fidice. Pfi platbé
elektronickou penézenkou ma cestujici zvyhodnény prestup do 45 min od doby, kdy byla jizdenka zakoupena.
U fidi¢e |ze zakoupit pouze nepfestupni jizdenku a platba mize byt provedena v hotovosti &i bezkontaktni
Cipovou kartou. Dlouhodobé ¢asové jizdenky je mozné poridit pouze s kartou ODIS. Jizdenky je navic mozné

koupit pro konkrétni osobu jako nepfenosné ¢i pro anonymni osobu jako prenosné.

Ceny jednotlivych jizdenek jsou uvedeny na webovych strédnkéch koordinétora vefejné dopravy. Z divodu
poskytovéni informaci, prodeiji ¢asovych jizdenek a daliich Cinnosti provozuje koordindtor integrovaného

systému v budové Zelezniéni stanice Karvind hl. n. dopravni infocentrum.

2.6.9 SWOT

Siiné stranky Slabé stranky

Ndrost poctu cestujicich diky cenové politice | Nedostupnost Zelezniéni stanice Karvin hl. n. z &ésti

mésta. Staré mésto a nekomfortni a nizkd pé3i a cyklisticka
dostupnost.

Provézanost pravidelnych intervall autobusové | Chybéjici pési a cyklistické napojeni na zastévky verejné

a Zelezni¢ni dopravy. dopravy (Karving, Réj).

Nizkoemisni, vybaveny vozovy park (CNG a | Selektivné chybéjici pfechody pfi zastdvkdch MAD.

elektro)

Spolehlivost spoju. Selektivné chybéjici bezbariérovost zastavek.

Nizkopodlaznost vozidel. Socidlni zdzemi pro fidice MAD na koneénych
zastavkach.

Hustd sif zastavek v dobré dostupnosti. Problematicky prijezd kfizovatkou ulic Détmarovické

a Bohuminska.
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PInd integrace linek MAD a PAD do IDS ODIS.

Prehlednost forma informaci na

oznadnicich.

a poddvand

Vybavenost a forma fedeni zastdvek (zdlivy).

Odbaveni cestujicich prednimi dvefmi.

Projezdnost  Uzemim (3itka ulic, absence

vyraznych bariér apod.).

Horsi dostupnost zastdvek MAD v sidlistni lokalité okolo

ZS Maijakovského.

Pritomnost Il. Zelezniéniho koridoru.

Vzddlené zastavky od nékterych vyznamnych cild cest
(zejm. nemocnice).

Nehodové lokality autobust s lehkymi zranénimi na
kfizovatkdch (Havifskd—Osvobozeni, Mickiewiczova-

Zizkova,  Zizkova-leonovova,  Osvobozeni-17.
listopadu, 17. listopadu—Kosmonautd), vdzné a
smrtelné nehody na silnicich I. tfidy v extravildnu
(Ostravska).

PrileZitosti Hrozby

Vyrazné snizeni priméré doby dostupnosti
Ostravy vefejnou dopravou.

Rostouci cena jizdného a snizujici se cenovd dostupnost
nebo ochota cestujicich platit.

VHD - Sitka uliéniho

Preference vozidel
prostoru.

Pokles poctu cestujicich z divodu protipandemickych
opatren.

Z4chytné parkovisté B+R, potazmo P+R.

Smrifovdni mésta s rizikem snizovdani efektivity prepravy.

Informaéni panely na zastévkdch.

Dopravni obsluznost rezidenénich okrajovych &ésti

oznaénik, dlazba) a definice pésiho pfistupu
k zastdvkédm a prestupnich vazeb.

mésta pfi hranici s Polskem - rozliv individudlIni
zéstavby.

Modernizace atransformace zastdvkovych | Ddlni jevy.

prostor  (pfistfesek,  kasselsky  obrubnik,

Vzdélenost vozovny a autobusového nddrazi
(dopravniho termindlu) - bezemisni vozovy
park.

Ochota cestujicich vyuzivat sluzby vefejné dopravy po

pandemii COVID-19.

Hustd sit vlecek.

Dostavba prelozky 1/67 — zklidnéni ulice 17.
listopadu a preference verejné dopravy.

Podpora sdilené mobility a integrace do
systému vefejné dopravy (mobilita jako sluZbal).

Automatické scitani cestujicich.
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2.7 Cyklisticka doprava

Analyza cyklistické dopravy vychdzi ze zdkladniho pfedpokladu, jenz se potvrzuje v sidlech nejroznéjsich
velikosti, geografickych, klimatickych i spolec¢enskych podminek: pro kompaktni mésto je cyklistickd doprava
za vhodnych podminek (infrastrukturnich, dostupnosti vozidel) ¢asové, ekonomicky, zdravotné nejvyhodnéjdim
masovym dopravnim prostiedkem pro kohokoliv a pro témér jakykoliv icel. V této kapitole se tedy vénujeme
analyze souéasného stavu a analyze pfilezitosti a podminek pro rozvoj cyklodopravy s ohledem na jeji plny

potencidl.

2.7.1 Stav infrastruktury

Cyklistickd infrastruktura v Karviné sestdvé z oddélenych cyklostezek, sdilenych stezek pro chodce a cyklisty a
Z4n 30 bez specifickych pravidel pro jizdu na kole. Nahrazeni jizdnich pruhd pro cyklisty v prostoru komunikaci
prostorové oddélenymi pdsy/pruhy pro cyklisty a chodce pfispiva k bezpeénosti cyklistl, zejména i diky feseni

prejezdl v kfizenich.

Na druhé strané, vzhledem k pétefni siti s vysokymi intenzitami automobilové a ndkladni dopravy (viz Obrazek
45) v souéasnosti chybi nékterd doplnéni hlavnich propojeni uvnitf mésta, jakozto i mésta se zdzemim,

zéchytnym Gzemim — okolnimi obcemi a regionem).

Sit cyklistické AN
infrastruktury

Chrénéna cyklisticka
infrastruktura (véeind stezek
pro chodce a cyklisty
(spoleénych)) a silnice s
vysokymi intenzitami
dopravy

I Budovy

Silnicni sit
0 2sny prozkumu statické dopravy
—# Cyklistickd infrastruktura

Silnice s intenzitami > 1000 RPDI bez omezeni rychlosti

Silnice s intenzitami > 1000 RPDI s omezenim rychlosti

0 500 1000m
I

Idroje dar: Dopravni model (DV 2021, OSM 2021,
(50 2017, (DA 2021

) PR
"r\:’ N\

b

Obrdzek 45 Sif cyklistické infrastruktury s vyznacenim specifickych problémd
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Obrdzek 46 Krizeni silnic a obousmérnych pruhd pro cyklisty (V8b) se svételnym rizenim

Obrdzek 47 Primknuty prejezd pro cyklisty, umoZrujici prejezd mimo kriZovatky

Vétsina spole¢nych stezek pro cyklisty a pési je déleng, i kdyZz v nékterych pfipadech bez dostateéné hmatové,

bezbariérové Upravy (viz kap. 2.8.4).
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2.7.2 Dostupnost Uzemi

Pro analyzu dostupnosti Gzemi byl vyuzit néstroj Conveyal Analysis. Standardné mapy dostupnosti vyjadruji
prostorovy pribéh dostupnosti bodu (nebo bodl) zdjmu bez vyjddieni véhy toho, kolik obyvatel se tato

(ne)dostupnost tkd.

Pro analyzy dostupnosti tedy vyuzivéme dostupnost poctu obyvatel, kterd vyjadiuje pocet obyvatel, pro
které je tento bod z bodu jejich obvyklého pobytu (dle dat CSU z roku 2017) promémé dostupny do stanovené
doby.

JelikoZ pocet a hustota obyvatel zpravidla koreluje i s daldim vybavenim Gzemi, dostupnost nevyjadiuje pouze
dostupnost bydleni (napf. ndvtév rodiny a prétel), ale rovnéz dostupnost vyssiho poctu dalsich cilt v oblasti

s vy$sim poctem obyvatel.

Obrdzek 47 znézoriivje 15minutovou dostupnost Gzemi na kole. Vyjma okrajovych &ésti, zejména téch
vyraznéji prostorové oddélenych, vétiina obyvatel Gzemi se nachdzi v 15minutové dostupnosti. Vzhledem ke
priznivym geografickym podminkém a morfologii mésta Ize fict, Ze Karvind je jiz v sou&asnosti tzv.
15minutovym méstem, v némz je véfSina cild dostupnd pésky nebo na kole v rdmci této doby, a zejména

s ohledem na &asové ndroky IAD (hledéni parkovdni, dochdzeni k automobilu a od néj, vyssi zdrZeni na

kiizovatkach, mensi pocet propojeni) vyhodnéisi.
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Obrdzek 48 Dostupnost uzemi pro obyvatele Karviné s obvyklym pobytem (15 min., drover sluzby 4)
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Obrézek 49 Rozdil v dostupnosti uzemi pro obyvatele Karviné s obvyklym pobyfem na kole (30 min., drover sluzby 1
minus droven sluzby 4)
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Obrdazek 48 zndzorfuje rozdil v ¢asové dostupnosti pfi uziti pouze komunikaci s vy33i Grovni bezpeénosti a
komfortu pro cyklisty (tzv. Grover sluzby). Uroven sluzby, neboli Groven stresu (leve/ of traffic stress, LTS je na
zdkladni drovni uréena rychlostnimi omezenimi, (ne)pfitomnosti cyklistické infrastruktury, kategorii silnice,

intenzitami dopravy.

Z rozdilu ¢asové dostupnosti 30 minut je zfejmé, Zze z pohledu dostupné cyklistické infrastruktury je Karvind
pomé&rné uzaviena. | pro Gzemi, pokryté stezkami, které poskytuiji vysokou drover komfortu, dostupnost klesd,

pokud nejsou dobfe (pfimo, komfortné a bezpecné&) napojeny na Gzemi s vy$sim poctem obyvatel.

Pfi blizsim pohledu na Urovni krétkych cest pak Ize vidét mendi Gzemi s niz$i dostupnosti, obecné je ale
dostupnost vyrovnand diky vysokému podilu zklidnénych komunikaci. Jako nejproblematictéjsi se jevi lepsi

propojeni zelezniéniho nadrazi s méstem, zejména s E&stmi Nové a Staré mésto.

2.7.3 Prepravni vztahy
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Obrézek 50 Intenzity cyklistd dle scitdni v béZny pracovni a vikendovy den (Zdroj: CDV, 2021)

V rdmci mésta je vikendovy a bézny provoz cyklistd viceméné vyrovnany, s vyraznym vikendovym ndristem

pouze na cyklostezce ¢. 10 s pfedpokladem spise rekreaéniho vyuziti.
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Graf 17 Denni variace cyklisti na vsech profilech (Zdroj: CDV, 2021)

2.7.4 Zavady a problémové oblasti

Identifikované problémy v cyklistické dopravé a infrastruktufe se tykaiji zejména:

Dobudovéni patefni méstské a regiondlni sité¢ cyklistickych propojeni, zejména tangencidlniho
p 9 Y ych propoj | 9

propojeni na vnitinim méstském okruhu (silnice 4688) a radidlach (smér Dé&tmarovice, Ostrava). Tento
problém je &asteéné spojen sabsenci nebo nedostatednosti (stav, povrch, bezpeénost) pési

infrastruktury, a to zejména vné mésta.

Prekondni liniovych pfirodnich a lidskych bariér — kromé silnic prvni tfidy, které jsou pro cyklodopravu
obecnou populaci vyuzitelné sporné, velké mnozstvi bariér v Gzemi neni na kole prekrocitelné, a
cyklistické nebo pési cesty, zejména smérem na zdpad, se potykaiji s velkymi zajizdkami, nebo nutnosti
pouzivat nebezpeénou a/nebo nekomfortni infrastrukturu. Vzhledem k nizkym dojizdkovym
vzddlenostem i k pracovnim pfileZitostem vné mésta (zejména pak s ohledem na rozvoj elektromobility
v cyklodopravé) absence propojeni rovnéz negativné ovliviiuje podil cyklistiky na dojizd'ce do préce.
Kromé chybéjicich paralelnich stezek k silnicim I. a Il. tfidy, dal$imi bariérami a absentujicimi
propojenimi jsou zejména chybéjici podchod k hlavnimu nédrazi, lavka pres feku Ol3i (Staré mésto—
Doubrava, cyklotrasy 6259 a 6257), i bezpeéné propojeni mésta se Stonavou. Chybi také dalsi

propojeni cyklostezky &. 10 s méstem (v oblastech ulic 17. listopadu, Ostravskd).

Chybéjici moznosti parkovdni — s ohledem na potencidl atraktivity multimodélniho propojeni Zelezniéni
a cyklodopravy je zasadni zejména bezpecné, pfimé, pohodIné a kapacitni propojeni mésta s hlavnim

nddrazim a realizace chrdnéného parkovisté B+R. Parkovani kol u dal3ich cild dopravy, i u 3kol, je

rovnéz do velké miry celoméstskym problémem.
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Kromé& velkych dopravnich bariér a chybéjici infrastruktury, feSeni bezpecného a privétivého prostoru pro

cyklisty (a Easto synergicky pro chodce) je zdsadni i v malém méfitku a detailech feseni.

Obrézek 51 Preruseni pivodni trasy — propojeni Starého mésta nuti cestujici k volbé delsi a nebezpecnéjsi cesty
frekventovanymi silnicemi, anebo nelegdinimu a nebezpecnému prekracovdni Zeleznicni trati (Zdroj: Mapy.cz, 2021)

Obrdzek 52 Absence plynulého reseni cyklodopravy na pdterni stezce
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Obrdzek 53 Zklidnéné jednosmérné komunikace s dostatecnymi prostorovymi a rozhledovymi poméry umoZruji
neproblematické zavedeni obousmérného provozu pro cyklisty, zvysuje bezpedi (riziko nelegdini jizdy v protisméru) a
prostupnost uzemi

Obrézek 54 Zony 30 a dalsi zklidnéné zdny vyZaduji ziizeni zpomalujicich prvki na zaldtcich dle TP (napr. ziZeni,
zpomalovaci prdh, prechod a prijezd pro chodce a cyklisty, urbanistické propojeni s ndméstim) a bezpecnd cyklistickd
napojeni zén na hlavni komunikace
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2.7.4.1 Nehody cyklistu

Nasledky nehod cyklistu dle zavinéni
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Graf 18 Nasledky nehod cyklists dle zavinéni (soucet indexu zdvaznosti) (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Nésledky nehod cyklistd se zavinénim fidi¢d motorovych vozidel tvofi cca 53 % celkovych ndsledkd nehod a

jsou tak dominantni skupinou viniki nehod.

Nasledky nehod cyklistu dle druhu

Nehody cyklisti 2016-2020

2
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Graf 19 Ndsledky nehod cyklists dle druhu (soucet indexu zdvaznosti) (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Cca 75 % ndasledkd nehod cyklisty je s G¢asti motorového vozidla, pouze cca 4 % nésledkd nehod pak tvori

nésledky havérii.
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Obrézek 55 Nehody cyklists dle druhu (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Z hlediska shlukd nehod je nejvyznamnéj$im nehodovym mistem kfiZovatka Haviiské - Sportovni. Spoleénym
rysem &dsti nehod se zavinénim fidi¢e motorového vozidla je jejich lokalizace na hlavnich radidlnich tazich
v rémci mésta i extravilénu, i na silnicich prvni tfidy, kterym chybi paralelni bezpeénd cyklistickd infrastruktura;
azejména pak na kfizenich s vedlejsimi silnicemi, kde je zdvaZnou pfi¢inou nehod nepozornost

a nedodrZovéni pfednosti pii odbo&ovéni.

2.7.5 SWOT
Siiné stranky Slabé stranky
Patefni  segregovand infrastruktura na | Chybéjici bezpeénd regiondlni napojeni (Orlovg,

vybranych tazich vcentru mésta vletné | Ostrava, Détmarovice, Stonava a ddle), vyjma koridord
kiizovatek, propojend s dopravnim zklidnénim | silnic I. tiidy.
velké ¢asti intravildnu.

Absence smrtelnych nehod cyklistd. Chybaéjici propojeni Karvind—Doubrava-Orlovd (lavka,
propojujici cyklotrasy 6259 a 6257).

Vysoky podil domdcnosti, vlastnicich kolo a | Chybéjici parkovéni (plosné a pfi hlavnich cilech
dostupnosti kol pro obyvatele. dopravy).

Frekventovand cyklostezka ¢.10 (Ol3e). Vysokd Uroveri dopravniho stresu (ohroZeni, intenzity
dopravy, droven infrastruktury) a plo3né absentujici
cyklistickd infrastruktura na cyklotraséch, mistnich a

regiondlnich propojenich.
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Husta sif cyklotras. Vysokd Oroved dopravniho stresu obecné a
disproporéné znepfistuprivje cyklodopravu pro velkou
ast populace.

Absence dobijeci infrastruktury pro e-
kola/mikromobilitu.

Absence sluzeb sdileni kol.

Chybaéjici propojeni hlavniho nddrazi a méstskych &asti
(Nové mésto, Staré mésto).

PrileZitosti Hrozby

Vhodné prostorové a geografické podminky | Stagnujici rozvoj infrastruktury ve mésté.
pro rozvoj dopravni/rekreaéni cyklodopravy.

Realizace  infrastrukturnich  preferenénich, | Nekoordinace mimoméstskych investord se zdjmy
ochrannych opatfeni a dopliikové infrastruktury | cyklodopravy pfi realizaci velkych dopravnich staveb.
ve zklidnénych zénach.

Doplnéni  zdkladniho  skeletu  cyklistické
infrastruktury ~ na  vnitini  okruh  mésta
(Kosmonautd—Téreskovové—Havirskd).

ZvySovani dostupnosti riznorodé kdly vozidel
(elektrokol, nékladnich kol) zvySuje rozsah
0&eld a snizuje nékteré bariéry.

Systémy sdilenych kol, dle zkusenosti dobre
aplikovatelné i ve méstech velikosti Karviné.

Zavedeni obousmérného provozu
v jednosmérnych komunikacich.

Moznost financovani infrastruktury ze stétnich a
evropskych fond (IROP, SFDI, SPU - Opravy
polnich cest ai.).

2.8 Peési doprava

2.8.1 Stav infrastruktury

Problematika pé&si infrastruktury je rozdilnd v riznych méstskych Eastech v Karviné v zdvislosti na charakteru

zdstavby a dobé jejiho vzniku.

2.8.1.1 Historické centrum

Historické centrum je typické hustou rostlou zéstavbou s Gzkymi ulicemi. V oblasti, ohrani¢ené ulici Karola
Sliwky, je organizace dopravy tvofena obytnou zénou. Dopravni prostor ve vét3iné ulic v této oblasti je nicméné
nadéle rozdélen na vozovku, dlézdénou malou kostkou, a Gzké chodniky, dlézdéné mozaikou. Ackoliv jsou

chodniky snizené, psychologicky pUsobi oddélené od vozovky, coz kromé rozdilné zddlazby podporuje i

detail provedeni postrannich odvodiovacich Zlabd. Chodci jsou tak motivovéni k uziti 6zkych chodnikd, byf
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maiji v rezimu obytné zény prdvo vyuZivat celou $itku ulice s ostatnimi G&astniky provozu. Intenzita chodcU je

pfitom v této oblasti srovnatelnd nebo vys3i nez intenzita automobilové dopravy.
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Obrdzek 56 Ulice v centru mésta v reZimu obyiné zony (Zdroj: Mapy.cz, 2021)

V ulici Karola Sliwky a v ulicich, sméfujicich ddle od centra, je dopravni prostor rozdélen na vozovku a zvyiené
chodniky. S ohledem na nizkou intenzitu automobilové dopravy (1 000-2 000 voz. /24 hod) jsou zde
prostory pro automobilovou dopravu neadekvéiné Siroké. Naopak chodniky kapacitné neodpovidaii
potencidlu, ktery diky své atraktivité centrum mésta md. Na fadé mist jsou chodniky nedmérné ziZené, jsou v
dlouhych Usecich prerusovény sjezdy mimo komunikaci nebo Sirokymi oblouky v kiizovatkéch, ¢asto chybi
bezbariérovd feseni. Reorganizaci dopravniho prostoru v téchto ulicich by mohlo byt dosaZeno vétsiho

komfortu chodcd, véetné vyuziti ploch pro vysadbu stromovych aleji jiné formy zelené.

2.8.1.2 Trida 17. listopadu (1/67)

Typologicky odlisné je fe3eni dopravniho prostoru v ose soucasné trasy silnice |/67, tedy tfida 17. listopadu a
Ostravskd ulice. Uliéni prostor je velmi Siroky a nabizi dostatek mista pro prevedeni viech forem dopravy bez
vzdjemnych kolizi. Od étyipruhové komunikace jsou chodniky vétsinou oddéleny Sirokymi zelenymi pésy. K
pfimknuti chodnikd k vozovce dochdzi na jiznim konci tiidy 17. listopadu a v Ostravské ulici. Chodniky jsou z

dopravniho hlediska fedeny jako stezky pro chodce a cyklisty délené — pds pro chodce je blize vozovce.
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Obrézek 57 Stezka pro chodce a cyklisty na fridé 17. listopadu

Komfort chodcl je v této oblasti omezen neexistenci dostateéné ochrany pred nepfizni pocasi, zejména
nedostatkem stinu, hlukem z automobilové dopravy se sou€asnou intenzitou az 16 000 voz. /24 hod, sdilenim
prostoru s cyklisty a v neposledni fadé preruseni plynulosti chize na kfizovatkach s hlavnimi mé&stskymi
radidlami. Silnice 1/67 také v souasnosti znaéné omezuje pé&si prostupnost v radidlnich smérech - tedy mezi
historickym centrem a husté osidlenymi &astmi mésta na sever a vychod. Prostup touto bariérou je mozny pouze
na hlavnich kfizovatkdch, kde jsou semafory nastaveny s preferenci pro plynulost automobilové dopravy.
Vzdélenost kiizovatek mezi sebou je az pdl kilometru, coz vede k nebezpeénym prechdzenim étyfpruhové

komunikace v mezikfiZovatkovych Gsecich.

Velky potencidl pro zlep3eni podminek pro chodce skytd prevedeni ¢asti tranzitni dopravy, zejména nékladni,

na novy obchvat 1/67.

2.8.1.3 Méstské tridy a sidlisté

Infrastruktura pro pé&si v nejhust&ji osidlenych céstech mésta s vicepodlazni zastavbou, tedy Nové Mésto,
Hranice, Mizerov a R4j, Ize z pohledu hierarchie rozdélit na trasy v rémci hlavniho dopravniho skeletu mésta
(méstskych tfid) a na sit vedlejsich nebo obsluznych tras. Chodniky jsou na vétsiné méstskych tfid oddéleny od
vozovky Sirokymi zelenymi pdsy. Pfevézné v radidlnich smérech jsou chodniky fedeny jako stezky pro chodce
a cyklisty délené. S ohledem na znaénou Sitku méstskych tfid a zelenych pdso je zde vysoky potencidl pro
vysadbu stromovych aleji (pokud jiz v ulici nejsou), které diky zastinéni zajisti vysoky komfort chize zejména v
letnich mésicich. Pfechody pro chodce pres tyto patefni méstské komunikace jsou ve vétiiné pfipadi v pfijemné
vzdélenosti mezi sebou, jen na nékolika mistech by bylo vhodné jejich doplnéni. V podélné ose méstskych tid
jsou na kfizeni s vedlej3imi ulicemi zpravidla zfizeny pfechody pro chodce, na nékterych mistech i ve formé

zvy$enych chodnikovych prejezdu.
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Obrézek 59 Vedlejsi obyind ulice s klasickym délenim dopravniho prostoru na vozovku a chodniky
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Obrézek 60 Sif pésich tras mezi obytnymi budovami a verejnd vybavenost

Mezi méstskymi tfidami se nachdzi hustd sit vedlejSich a obsluznych tras, kterd slouzi k obsluze Gzemi
motorovou i nemotorovou dopravou. Typologicky se jednd o ulice s délenim dopravniho prostoru na vozovku
a zvy3ené chodniky. Plocha vozovky ve vét$iné pfipady slouzi také pro parkovani a odstaveni osobnich
automobili. Chodci v t&chto ulicich pfechdzeiji vozovku zpravidla v mistech pro prechdzeni nebo na jinych
mistech — pfechody pro chodce zde nejsou zfizovany. Nékteré tyto oblasti jsou jiz dnes pfevedeny do
dopravniho rezimu Zény 30. Kromé obsluznych komunikaci se mezi budovami nachézi pestrd sif pésich tras,
propojujicich sportovni a détskd hfisté a stavby a prvky verejné vybavenosti - skolky, stavby pro kulturu, parky,

fontény apod.

2.8.1.4 Predmeésti

V predméstskych a piiméstskych méstskych &astech se zdstavbou s rodinnymi domy a vilami je obsluzné
komunikaéni sit vétsinou tvofena vozovkami bez chodnikd. Chodci tedy sdileji spolecny dopravni prostor s
motorovou dopravou. S ohledem na nizkou intenzitu automobilové dopravy a nedostatecné sirky ulice je sdileni
jednoho dopravniho prostoru viemi formami dopravy mozné, nicméné na mnoha mistech chybi dopravni
znaceni, které by organizaci dopravy s ohledem na pfitomnost chodcd fedilo — napfiklad obytné zény nebo
Zény 30. Ve zklidnénych zénéch je rovnéz vhodné doplnéni , zkréslujicich”, zklidrujicich a ochrannych prvkd
a mobilidre, které aktivné snizuji rychlost a zdrover poskytuji prostor pro obZanskou vybavenost a méstskou

zelen.
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Obrdzek 61 Ulice bez chodniku v predméstské cdsti Karviné (Zdroj: Mapy.cz, 2021)

2.8.2 Dostupnost Uzemi

Velkd ¢dst Karviné se nachdzi v rovinatém Gzemi, pouze k vychodnimu a severovychodnimu okraiji mésta se

terén svazuje, nikoli viak v takové sklonitosti, kterd by vyraznéji omezovala pési dostupnost.

S ohledem na pfiznivé sklonové podminky a vys3i kompaktnost méstské zéstavby jsou kazdodenni body z&jmu
v 15-30minutové pési dostupnosti, a to jednak dostupnost centra mésta z jednotlivych sidlisf a predmésti,
jednak dostupnost sidlisf mezi sebou navzdjem. Pé&si dostupnost spddovych matefskych a zdkladnich 3kol

v

v husté zastavénych Eastech mésta je jesté priznivéjsi.

2.8.2.1 Bariéry prostupnosti Gzemi

Na Uzemi mésta se nachdzi nékolik problémovych lokalit, které omezuiji pési dostupnost nebo prostupnost
Uzemim. Liniovou bariéru prostupnosti v sou¢asnosti vytvéri komunikace 1,/67 na tfidé 17. listopadu. Bezpeéné
prechdzeni této Ctyfpruhové komunikace je mozné pouze na prechodech pro chodce, které jsou mezi sebou
vzddleny az pdl kilometru. To vede budto kriskantnimu prechdzeni mimo prechody pro chodce nebo
k nepfijemnému prodluzovani pésich tras. Na prechodech pro chodce jsou semafory nastaveny s preferenci
pro plynulost automobilové dopravy. Dal3i vyznamnou bariérou pési prostupnosti jsou plochy pro vyrobu,
vstupujici od severu podél Zelezniéni trati Petrovice — Karvind az do centra mésta k tfidé 17. listopadu. Mista
prostupnosti touto barierou mezi méstskymi &dstmi Nové Mésto a Hranice, nejen pro chodce, ale i
automobilovou dopravu, jsou od sebe vzddlena priblizné jeden kilometr, a to nadjezdem v Havifské ulici nebo

ddle na severu Petrovickou ulici.
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(e
Obrdzek 62 Nadjezd v Havirské ulici s méné atraktivnim prostredim pro chizi

Nezanedbatelnou bariérou v pfimé pé&si prostupnosti mezi hlavnim nddrazim a Novym Méstem je zdstavba
rodinnych domu v ulicich Zahradni a Svatopluka Cecha. Pé&si trasy tak v soucasnosti mohou vést pouze podél

komunikaci s vysokou intenzitou automobilové dopravy v ulicich Nadrazni a Ostravska.

Obrézek 63 Pési spojeni hlavniho nddraZi a centra mésta vede méné atraktivnim prostredim
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Obrézek 64 Pési spojeni hlavniho nddrazi a Nového Mésta vede podél komunikace s vysokou intenzitou provozu

V nékterych pfipadech i ,malé”, neformdln& nebo nelegdlné prekondvané bariéry, v dopravé nazyvané tzv.
,desire paths” (stezky touhy), mohou predstavovat vyrazné nerovnosti v pfistupnosti, bezbariérovosti, nebo

bezpedi propojeni.

Obrézek 65 Proslapdni chybéjiciho primého pristupu k nékupnimu centru (Zdroj: Mapy.cz, 20217)
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2.8.2.2 Analyza dostupnosti

Dostupnost
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2021, (sl 2017, CEDA

Obrdézek 66 Dostupnost uzemi pro obyvatele Karviné s obvyklym pobyfem, 30 min

Obecnd dostupnost cild chizi se pfirozené koncentruje v okoli jGdra mésta, coz na druhé strané md negativni
vliv na dostupnost nékterych hlavnich cild. Tykd se to zejména pfimé a komfortni dostupnosti hlavniho nadrazi
(viz vy3e), které navic vyrazné oddéluje &ast Staré mésto. Nemocnice s poliklinikou, lazefisky park a blizka

obchodni centra a posta jsou rovnéz v mensi dostupnosti; dostupnost nemocnice s poliklinikou (ne ale Karvinské

hornické nemocnice) je déle sniZena vys3i vzddlenosti zastdvek MAD.
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2.8.3 Prepravni vztahy
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Obrézek 67 Intenzity chodcu ve vsedni den a o vikendu na sledovanych profilech (Zdroj: Smérovy a profilovy prizkum,
coV2021)

2.8.4 Dostupnost pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace

Problematika dostupnosti pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace je Gzce spojena s pési
dostupnosti obecné. Vyznamnd &dst feSeni problémid bezbariérovosti je synergickd s fesenim kvality a
bezpeénosti infrastruktury a prostiedi pro chizi. V Karviné je vysoky podil tras upraven pro osoby na invalidnim
voziku, a tedy i pro chodce s doéasnym nebo trvalym zranénim, seniory nebo déti. Nékterd konkrétni stavebni
feseni, napriklad snizeni obrub v mistech pfechdzenivozovky, byt forméIné odpovidaiji normovym parametrim,
si nicméné zaslouZi vy3§i kvalitativni standard pro zaijisténi bezkolizniho a pohodiného prejezdu nebo chize.

S ohledem na dobu realizace nékterych Gprav, jsou jiz dnes nékterd opatfeni, napfiklad z dovodu sedéni

podkladu apod., nevyhovujici.
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Obrézek 68 Bezbariérové dpravy na tiidé 17. listopadu

Mnoho tras neni zcela vyhovuijicich pro nevidomé a slabozraké, nebof zde chybi umélé nebo pfirozené vodici
linie, signdlni a varovné pdsy. Absence varovnych pési je na nékterych stezkdch pro chodce a cyklisty, kde je

déleni provozu provedeno pouze barevnou arou.

Obrézek 69 Stezka pro chodce a cyklisty bez déliciho varovného pdsu pro nevidomé a slabozraké

Zvl&stnim pripadem jsou lokdlIni bariery, které vytvéreji nevhodné umisténé stozdary osvétleni, dopravni znaéky,

nddoby na odpad, reklamni stojany nebo zaparkovand auta.
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2.8.4.1 Nehody chodci
Nasledky nehod dle zavinéni
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Obrézek 70 Ndsledky nehod chodct dle zavinéni (Zdroj dat: Policie CR, 2021)

Ndsledky nehod chodcl se zavinénim fidi¢d motorovych vozidel tvofi cca 83 % celkovych ndsledkd nehod,
cca 4 % jsou zavinény cyklisty a 7 % samotnymi chodci. V jediné smrtelné nehodé se zavinénim lesni zvéfi se
jednalo o usmrceni kamionem, i zde bylo tedy pfic¢inou smrti motorové vozidlo. Tento vyrazny nepomér ukazuie,

ze pres Casté medidlni zobrazeni, chodci mohou jen za zanedbatelnou &dst nehod, které zdrover maiji

disproporéni nésledky na zdravi a Zivoté chodcu.
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Obrézek 71 Nehody chodci dle zévaznosti a zavinéni (Zdroj dat: Policie CR, 2021)
2.8.5 SWOT
Siiné stranky Slabé stranky

Rovinatost nebo pfizniva sklonitost Gzemi. LokdIni  absence chodnikd  (napf. ul.  Polskg,
Mickiewiczova).

’ v

Kompaktnost a hustota zastavby. LokdIné chybéjici pési napojeni zastdvek vefejné
dopravy (napf. ul. Polskd, Mickiewiczova) a Zelezni¢ni
dopravy (Staré mésto).

Siroké méstské tfidy a ulice. Pferusend pé3i propojeni (napf. Staré mésto-Karving
hl.n.).

Atraktivni  centrum mésta se zklidnénym Bariéry pé&3i prostupnosti (promyslovd zdéna podél

dopravnim rezimem. zeleznice Petrovice — Karving, t. 17. listopadu (1/67),

pé3i spojeni hlavni nddrazi — Nové Mésto a centrum.

Technické a materidlové stafi povrchd pésich tras.
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Prilezitosti Hrozby

Mésto krétkych vzddlenosti, zvyeni vyznamu LokdIni absence chodnikd  (napf. ul.  Polskd,
pé&si dopravy. Mickiewiczova).

Odstranéni bariér prostupnosti Gzemi, doplnéni  LokdIné chybéjici pési napojeni zastavek vefejné
a zkrdceni tras. dopravy (napf. ul. Polskd, Mickiewiczoval).

Zklidn&né zdny s preferenci chodcd a moznosti  Zvy3eni podilu automobilové dopravy.
bezpeéného uzivani vefejného prostoru, véetné

her déti.

Samostatnost v mobilité déti (bezpe&né cesty do  Vys3i nehodovost a zdvaznost nehod.
$kol).

Humanizace tfidy 17. listopadu po zprovoznéni  Hlukové a emisni zatéz obyvatel.

obchvatu | /67.

Pfimé a pohodiné propojeni Zelezni¢niho
nddrazi (prestupniho termindlu) s mé&stskymi
castmi.




PUM Karvina Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémd

3 Seznamy

3.1 Seznam zdroju

Auwerx, P., Pressl, R., Cré, |., Kocak, N., & Rye, T. (2019). PARKING AND SUSTAINABLE URBAN
MOBILITY PLANNING: How to make parking policies more strafegic, effective and sustainable.

Jezik, K. (2016). Zjisténi aktudini dynamické skladby vozového parku v roce 2015. Progndza skladby
vozového parku do roku 2040. Praha: ATEM.

Jezik, K. (2017). Predbézné stanovisko k predpokiddanym dopadim k zavedeni nizkoemisni zény na emisni

a imisni sifvaci na uzemi hl. mésta Prahy. Praha: ATEM.

Jordovd, R., Sperat, Z., Brohovd Foltynovd , H., & Martinek, J. (2015). Metodika pro pfipravu plénd

udrzitelné mobility mést Ceské republiky.

MACA, V. e. (2014). Metodika pro hodnoceni emisi zdravoiné rizikovych Idtek ze silnicni dopravy a
externich ndkladi v dusledku jejich pisobeni na lidské zdravi. TA CR, COZP UK.

Ministerstvo dopravy. (2020). Strategie BESIP 202 1-2030.
Shoup, D. (2017). The High Cost of Free Parking. New York: Routledge.

Vyskoéilova, A.J. (2017). Aktvalizovand metodika vypoctu ztrdt z dopravni nehodovosti na pozemnich

komunikacich. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu,.

3.2 Seznam zkratek
B+R  Bike andride

CDV  Centrum dopravniho vyzkumu

CSU  Cesky statisticky fad

IDS Integrovany dopravni systém

LND  Lehkd ndkladni doprava

MD CR Ministerstvo dopravy CR

MPSV  Ministerstvo prdce a socidlnich véci
OKS  Ostravsko-karvinské doly, akciovd spoleénost
ORP  Obec s rozsifenou pisobnosti

OSM  Openstreetmap

P+R Park-and-Ride

PAD  Pfiméstskd autobusovd doprava




PUM Karvina Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémo

PUM  Plan udrzitelné mobility

RES  Registr ekonomickych subjektd

ROC  Regiondlni obchodni centrum

RZ Registraéni znacka

RSD  Reditelstvi silnic a ddlnic

SLDB  S&itani lidu, domU a bytd

TND  Tézké ndkladni doprava

TTWA Travel-to-work area (oblast dojizdky do prace)
ZS) Zakladni sidelni jednotka

3.3 Seznam obrazku

Obrézek 1 Vybrané charakteristiky silniéni sité na 6zemi mésta Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s;, OSM)..... 10
Obrézek 2 Prézdnd ulice Havifska: Chodci a cyklisté, cekajici na moznost prechodu od zastavky MAD

(ZAroj: MAPY.CZ, 202T) oo 14
Obrézek 3 Zavaznost nésledkd na 1000 obyvatel dle kategorie komunikace (Zdroj dat: Policie CR, 2021)15

Obrézek 4 Odhad hustoty jddra na siti v katastru Karviné se zohlednénim zdvaznosti nehod pro 5 let (2016-

2020) (Zdroj dat: Policie CR, 2021)......ovueeeeveeeeeeeeeeesseeveeese e esses s 16
Obrazek 5 Identifikace vyznamnych nehodovych lokalit (Zdroj dat: Policie CR, 2021) ...covvvveeieeervecieeee 17
Obrézek 6 Rozdéleni mésta na &ésti pro GCely prizkumu statické dopravy ........ccevecriencnicncsencsee 25

Obrézek 7 Obsazenost parkovacich mist pfes den (Zdroj: CDV, 2021)....... Chybal Zélozka neni definovéna.
Obrdzek 8 Obsazenost parkovacich mist pies noc (Zdroj: CDV, 2021) ....... Chybal Zélozka neni definovana.

Obrézek 9 Podil nelegélniho parkovéni na celkové kapacité zény pres den (%) (Zdroj: CDV, 2021) .......... 29
Obrdzek 10 Obsazenost parkovacich mist na Gsecich silnic. Sife seku oznacuje celkovou kapacitu
parkovacich stani (Zdroj: CDV, 2021) ...ttt 30
Obrdzek 11 Zfizovéni parkovacich mist na Gkor prostoru chodniki mj v budoucnu mize ztiZit nebo znemoznit
realizaci jinych opatfeni (pruhu pro cyklisty) ..o 31
Obrdézek 12 Alokace fondu parkovacich mist: v nizké mife vyuZivané parkovisté u Prioru (Zdroj: Mapy.cz,
202 1) e s R s AR SRR RS R SRR AR SRR RS R s AR st 32
Obrézek 13 Sif pozemnich komunikaci pro motorové vozidla v rdmci zdjmového Gzemi (Zdroj: CEDA Maps
0.5, ) ettt ettt ettt ettt ettt et et e s e et ettt et et na e e et et ettt s anesa e A et et et et ee s A ea e e et ettt en s snaet et et et et s s na e et et et et ennenasaetetesenas 34
Obrézek 14 Podil jednotlivych typt komunikaci na dopravni siti Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s.) ............... 35
Obrézek 15 Zastoupeni jednotlivych druhd komunikaci pro silniéni vozidla na Gzemi mésta Karviné (Zdroj:
CEDA MOPS Q15.) cteririiitiiitiis ittt ettt 35
Obrézek 16 Casova dostupnost IAD z centra Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s.; OSM) .......oovvvveooereeceerenn. 36
Obrdzek 17 Vztahy vnitini dopravy (IAD) (Zdroj: CDV 2021) ....c.oiiiiiiriiniinriinriesseiesiesiesiesieseesesseeseeseenens 38
Obrézek 18 Zdrojovd a cilovd doprava: Centrum (IAD) (Zdroj: CDV 2021) . 39
Obrdzek 19 Zdrojové a cilové doprava: Doly (Zdroj: CDV 2021) ...t 39

Obrdzek 20 Zdrojové a cilové doprava: Jih (Zdroj: CDV 202 T) ... 40




PUM Karvina Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémo

Obrézek 21 Zdrojovd a cilovd doprava: Vychod (Zdroj: CDV 2021) ... 40
Obrézek 22 Zdrojovd a cilovda doprava: Petrovice (Zdroj: CDV 202 1) ... 41
Obrézek 23 Zdrojovd a cilovd doprava: Primyslovd zéna (Zdroj: CDV 2021) ... 42
Obrézek 24 Hlavni tranzitni vztahy dopravy (Zdroj: CDV 202 1) ..o 43
Obrézek 25 Vyvoj poétu osobnich vozidel ve mésté Karviné v letech 2016-2021 (Zdroj: Centrdlni registr

VOZIAE]; VD CR) oo e e e e ee e s e e es e e ee e s ees e s es e es e es e es e es e eseeeseeeeene 44
Obrézek 26 Maximdlni povolené rychlosti jizdy na Gzemi mésta Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s.).............. 46
Obrézek 27 Vnitini tézkd ndkladni doprava, 24 hod (Zdroj: CDV, 202 1) ..o 48
Obrézek 28 Vnitini lehkd ndkladni doprava, 24 hod (Zdroj: CDV, 2021) ..o 48
Obrézek 29 Zdrojovd a cilovd té2kd nékladni doprava: Vychod (Zdroj: CDV, 2021) ...cocviiviiniriccrae 49
Obrézek 30 Tranzitni tézkd ndkladni doprava, hlavni vztahy (Zdroj: CDV, 2021) ..o 50
Obrdazek 31 Kartogram zatizeni ndkladni dopravou nad 3,5 t, 0-24 h (Zdroj: CDV, 2021) ...cccvveverrennnn. 51

Obrézek 32 Tranzitni lehkd nékladni doprava, hlavni vztahy (> 10 vozidel RPDI) (Zdroj: CDV, 2021)........ 51

Obrdzek 33 Dopravni omezeni nékladni dopravy na 6zemi mésta Karviné (Zdroj: CEDA Maps a.s., Pasport

KoMUNIKACT MESIA KAIVING) ...ttt ettt e e eenns 54
Obrézek 34 Nehody nékladnich vozidel (Zdroj dat: PCR (20271)) covvveoovveeeeeeeeeeeceeeeeceeeeeeeeeeeeeee e 55
Obrézek 35 Zjednodusené schéma systému vefejné dopravy uvnitf a mezi sidly (Zdroj: CDV) .....ccccevvevenecee 57
Obrézek 36 Vybavenost zastdvek VHD na Gzemi mésta Karviné (Zdroj: vlastni zpracovani) ........cccccevueeneine 61
Obrazek 37 P&3i casovd dostupnost zastdvek a pocty spojts linek MAD Karviné. Zdroj dat: CSAD Karving,

SLDB 20T T 1ttt 63
Obrézek 38 Dostupnost vefejnou dopravou, 45 minut, 50. percentil. Zdroj dat: CSAD Karving, SLDB 2011

................................................................................................................................................................................... 63
Obrézek 39 Dostupnost poctu zastdvek MAD. Zdroj dat: CSAD KQrvind ..........oovveoeeveeeoeeeeeoeeeeeeseeeeeeeeree 64
Obrdzek 40 Frekvence vyuziti zastavek MAD Karviné ke dni 15. 9. 2021(Zdroj: vlastni Setfeni) .................. 67
Obrézek 41 Vyuziti zastévek linkami PAD na Gzemi ORP Karviné v za&ii 2020 (Zdroj: CSAD Karvind) ........ 70
Obrdzek 42 Schéma sité vefejné dopravy na Gzemi mésta Karviné (Zdroj: ODIS, OSM)......ccceuviviviininnanee 73
Obrézek 43 Systém linek PAD na Gzemi ORP Karving (Zdroj: CSAD Karving) .........cooo..cooeevecoeeeeeeoereeeserree 77
Obrézek 44 Schéma sité zeleznignich trati v Moravskoslezském krajik 1. 1. 2018 (Zdroj: ROC Ostrava)... 79
Obrdzek 45 Sit cyklistické infrastruktury s vyznaéenim specifickych problému...........c.cocvvviviiininininininis 82
Obrézek 46 KFizeni silnic a obousmérnych pruhd pro cyklisty (V8b) se svételnym fizenim........ccccccouvivinninnnns 83
Obrdzek 47 Primknuty prejezd pro cyklisty, umoZrivjici pfejezd mimo kiiZovatky .........cocvvvivinininiiininnnns 83

Obrézek 48 Dostupnost Gzemi pro obyvatele Karviné s obvyklym pobytem (15 min., droven sluzby 4) ....... 85
Obrdzek 49 Rozdil v dostupnosti 6zemi pro obyvatele Karviné s obvyklym pobytem na kole (30 min., drover

sluZby 1 minus Grover SIUZDY 4) ...t 85
Obrazek 50 Intenzity cyklistd dle s¢iténi v bézny pracovni a vikendovy den (Zdroj: CDV, 2021).........cc....... 86

Obrézek 51 Prerueni pivodni trasy — propojeni Starého mésta nuti cestujici k volbé del3i a nebezpeénéisi

cesty frekventovanymi silnicemi, anebo nelegélnimu a nebezpeénému piekracovani zelezniéni trati (Zdroj:
MAPY.CZ, 202T) oo 88

Obrdazek 52 Absence plynulého feseni cyklodopravy na paterni stezce ........ooeevieriiciniiericeeeeee 88




PUM Karvina Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémo

Obrdazek 53 Zklidnéné jednosmérné komunikace s dostateénymi prostorovymi a rozhledovymi poméry
umozriuji neproblematické zavedeni obousmérného provozu pro cyklisty, zvy3uje bezpeéi (riziko nelegdlni
jizdy v protism&ru) a ProstUPNOSE UZEMI .........c.oiiuriiiiieiiieieiieiee ettt 89
Obrézek 54 Zény 30 a dalsi zklidnéné zény vyzaduii zfizeni zpomalujicich prvkd na zaéétcich dle TP (napf.

z0zeni, zpomalovaci prah, pfechod a prijezd pro chodce a cyklisty, urbanistické propojeni s néméstim) a

bezpeénd cyklistickd napojeni zén na hlavni komunikace ..........ccoviiiiriinie e, 89
Obrézek 55 Nehody cyklistd dle druhu (Zdroj dat: Policie CR, 2021) w......civvoeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 91
Obrdazek 56 Ulice v centru mésta v rezimu obytné zény (Zdroj: Mapy.cz, 202 1) ..o 93
Obrézek 57 Stezka pro chodce a cyklisty na tid& 17. liStopadu ......c.oveuiirieiiirieireeees 94
Obrdazek 58 Zvyseny chodnikovy prejezd na tFfid& Osvobozeni.........ccoccueiiieiriiicinieeieee e 95
Obrézek 59 Vedlej3i obytnd ulice s klasickym délenim dopravniho prostoru na vozovku a chodniky............ 95
Obrézek 60 Sit pésich tras mezi obytnymi budovami a vefejnd vybavenost ............oceirenincnincncsne 96
Obrézek 61 Ulice bez chodniku v predméstské &asti Karviné (Zdroj: Mapy.cz, 2021) ..o 97
Obrézek 62 Nadjezd v Havifské ulici s méné atraktivnim prostfedim pro chizi ........cocoovieiniirieniriirenn 98
Obrézek 63 P&si spojeni hlavniho nddrazi a centra mésta vede méné atraktivnim prostiedim ..........cccocveeeeee 98

Obrézek 64 P&3i spojeni hlavniho nddrazi a Nového Mésta vede podél komunikace s vysokou intenzitou

PIOVOZU ..vviiuiaiisteteteteteteteeta ettt ae bbbttt e se et bbbt s ettt e e e st et b b bttt et e s e bbbk s ettt st e s e et bbbttt ees 99
Obrézek 65 Proslapani chybéijiciho pfimého pfistupu k ndkupnimu centru (Zdroj: Mapy.cz, 2021).............. 99
Obrézek 66 Dostupnost Gzemi pro obyvatele Karviné s obvyklym pobytem, 30 min........cccocovviniininnnnce. 100
Obrézek 67 Intenzity chodcd ve viedni den a o vikendu na sledovanych profilech (Zdroj: Smérovy a

Profilovy prozkum, CDV 202 1) ...ttt nees 101
Obrdazek 68 Bezbariérové Gpravy na tid& 17. iStopadu .......ccceeueiieiriiieieiieeeeee e 102
Obrdazek 69 Stezka pro chodce a cyklisty bez déliciho varovného pdsu pro nevidomé a slabozraké......... 102
Obrdzek 70 Nésledky nehod chodct dle zavinéni (Zdroj dat: Policie CR, 2021) w......ovvvooeeerreeeeeocceee 103
Obrézek 71 Nehody chodcd dle zévaznosti a zavinéni (Zdroj dat: Policie CR, 20271) .....vvvoovvvvcirerecen 104

3.4 Seznam tabulek

Tabulka 1 Nehodovost dle konkrétnich silnic (2016 =2020) ..ot 13
Tabulka 2 Celkové roéni spotieba energie ze silniéni dopravy pro rok 2021 dle vlastnika komunikace (Zdroj:
ANAIYZY CDV) oot 22
Tabulka 3 Nabidka verejnych parkovacich mist...........ccooieiriiii e 26
Tabulka 4 Nabidka parkovacich mist u vyznamnych ploch ... 26
Tabulka 5 Poptdvka po vefejnych parkovacich mistech ...........cccoieiiiiicic s 27
Tabulka 6 Poptévka po parkovacich mistech u vyznamnych ploch..........ccoviiniic, 30
Tabulka 7 Vyvoj poctu osobnich vozidel ve mésté Karviné v letech 2016-2021.......ccooviiininiinininiece 44
Tabulka 8 Stupeii automobilizace ve vybranych méstech CRk 30. 6. 20271 .......ooooivvcioeieeeeeeeeeeeeeeee. 45
Tabulka 9 Dynamicka skladba vozového parku v roce 2021 (Zdroj: analyza CDV) .....c.covvvivinivinininiene. 53
Tabulka 10 Dynamické skladba vozového parku v roce 2025 (Zdroj: analyza CDV).......ccocvivivicininicinee 53
Tabulka 11 Dynamickd skladba vozového parku v roce 2040 (Zdroj: analyza CDV)........ccccvvvvvivinininience 53

Tabulka 12 Dopravni a ekonomické ukazatele MAD Karviné v letech 2017 -2020 v fis. ..c.ovveevriieeiricinieen 65




PUM Karvina Technickd zprdva: Analyza stavu jednotlivych dopravnich systémo

Tabulka 13 Po&et néstupt na zastévkach MAD Karving za zéii 2020 (Zdroj: CSAD Karving) .........oeevee...... 66
Tabulka 14 Vyvoj prepravnich vykond PAD v MSK za obdobi 2015-2020 v tis. ...c.cooiurieenirieinreecen 68
Tabulka 15 Vyvoj prepravnich vykond Zel. os. dopravy v MSK za obdobi 2015-2020 v tis.......ccccoeuvierienee 68
Tabulka 16 Vyuziti zastavek PAD v SO ORP Karvind za zAf 2020 ..o 69
Tabulka 17 Piehled vozového parku dopravece CSAD Karvind pro linky MAD Karving ............cooovvcveeeveecen... 71
Tabulka 18 Vozovy park PAD za provozni oblast Karvinsko ...........cccieiniriinieieeeesesss 72
Tabulka 19 Linky MAD obsluhuijici zajmové Gzemi Karviné k 1. 1. 20271 ..o 75
Tabulka 20 Linky PAD obsluhujici zajmové Gzemi Karviné k 1. 1. 2021 (Zdroj: CSAD Karvind) ................... 76

3.5 Seznam grafu

Graf 1 Nehody dle zavaznosti: vyvoj indexu zévaznosti (2016-2020) (Zdroj dat: Policie CR, 2021) ........ 12
Graf 2 Pricina nehod — srovnéni (Zdroj dat: Policie CR, 20271) ......vvooeeoeeeeeecoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 13
Graf 3 Vyéisleni ekonomickych ndsledkd nehod dle zavinéni (Zdroj dat: Policie CR, 2021) .....ovvvvvvecc..n. 18
Graf 4 Nésledky nehod podle pfitomnosti alkoholu (Zdroj dat: Policie CR, 2021) ......vooevvveeeeeeceereceee. 19
Graf 5 Nésledky nehod pouze s piitomnosti alkoholu (Zdroj dat: Policie CR, 2021) ......ccoovvvveceieerevccieeen 19
Graf 6 Relativni nésledky nehod s pitomnosti alkoholu (Zdroj dat: Policie CR, 2021) ......oovvvvveeiererrecieeenees 20
Graf 7 Relativni nésledky nehod: srovndni pro CR a krajskd mésta (Zdroj dat: Policie CR, 2021).................. 20
Graf 8 Nésledky nehod s nepfiméfenou rychlosti (Zdroj dat: Policie CR, 2021) .....orvvvveeeereeeeceseeeeecceeeeeennns 21
Graf 9 Nésledky nehod s nedénim prednosti (Zdroj dat: Policie CR, 20271) .......vvooorevecoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 21
Graf 10 Podil celkové roéni spotieby energie ze silniéni dopravy pro rok 2021 dle vlastnika komunikace [%]

................................................................................................................................................................................... 22

Graf 11 Vydaije na 6drzbu a investice do dopravnich systémd dle schvélenych rozpoéti dle let (2018-2021)
(Zdroj dat: rozpo&et MESTA KAMVINA) .......c.iuiiiiiiciii ettt 23
Graf 12 Vydaije na Gdrzbu a investice do dopravnich systém0 dle schvélenych rozpocto dle kategorii vydajo

(Zdroj dat: rozpo&et MESTA KAMVINA) .......c.ocuiiiiiiiiii ettt 24

Graf 13 Vybavenost domdcnosti automobily a jizdnimi koly (N=600 domdcnosti) (Zdroj: Prozkum

dopravniho ChOVANT 2022) ...ttt 45
Graf 14 Nehody nékladnich automobild (Zdroj dat: PCR (20271)) .vveeeeveeeeeeeoeeeeeeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 55
Graf 15 Pocet odbavenych cestujicich spoji MAD Karviné v zéii 2020 v pracovni dny (Zdroj: CSAD Karvind)
................................................................................................................................................................................... 65
Graf 16 Pocet odbavenych cestujicich spoji PAD za oblast Karvinsko v zéfi 2020 v pracovni dny5F5F (Zdroj:
CSAD KAMVING) oot 68
Graf 17 Denni variace cyklistd na viech profilech (Zdroj: CDV, 202 1) ... 87
Graf 18 Naésledky nehod cyklistt dle zavinéni (souget indexu zdvaznosti) (Zdroj dat: Policie CR, 2021) ..... 90

Graf 19 Nésledky nehod cyklistt dle druhu (soucet indexu zévaznosti) (Zdroj dat: Policie CR, 2021)......... 90




Technickd zprédva 3.2.10
Problemové mapy

Plan udrzitelné méstské mobility
mésta Karviné

Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zameéstnanost

B
R

¥



Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

Technickd zprava 3.2.10

Problémové mapy

Zpracovatel

I CENTRUM
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. B%FI)(TJ/M/LD\' IHO

Lisenskd 33a, 636 00 Brno

Autori

Mgr. Daniel Szabé
Mgr. Markéta Zvardoriova

Datum zpracovani

22. bfezna 2022

Realizovéno v rdmci projektu , Strategické dokumenty statutérniho mésta Karviné”,
reg. & CZ.03.4.74,/0.0,/0.0/17_080,/0009841.




PUM Karvind

Obsah

2.1
2.2
2.3

3.1

Uvod

Mapy problém0
IndividudlIni automobilové doprava
Vefejnd doprava
Cyklisticka doprava

Seznamy

Seznam obrdazkl

Technickd zpréva: Problémové mapy

o O M

12
12




PUM Karvina Technickd zpréva: Problémové mapy

1 Uvod

Cilem problémovych map je doplnéni analytickych podkladd pro oblasti fesené v navazujici Névrhové &dsti
PUM Karvind. Analyzy silnych a slabych strének, hrozeb a pfileZitosti jsou spojené s identifikaci problémovych

mist a oblasti dopravy prostfednictvim:

e Pocitové/problémové mapy, oteviené vefejnosti na participativni platformé po dobu dvou mésico

(www.pum.karvina.cz/mapal).
¢ Analyz jednotlivych slozek mobilitniho systému a organizace dopravy — dostupnosti, nehodovosti aj.

(zpréva 3.2.9 Analyza stavu jednotlivych dopravnich systéma).

e Modeld dopravy, hlukové zatéze, emisi a imisi z dopravy v zdjmovém Gzemi.
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2 Mapy problému

Vrdmci tzv. pocitové mapy bylo sesbirdno celkem 651 podnétl v péti kategoriich (Vefejnd doprava,

Cyklodoprava, Vefejny prostor, Automobilové doprava a Chize a bezbariérové doprava).

Pocitovd mapa vyuzivd otevieny software Ushahidi (www.ushahidi.com), ktery byl pfizpisobeny potfebdm
PUM. Podnéty byly posouzeny a zpracovény do problémové mapy a SWOT analyzy. Podnéty zdaroven
Casteéné zahrnuji problémy, které se objevuji v pldnech mésta (viz niZe: fedeni cyklostezky podél ulice Dlouhg,

zahrnuto v GDZ jako délend stezka pro chodce a cyklisty).

Pocitovd mapa byla vyuZzita jako jeden z podklady pro fedeni tematickych problémovych map.
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Obrdzek 1: Snimek obrazovky Pocifové mapy Karviné
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2.1 Individualni automobilova doprava

Z hlediska identifikace problémd v automobilové dopravé jsou dilezité zejména oblasti negativnich dopadi
automobilové dopravy: dopravnich nehod, hlukové zétéze, imisni zatéZe qj. Z hlediska problémd, které se

tykaiji automobilové dopravy negativnég, jsou identifikovény zejména:

e Oblast parkovani: ze zaznamenanych podnétd a sbérd vyplyvaii problémy s obsazenosti
parkovdcich mist, nelegdlnim parkovdnim, jakoZto i s pfitomnosti ploch, nedostateéné vyuzivanych
pro parkovani (napf. hromadné gardze Borovského, nebo pouze pfilezitostné vyuZivand parkovaci
mista u Mé&stského stadionu). Specifickym problémem je rozsifovani parkovacich mist na tkor

vefejného prostoru (Cihelni).

e Nebezpeény stavebné-technicky stav — poskozeny povrch vozovek.
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Obrézek 2 Problémovd mapa: Individudini automobilovd doprava
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A4 [ &
2.2 Verejna doprava
|dentifikované problémy ve vefejné dopravé se tykaji zejména:

e Nedostateéné dostupnosti zastdvek (vysokd vzddlenost, chybéjici pési napojeni a chodniky na
nebezpeénych silnicich, chybéiici pfechody). Zde je problémem i nerealizovany prodlouzeny
podchod Staré mésto—Karvind hl. n., které je z této Eésti (sméru) mésta nedostupné cyklisticky nebo
pésky bez vyuziti jedné ze silnic prvni tfidy. Pro ¢dsti mésta je vhodné prodlouzeni linek s vy$sim

pokrytim husté osidleného Gzemi (viz Analyza stavu jednotlivych dopravnich systéma).

o Nedostateéné ndvaznosti spojb.
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Obrézek 3 Problémovd mapa: Verejnd doprava
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2.3 Cyklisticka doprava

|dentifikované problémy v cyklistické dopravé a infrastruktufe se tykaiji zejména:

e Dobudovéni patefni méstské a regiondlni sité cyklistickych propojeni, zejména tangencidlniho
propojeni na vnitinim méstském okruhu (silnice 4688) a radidlach (smér Détmarovice, Ostrava).
Tento problém je &asteéné spojen s absenci nebo nedostatednosti (stav, povrch, bezpeénost) pési

infrastruktury, a to zejména vné mésta.

e  Pfekondni liniovych pfirodnich a lidskych bariér — kromé silnic prvni tfidy, které jsou pro
cyklodopravu obecnou populaci vyuzitelné sporné, velké mnozstvi prirodnich nebo lidmi vytvorenych
bariér v izemi neni na kole prekonatelné. Cyklistické nebo pé&si cesty, zejména smérem na zdpad, se
navic potykaii s velkymi zajizdkami, nebo nutnosti pouzivat nebezpe&nou a/nebo nekomfortni
infrastrukturu. Vzhledem k nizkym dojizdkovym vzddélenostem i k pracovnim pfileZitostem vné mésta
(zejména pak s ohledem na rozvoj elekiromobility v cyklodopravé) absence propojeni rovnéz
negativné ovliviivje podil cyklistiky na dojizdce do préce. Kromé chybéiicich paralelnich stezek
k silnicim I. a Il. tfidy, dalsimi bariérami a absentujicimi propojenimi jsou zejména chybéjici podchod
k hlavnimu né&drazi, lavka pres feku Ol3i (Staré mésto—Doubrava), i bezpeéné propojeni mésta se
Stonavou. Chybi také dal3i propojeni cyklostezky &. 10 s méstem (v oblastech ulic 17. listopadu,
Ostravskad).

o  Chybéjici moznosti parkovdni — s ohledem na potencidl atraktivity multimoddlniho propojeni
zelezniéni a cyklodopravy je zdsadni zejména bezpeéné, pfimé, pohodlné a kapacitni propojeni

mésta s hlavnim nddrazim a realizace chranéného parkovisté B+R. Parkovani kol u dalich cild

dopravy, i u $kol je rovnéz do velké miry celoméstskym problémem.
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MAPA PROBLEMU .
V CYKLISTICKE DOPRAVE

Problémy v cyklodopravé
/N chybgjici/nebezpeéné propojeni

/A nebezpeény stavebné technicky stav
ﬁ chybéjici mobiliai/bezpeéné parkovani
/A misto &astych dopravnich nehod

Zdroje dat: OpenStreetMap

Obrézek 4: Problémovd mapa: Cyklodoprava
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1 2dakladni informace

Pfedmétem feseni tohoto projektu bylo zpracovéni multimodéiniho modelu dopravy mésta Karviné. Dilo je
souldsti Planu udrzitelné mobility mésta Karviné (PUM). Dopravni model obsahuje silniéni dopravu
v soucasném stavu a ve vyhledovych BAU scéndrich let 2025 a 2040. V rédmci jednotlivych scénéid jsou

modelovdny éasy ranni $picky (7-10 hod.), odpoledni 3pic¢ky (14-17 hod.) a celého dne (0-24 hod.).

Modelové Gzemi tvofi mésto Karvind a okolni obce Détmarovice, Petrovice u Karviné a Stonava. Dopravni

vvvvvv

balik programi pro dopravni pldnovani, strategické pladnovani, dopravni inZenyrstvi a fizeni dopravy. Slouzi

pro tvorbu dopravnich model0 a simulaci v prostiedi GIS. V sou¢asné dobé ho pouzivé vice nez 90 zemi svéta.

Z&dny jiny software nenabizi tak vysokou Groveri integrace v rdmci dopravné plénovaciho procesu.
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2 Vstupni data

2.1 Statisticka data

Nejdolezit&jsi vstupni data dopravniho modelu byla data socioekonomické, kterd sleduje Cesky statisticky 6fad
(CSU). Byla pouzita data ze Séiténi lidu, domd a byt (SLDB) jak pro statistické obvody, tak pro nadiazené
zdkladni sidelni jednotky (ZSJ) a obce dle definované zondlni struktury modelu. Pro kazdou zénu byly
z metadat CSU zjistény poéty obyvatel a jejich zdkladni &lenéni na ekonomicky aktivni, ekonomicky neaktivni
a studenty. To jsou Udaje, které pomdhaiji urit tzv. dopravni produkci kazdé zdény, tj. polet cest vzniklych v této
z6né (Elenéni na skupiny obyvatel a Gcely cest). Pfi stanoveni zondlnich produkci dopravy se uplatnil také tzv.
. Trip Rates”, 1j. primérny pocet cest na jednoho obyvatele. V silni¢ni ndkladni dopravé se k odhadu dopravnich

produkei pouzivaji pfepravni firmy, konkrétné jejich lokalizace a vozovy park (pokud je zndm).

Dalsi 0daj, pro ktery jsou potieba statistické data, je dopravni atraktivita kazdé zény, tedy pocet cest, které
v z4né konéi — maiji zde svij cil. Zde se uplatiiuji zejména Udaje o firmdach a institucich, kam lidé cestuj:
zamé&stnavatelé ve mésté, ndkupni centra, skoly (kapacita z&kd), sportovni zafizeni, firmy lehkého a t&zkého
promyslu, prodejny zbozi (od&v/obuv, ndbytek, dim/zahrada, drogerie) a dalsi. Mira atraktivity zafizeni
roste s velikosti podniku a nejcastéji byla uréena v m? plochy. V rédmci zpracovéni statistickych dat byla kazda
vétsi firma/instituce lokalizovéna do odpovidaijiciho sé&itaciho obvodu. Data pak byla za séitaci obvody
agregovana jako rizné typy atraktivit propojené s poptavkovymi vrstvami modelu. Data o produkci a atraktivité

dopravy byla zpracovéna s pomoci MS Excel a R projektu.

2.2 Silniéni dopravni pruzkumy

Pro Géely modelu dopravy byly pouZity profilové (jako kalibraéni data) a smérové (pro odhady tranzitni
dopravy) dopravni prozkumy. Profilovy prizkum dopravy byl proveden 6. 9. 2021 na 19 profilech v obou
smérech a smérovy prizkum byl provedeny 7. 9. 2021 na 14 profilech v obou smérech. Vysledky dopravnich

prozkumd byly pouzZity pfi kalibraci modelu. Podrobnéii se silni¢nim dopravnim prizkumom vénuje technicka
zprava TZ 3.2.3.
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Obrdzek 1: Lokality smérovych a profilovych dopravnich prizkumd v Karviné a okoli (Zdroj: viastni Setreni)
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2.3 Pruzkum dopravniho chovani

Prizkum dopravniho chovéni byl proveden prostfednictvim agentury MindBridge, kterd v probéhu fijna
alistopadu 2021 nasbirala pozadovanych 600 dotaznikd. Prozkum byl zaméfen zejména na vyuzivéni
jednotlivych druht dopravy, vlashictvi fidi¢ského prikazu, kuponu MHD, moznosti parkovéni ana pési
vzddlenost od VHD zastavky (vlak, autobus, trolejbus). Udaje byly vyhodnoceny zvlast pro vék, pohlavi
a ekonomickou aktivitu. Do dopravniho modelu byly promitnuty zejména Gdaje o poctech cest na obyvatele,
které slouzi pro stanoveni dopravnich produkci. Podrobnéji je prozkum dopravniho chovéni popsdan v technické
zpravé TZ 3.2.2.

2.4 Celostatni scitani dopravy 2016

Pro zpracovani a kalibraci modelu dopravy mésta Karviné byly rovnéz vyuZity ddaje ze S&itani dopravy v roce
2016." Tyto Udaje obsahuji intenzity na hlavnich komunikacich pro osobni i ndkladni dopravu. Intenzity
z celostétniho séitani dopravy byly pro kalibraci modelu vyuZity pouze na komunikacich, kde nebylo

provedeno profilové s¢iténi dopravy.

"http://scitani2016.rsd.cz
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3 Popis tvorby modelu

Dopravni model mésta obsahuje celkem 306 dopravnich zén. Na Gzemi mésta Karviné jsou dopravni zény
tvofeny séitacimi obvody, coz jsou nejmensi statistické jednotky, pro které jsou Ceskym statistickym Gfadem
sledovéna socioekonomickd data. Data jsou zjisfovana jednou za 10 let v rdmci S&itani lidu, domi a bytd
(SLDB) a jsou pribézné aktualizovéna. Okolni obce funguiji v dopravnim modelu zpravidla jako jedna zéna ¢i
jako ZSJ. Zéndlni struktura okolnich obci je Fesena 12 zénami o rizné velikosti dle poctu obyvatel. Ddle jsou
v modelu externi zény (11), které predstavuji koncové body na modelové dopravni siti (kudy se doprava

dostdvd z modelového Gzemi a kudy z néj vyjizdi).

Model ranni dopravni 3pi¢ky (7-10 hod.) a odpoledni dopravni $pi¢ky (14-17 hod.) byl feden zvl&st pro
vnitini a vnéj3i (externi) dopravu mésta. Externi (tj. zdrojovd, cilovd a tranzitni) doprava pro 3pickové hodiny
byla kompletné zpracovéna z dopravnich prizkumd, které byly vyhodnoceny po jednotlivych hodinéch.
Tranzitni doprava byla zpracovéna v prostredi R-projektu a pfimo vlozena do dopravniho modelu jako matice
vztaht. Ndsledné pfisluiné matice zdrojové a cilové dopravy byly vypocitény v procesu modelovani distribuce
cest. Vnitini doprava pro ranni a odpoledni dopravni $picku byla odvozena z modelu dopravni poptévky, ktery
fesi dopravu celého (promérného pracovniho) dne. Pridéleni pfepravnich vztahd do prislusného obdobi bylo
provedeno dle Gcelu cest (napf. cesty do zaméstnéni pfipadaji 1€méF viechny na ranni $picku, cesty ze
zaméstnani na odpoledni 3picku). U poptdvkovych vrstev, kde to neni tak jednoznacné, napf. ekonomicky
neaktivni podnikaji ndkupni cesty béhem celého dne, byly poptévkové matice pro ranni a odpoledni dopravni

$picku odvozeny z celodennich matic pomoci variace dopravy.

Jelikoz se jednd o multimodalni model, byly v ném fe3eny cesty automobilovou, vefejnou, pé&si i cyklistickou

dopravou. Déle model obsahuije i lehkou a téZkou silniéni ndkladni dopravu.

Model dopravy obsahuje dopravni poptévku a dopravni nabidku. Dopravni poptdvka ve vnitini &asti modelu
byla odvozena ze socioekonomickych dat, dat o faktorech ovliviiujicich dopravni atraktivitu (napf. obchody,

ndkupni centra, 3koly, zaméstnavatelé) a z prizkumu dopravniho chovéni. Externi dopravni poptévka byla

odvozena ze smérového dopravniho prizkumu a z intenzit dopravy.
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3.1 Model dopravni poptavky

3.1.1 Model poptavky v osobni dopraveée

Zékladem pro model dopravni poptévky byla definice tzv. poptévkovych vrstev, tedy kombinace
socioekonomické skupiny populace a Ucelu cest. Uvazovény byly tyto skupiny obyvatel: ekonomicky aktivni,
ekonomicky neaktivni a z nich vy&lenéni studenti. Podle G&ell cest je poptdvkovd &ast modelu dopravy ¢lenénd
na tyto cesty: domov - préce, prace — domov, domov - nakupovdni, nakupovani — domov, prdce -
nakupovdni, domov - kola a ostatni. U segmentu ekonomicky aktivnich obyvatel byl pro &ést vybéru uvazovén

cestovni fetézec domov — prdce — nakupovdni — domov.

Socioekonomické skupiny obyvatel byly propojeny s Géely cest do jednotlivych poptdvkovych vrstev. Napf.
vrstva ,EA_HW" znamend cesty do préce ekonomicky aktivnich obyvatel. Pfi tomto spojeni byly vylouéeny

poptavkové vrstvy, které neddvaii logicky smysl (napf. ekonomicky neaktivni nepodnikaii cesty do prace).

Vlastni vypocet matic pfepravnich vztahi probéhl s pomoci gravitaéniho modelu distribuce cest. V tomto
procesu se dopravni produkce kazdé zény rozdéli do viech ostatnich zén podle jejich atraktivity a vzddlenosti
(nebo cestovniho ¢asu). Vzddélenost a cestovni ¢as jsou specifické pro kazdou dvojici zén, mezi kterymi probihd
preprava (tzv. OD pér, z anglického ,Origin Destination Pair”), a proto do gravitacnich modeld vstupuje
formou matic. Vlastni vypoéet probihd iterativné s pomoci tzv. procesu ,Matrix Balancing”, kdy iterace skonéi

v moment&, az se soucty Fddkd matic rovnaiji dopravni produkci a souéty jejich sloupcd dopravni atraktivité.

Ndsledovalo modelovani délby prepravni préce, kde se matice prepravnich vztaht pro dopravu celkem, které
byly gravitanimi modely vypoéitany pro kazdou poptavkovou vrstvu, rozdéli do matic automobilové, vefejné
a cyklistické dopravy. K tomu se pouZivd tzv. multinomindlni logitovy model, kdy je pro kazdy méd definovana

funkce vzitku a ndsledné je pocitdna pravdépodobnost vyuziti pfisludného dopravniho médu.

3.1.2 Model poptavky v nakladni dopraveé

V nékladni dopravé je doporuéovdno, aby poptdvkovéd matice byla prevzata z pfepravnich prozkumd
(Ondréckovd, et al., 2017). Takové data ale vétsinou nejsou k dispozici, coz je i pfipad mésta Karviné. Pokud
takové data nejsou k dispozici v dostateéné kvalité, je nutné zpracovat &tyfstupfiovy model dle postupu
obdobného jako v osobni dopravé. Plné ¢tyfstupriovy model viak mize vykazovat podstatné vy3si odchylky

nez u modeld osobni dopravy, a to z divodu obtiznéjsiho zobecnéni tvorby a distribuce cest.

Na rozdil od osobni dopravy, kde je nejvice cest s jednou destinaci (napfiklad bydlisté — pracovisté), jsou cesty
ndkladni dopravou témér vzdy vice destinaéni — nékladni vozidlo rozveze zbozi do vice lokalit (Ondréckovd,
etal., 2017). Proto byl pfi modelovéni poptdvky po ndkladni dopravé pouzit pfistup , Tour Based”, tedy pfistup
fetézcl cest. Jednotlivé cesty rozvozu zboZi jsou v dopravnim modelu &lanky fetézce. Pro napodobeni redlného

dopravniho chovéni nékladnich prepravci je fetézec uvazovdn jako uzavieny, tedy by mél skonéit na stejném

misté (ve stejné zéné) jako zacal. Problematiku uzavienych fetézcl popisuje napf. Spiess (Spiess, 1993).
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3.1.3 Model externi dopravy

Externi dopravu v modelu predstavuii cesty, které:

e maji zdroj mimo modelové Gzemi a cil v modelovém Gzemi (cilové doprava),
e maqji cil mimo modelové Gzemi a zdroj v modelovém Gzemi (zdrojové doprava),

e maji zdroj i cil mimo modelové Gzemi a modelovym Gzemim pouze projizdi (tranzitni doprava).

Podkladem pro model externi dopravy byly profilové i smérové dopravni prozkumy. Vysledky sé&itani dopravy
(smérové rozlidené) jsou do modelu zahrnuty formou tzv. produkce externich zén, tedy pocet cest, které vjizdi
do modelového Gzemi (cilovd doprava) a pocet cest, které z n&j vyjizdi (zdrojové dopraval). Treti pfipad externi

dopravy - tedy tranzitni doprava - se nemodeluje, nybrz je pfevzata ze smérovych dopravnich prozkumd.

3.1.4 Vysledné matice dopravni poptavky

Interni i externi doprava byla zpracovéna do poptavkovych matic automobilové a silniéni ndkladni dopravy.
Modelové intenzity dopravy byly vypoéteny procesem zatéZovéni — pfidéleni matic dopravnich vztahi na

modelovou dopravni sit.

3.2 Model dopravni nabidky

Dopravni nabidku v modelu pfedstavuje modelové dopravni sif, kterd zahrnuje silnice, Zeleznice i komunikace
pro cyklisty a pési. Déle zahrnuje kfiZovatky, kde je na vybranych kfiZovatkdch nastaveno zdrZeni (¢asové
penalizace) na jednotlivych kfizovatkovych pohybech (zohlednéni vyssiho zdrZeni na podfazenych pohybech,
kdy musi vozidla dévat pfednost v jizdé). Model dopravni nabidky ddle obsahuje linky vefejné hromadné
dopravy i vlakové dopravy a jejich jizdni fady. Modelové dopravni sit byla vytvofend importem digitalizované

sité Global Network do software PTV Vision, ve kterém je cely model vytvoren.
v e s s o @
3.3 Zatezovani site

3.3.1 Privatni doprava

Mezi privétni dopravu fadime dopravu automobilovou a silniéni ndkladni dopravu. ZatéZovani této doprav
P P P p pravy
bylo provedeno zpisobem ,Equlibrium”, tedy rovnovaznym zatéZovdanim, kde je pro kazdy dopravni vztah
hleddna Easové nejkratsi trasa, na kterou se tento vztah pfidéli. Pro kazdou dvojici zén, mezi kterymi probihd
| p I rymi p
pieprava, plati hypotéza: ¢as viech pouZitych tras je stejny a ¢as viech nepouzitych tras je vy33i nez Cas

pouzitych tras. Jednd se o tzv. Wadropiv prvni princip (Wadrop, 1952).
Plati rovnéz nésledujici hypotézy:

e kazdy 0¢astnik dopravy se snazi minimalizovat svij cestovni &as,
o jestlize existuje kratsi cesta, G&astnik dopravy ji pouzije,

e rovnovdha nastane, kdyz si Z&ddny uzZivatel nemizZe zlepsit svij cestovni ¢as,

e  kazdy 0¢astnik zné Eas viech moznych cest,
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o kazdy 0Castnik je pfipraven zménit svoiji trasu, jestlize se naskytne kratsi cesta,
e v3ichni G&astnici se chovaiji stejné,
e poptdvka je konstantni béhem éasové periody modelovéni (mély by byt provédény rizné analyzy pro

rdznd denni obdobi).

Pfi rovnovdzném zatéZovdni jsou matice pfepravnich vztahl pfidélovény na modelovou dopravni sif (na trasy
s nejkrat$im cestovnim Easem) nejnizsimi naklady nebo s nejnizsi hodnotou kombinaci téchto faktord. Cas je dan
funkci, kterd v sobé obsahuje rovnéz parametr pridéleného dopravniho objemu (V) a kapacity Gseku (). Funkce
md exponencidlni charakter a zohledfiuje nédhlé zpomaleni az téméf zastaveni dopravniho proudu pfi
priblizovéni se a dosazeni (pfipadné prekrogeni) kapacity Useku. Funkce poéitd zpozdéni, éemuz odpovidd
jeji anglicky ndzev ,Volume Delay Function” (ddle VDF). Existuje mnoho typ0 funkci VDF, napf. standardni
funkce BPR (zkr. Bureau of Public Road) vyvinuta pro tyto Géely v 70. letech v USA.

Tato funkce mé nésleduijici tvar:

t, =to- (1 s (lm’;i_ C)")

t, redlny &as projezdu Gsekem u (min),

to volny prijezd Gsekem u (min),

y proménny parametr,

% objem dopravy pfidéleny na dany Usek pfi i-té iteraci zatéZovani,
lan pocet pruhl na dseku u,

c kapacita Useku u pfipadaijici na jeden jizdni pruh,

n proménny parametr.

Proménné této funkce maii vliv na vysledny cestovni éas viech cest v modelu a na plynulost dopravniho proudu.
Cim vy$3i je exponent n, tim strm&j3i je narist cestovniho Easu (zpomaleni dopravniho proudu) pfi pfiblizovani

se ke kapacité daného Useku.

3.3.2 Verejna doprava

Vypoéty cestujicich ve vefejné dopravé byly provedeny spomoci procedury pfifazeni cestujicich na sif
zaloZené na jizdnich féddech (timetable-based procedure). Tato metoda uvaZuje presné jizdni fady, a proto je
zvl&3té vhodnd pro modelovéni venkovskych oblasti nebo Zelezniénich siti. Metoda miZe byt pouzita tehdy,
pokud jsou k dispozici plany sité linek hromadné dopravy a detailni jizdni fédy. Uvazuje s koordinaci jizdnich

f&4do, a proto vykazuje velmi presné vysledné vystupy vypocto.

Metoda vyuziva presnych jizdnich fadd a pridéluje na sif kazdy vztah zdroj - cil samostatné. Béhem vypoétu

jsou vztahy mezi jednotlivymi zénami pfidélovany na sif na zdkladé impedance (odpor) trasy, kterd je déna

tzv. ,vnimanou cestovni dobou”. Vnimand cestovni doba je tvofena souétem &asu strdveného ve vozidlech
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VHD, &asu dostupnosti prvni a posledni zastavky, East viech pésich cest, doby &ekdni na prvni spoj a éekani

na prestupech.

3.4 Kalibrace modelu

Pro porovndni modelovych intenzit a intenzit z prozkumi byla vyuZita GEH statistika, kterd je obvykle vyuZivana
pfi testu dobré shody. GEH statistika ovéfuje, zdali ma ndhodnd veli¢ina néjaké uréité predem dané rozdéleni.

Statistika zahrnuje jak relativni tak absolutni chybu a je tedy vhodnd pro vyjadieni shody modelu a reality.

Vztah uréujici vysledky statistiky GEH je:

(M -0)?

e Jeron

kde M je intenzita spoéitand v modelu a C je intenzita empiricky ziskand v terénu.

Existuje vice statistickych metod, napf. stfedni absolutni chyba, stfedni absolutni procentudlni chyba nebo
sttedni kvadratické odchylka. Kazdd z téchto metod ma své vhodné i méné vhodné uziti. Statistika GEH se

viak pouzivéd nejéastéji (Ondrackovd, a dalsi, 2017).

Tabulka 1: Doporucené hodnoty pro uplatnéni metody GEH pri kalibraci modelv (Zdroj: (Ondrdckovd, a

dals; 2017))
Zatizeni Celodenni Podil GEH > 45 Pouze pro
dopravni intenzity <10 % 24hodinové
sité silnicni Korelace >90 intenzity
dopravy %
Hodinové GEH <5 >85
intenzity %

s posuzovdanim
jednotlivych
smérd zvlasf
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4  Scéndare vyvoje dopravy

Po vytvofeni modelu sou¢asného stavu dopravy (202 1) ndsleduje modelovani scéndid BAU (business as usual)
pro roky 2025 a 2040. Scéndie BAU zahrnuji dopravni stavby, u kterych je jiz ziejmé, Zze v modelovaném

roce budou zrealizovény a v provozu. Zérover tyto scéndre zahrnuji redlny rozvoj Gzemi a vyvoj demografie.

4.1 Rok 2025

V rdmci scéndie BAU 2025 se poéitd s vystavbou obchvatu silnice 1/67 a se zmé&nou demografie a 6zemniho
rozvoje. Byly zhodnoceny viechny relevantni Gzemni studie a podklady, které byly vypracovény pro jednotlivé
lokality mésta. Jednd se o viechny studie a podklady, u kterych je predpokladany vliv na generovanou
dopravu. Zpravidla se jednd o plochy s prevlddaiici funkei bydleni a vyroby ¢&i o plochy uréené pro komeréni
vyuziti. Predpokladané objemy generované dopravy byly odhadnuty z poétd plédnovanych bytovych jednotek

a ploch pro promys| a komerci.

Nejvyssi Gbytek dopravy vtomto vyhledovém horizontu sledujeme vlivem realizace obchvatu silnice 1/67
u komunikaci pdtefniho skeletu mésta. Jednd se o Useky pivodni trasy silnice 1/67 a navazujici radidlni
komunikace. Naopak realizace prelozky 1/67 zpisobi pfiliv nové dopravy (nejen tranzitni) na ulice N&drazni

a Bohuminskd.

V tomto vyhledovém horizontu se do intenzit dopravy jiz vyrazné promitly vysledné hodnoty z demografické
progndzy. Vyvoj demografie pro mésto je charakteristicky vyraznym Ubytkem obyvatel, coz se projevuje

celkové& nizsim poctem cest.

Podrobnéji jsou zmény v intenzitdch dopravy znézornény pomoci pentlogrami v piiloze. Néristy jsou

zndzornény &ervené a poklesy zelené. Zménu v rozloZeni obyvatelsiva za séitaci obvody v letech 2025
a 2021 znézorfivje Obrdzek 2.
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Staré Mésto

Zména v poc€. obyv. mezi roky 2025 a 2021
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Centrum dopravniho vyzkumu, v. V. i,
Brno 2021, ArcCR 500

Obrdzek 2: Zména distribuce obyvatelstva ve scitacich obvodech mezi roky 2025 a 2021 (Zdroj: viastni

setreni)
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4.2 Rok 2040

V rédmci scéndfe BAU 2040 se poéitd se zmé&nou demografie a 6zemniho rozvoje. Obchvat 1/67 je jiz

zrealizovany z predchoziho scéndre.

Obdobné jako ve scéndfi BAU 2025 sledujeme nejvys3si Gbytky dopravy u pétefnich komunikaciv centru mésta.
V tomto scéndfi je navic vzhledem k vyraznému Gbytku poctu obyvatel celkem vykondno daleko méné cest, coz

se projevuje plo$né nizsimi intenzitami na komunikacich ve srovnéni's rokem 2021 & 2025.

Podrobnéji jsou zmény v intenzitdch dopravy zndzornény pomoci pentlogrami v pfiloze. Naristy jsou

zndzornény &ervené a poklesy zelené. Zménu v rozloZeni obyvatelstva za séitaci obvody v letech 2040
a 2021 zndzorfivje Obrdazek 3.
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Obrdzek 3: Zména distribuce obyvatelstva ve scitacich obvodech mezi roky 2040 a 2021 (Zdroj: viastni

setreni)
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5 Zaverecné shrnuti

V rdmci projektu na zavér analytické &asti byl vytvoien model dopravy mésta Karviné, ktery obsahuje scénér
soucasného stavu dopravy kalibrovany na vysledky aktudlnich dopravnich prizkumi a prognostické scéndre
pro roky 2025 a2040. Vysledné hodnoty v jednotlivych vyhledovych scénéfich vychdzeji zejména

z prognézy demografie, zemné pldnovaci dokumentace a jinych strategickych dokumentd.

Ve scénéfich je patrny mirny nérist dopravy v lokalitach, kde je dle Gzemné planovacich podkladd plédnovan
jejich extenzivni rozvoj. Celkovy demograficky trend ale vykazuje vyrazny pokles, coz se projevilo

i v demografické prognéze a nésledné v intenzitdch dopravy.

V rdmci analytické faze byly vedle modelu sou¢asného stavu modelovany dva scéndfe BAU 2025 a 2040, ve
kterych z dopravni infrastruktury bylo uvaZzovéno pouze s obchvatem silnice 1/67. Po realizaci tohoto obchvatu
v jihozdpadni &asti mésta se predpokladd ve scéndfi BAU 2025 s Gbytkem pfiblizné 10 000 vozidel (oba
sméry) na komunikacich v centru mésta. Zejména tedy na ulicich Ostravskd, tf. 17. listopadu. Obchvat mé
vyrazny potencidl zklidnit méstské centrum a na néj navazujici radidini komunikace jako jsou ulice Osvobozeni
(pokles o 3 000 vozidel), Rudé Armédy (-600 vozidel) a Borovského (-600 vozidel). Pozitivni vliv bude mit
realizace obchvatu také na tangencidlni propojeni méstského skeletu, tedy ulice Havifskd, Leonovova, fF.
Téreskovové a Kosmonautl. Naopak vétsi zatez dopravy Ize o&ekdvat na komunikacich ve sméru na Bohumin,
tedy ulice Ndadrazni (nérist o vice nez 6 000 vozidel) a ulice Bohuminskd (+ pfiblizné 2 000 vozidel).
V katastru obce Stonavy se realizace obchvatu projevi nejvice Gbytkem vozidel na ulici Stonavska (- 3 000
vozidel). Dle vysledkd z modelu bude slouZit obchvat nejen pro Géely tranzitni dopravy, ale také pro vnitini

(zdroj a cil cest uvnitf mésta), zdrojovou a cilovou dopravu.

U scéndie BAU 2040 Ize dojit k totoznym zdvérim pouze s rozdilnymi hodnotami intenzit dopravy, nebof pro
rok 2040 bylo uvazovéno dle demografické prognézy s Gbytkem témér 20 000 obyvatel. V roce 2040 Ize
oviem oclekdvat véfsi intenzity dopravy na obsluznych komunikacich v &éstech uréenych pro rozvoj
individuélInich forem bydleni, typicky lokalita ,za Piskovnou” v Mizerové. Zde se jedné o ulice Borovského,

Mickiewiczova ¢&i V Polich.

Model dopravy byl zpracovan v software PTV Vision a po provedeni zbyvaijici ndvrhové &ésti bude preddn
zadavateli. Zadavatel bude tedy modelem disponovat, coz mu umozni hodnotit dopady jakychkoli zmén
v dopravni infrastruktuie, vedeni linek VHD, zmén v 0zemné pldnovacich podkladech apod. Vystupy

z dopravniho modelu budou vyuZity pro vypoéet emisi a hluku z dopravy.

Vystupy z dopravniho modelu jsou ve formé kartogram prilozeny samostatné v pfiloze.
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1 Zakladni informace

Studie produkce emisi a spotieby energie z dopravy byla zpracovdna jako dil&i ¢ést Planu udrzitelné méstské
mobility mésta Karvind. Souddsti Planu udrzitelné méstské mobility je analyza zatiZeni mésta skodlivymi emisemi
s jejich dopady na zdravi obyvatel a Zivotniho prostfedi a spotfeba energie z dopravy, jelikoz provoz
motorovych vozidel spotiebovavé neobnovitelné zdroje energie (JORDOVA, R. et all.,, 2015). Cilem této studie
je vyhodnoceni produkce emisi a spotfeby energie zkomunikaci na Gzemi mésta Karvind z dopravy
pro souasny stav roku 2021, BAU 2025 a BAU 2040. Z hlediska negativnich dopadd na zdravi obyvatel
z dopravy byly pro studii emisni produkce vybrdny tyto skodlivé latky: NO,, NO,, PM1o, PM,sa benzo[a]pyren
(B[a]P). Z&kon &. 201/2012 Sb., o ochran& ovzdusi, stanovuje imisni limity znecisfujicich latek, které maiji
negativni dopad na lidské zdravi a ekosystémy. Proto je potfeba tyto skodlivé latky sledovat a minimalizovat

iejich mnozstvi v ovzdusi. V kapitole 2.1 jsou podrobnéji popsény modelované skodlivé latky a jejich dopad

na zdravi obyvatel.
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2 Modelovani emisi znecistuijicich
latek

2.1 Vliv vybranych modelovanych latek
na zdravi obyvatelstva

2.1.1 Oxidy dusiku (NOx, NO2)

Podle (SPICKA, L. et al., 2011) emise oxidd dusiku jsou spojeny zejména se spalovénim fosilnich paliv, ale i
biomasy. Primérnim zdrojem produkujicim cca 35 % antropogennich emisi NO, jsou i pfes vyuzivéni
katalyzdtord motorovd vozidla, ve kterych vznikaji za vysokych teplot spalovénim smési paliva a vzduchu
oxidaci vzdu$ného dusiku kyslikem. Dieselové motory produkuji vice NO,, protoZe pfi spalovani vzniké
prebytek kysliku a dochézi tak k vyraznéjsi oxidaci dusiku ve srovnéni s benzinovymi motory. Mezi dal$i mozné
antropogenni zdroje Unikl oxidd dusiku je nutné zafadit veskeré chemické procesy, kde jsou tyto oxidy
pfitomny, a kde moZe k jejich Oniku doijit, napfiklad vyroba kyseliny dusi¢né. Oxid dusicity spolecné s kyslikem
a tékavymi organickymi latkami (VOC) pfispiva k tvorbé pfizemniho ozonu a vzniku tzv. fotochemického smogu,

je spolecné s oxidy siry souédsti kyselych destd. NO, md také zasadni negativni vliv na vegetaci a ekosystémy.

Oxidy dusiku jsou ve vét3iné pfipadi emitovany prevézné ve formé oxidu dusnatého (NO), ktery je ve vnéjsim
ovzdusi rychle oxidovan pfitomnymi oxidanty na oxid dusiéity (NO,). Oxidy dusiku mohou podl|éhat reakcim

vedoucim ke vzniku fady dal3ich organickych dusikatych sloucenin.

2.1.2 Suspendované ¢astice (PMic a PM;s)

Podle (SPICKA, L. etal., 2011) se krdtkodobé zvyseni dennich koncentraci suspendovanych &éstic frakce PMio
podili na ndristu celkové nemocnosti i dmrinosti, zejména na onemocnéni srdce a cév, na zvyseni poctu osob
hospitalizovanych pro onemocnéni dychacitho Ustroji, zvy3eni kojenecké Umrinosti, zvy3eni vyskytu kasle
a ztizeného dychdni - zejména u astmatiki, a na zméndch plicnich funkci pfi spirometrickém vy3etfeni.
Dlouhodobé zvysené koncentrace mohou mit za ndsledek sniZeni plicnich funkci u déti i dospélych, zvyseni
nemocnosti na onemocnéni dychaciho Ustroji, vyskyt symptom0 chronického zanétu pridusek a zkraceni délky
zivota, zejména z divodu vy3si Umrtnosti na choroby srdce a cév zvldsté u starych a nemocnych osob,
a pravdépodobné i na rakovinu plic. Tyto G&inky byvaji uvadény i u primérnych roénich koncentraci PMo
nizsich nez 30 1 g.m?®. Pfi chronické expozici jemnym suspendovanym &dsticim frakce PMy s se redukce
ocekdvané délky Zivota zagind projevovat jiz od primérnych roénich koncentraci 10 1 g.m3.V soucasné dob&
jsou vétsim problémem &dstice 2,5 1 m a mensi, protoze pronikaii hloubé&ji do plic a maji zavaznéjsi zdravotni
dopady. Navic diky pfimému vstfikovani prakticky vétsi &dstice nez 2,5 1 m nevznikaji, a pokud ano, jsou

zachyceny katalyzatory. U mensich &dstic je funkce katalyzatorl problematickd. Daldim negativnim efektem

astic PMy,s a mensich Eéstic je, Ze se na né vaze B[a]P. Dnes, diky technologiim pouZitym v automobilech, jsou
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nejvétsim problémem &astice 1 1 m a mensi. V produkci PM byly dominantni dieselové motory, ale v souéasné
dobé se diky pokroéilej§im technologiim a filirdm pevnych &éstic produkce PM z dieselovych motor0 snizuje.

Naopak u benzinovych motor produkce diky stdle roziifenéjsimu primému vstiikovani mirné narista.

2.1.3 Benzo[a]pyren (B[a]P)

Podle (SPICKA, L. et al., 2011) je benzo[a]pyren sou&ésti produkti nedokonalého spalovani fosilnich paliv.
Diky tomu je jeho primdrni produkce vyssi pfi spalovani benzinu ve srovndni s naftovymi motory, protoze je zde
méné kysliku. B[a]P se vaze na &éstice PMy,s a mensi, proto jeho koncentrace zdvisi na koncentracich PM, s v
ovzdusi a jsou vétsim problémem u dieselovych motori. Primdrné jsou uvolfiovény do atmosféry, odkud se
dostévaiji fotochemickou oxidaci a suchou depozici do dalich slozek Zivotniho prostiedi (srazky, povrchové a
podzemni vody a dalsi). M4 schopnost pretrvavat v prostiedi, kumuluje se ve slozkéch prostiedi a v Zivych
organismech, je lipofilni a md toxické, mutagenni & karcinogenni vlastnosti. Ovliviiuje porodni véhu a rist
plodu. PUsobi imunosupresivné. Ve vysokych koncentracich (pfevysuijicich koncentrace nejen ve venkovnim
ovzdusi, ale i v pracovnim prostfedi) mize mit drdzdivé G&inky. Patfi mezi nepfimo pUsobici genotoxické
slou¢eniny. Mé karcinogenni a mutagenni G&inky. Z hlediska klasifikace karcinogenity je zafazen US EPA (EPA,
2017) do skupiny B1 jako pravdépodobny karcinogen, zatimco IARC jej povazZuje za prokdzany lidsky
karcinogen (skup. 1). Snadno vstupuje do organismy inhalaéni, ordlni i dermdlni cestou a je rychle
transportovdn do tkani. Jednoznaéné nejdilezitéjsi zdroje B[a]P jsou nevyjmenované zdroje lokdlniho vytdpéni,
které mohou spalovat kromé klasickych paliv jako je zemni plyn také dfevo, uhli a rizny domovni odpad. Tyto
typy zdroji jsou prokazatelné (i na zakladé vysledkd redlnych méfeni) dominantnim zdrojem této zneéistujici
latky. Automobilové doprava taktéz pfispivd k této situaci, aviak nikoliv tak vyznamné, jako malé spalovaci

zdroje.

2.2 Metodika vypoctu emisniho modelovani

Modelové vypocty emisni produkce pro mésto Karviné pro soucasny stav roku 2021, BAU 2025 a BAU 2040
byly provedeny ze silniéni dopravy. Modelované skodliviny jsou: NO,, NO,, PM1o, PM; s a B(a)P. Emisni tok
ze silniéni dopravy byl vypoéten na zdkladé multimoddlniho dopravniho modelu vytvofeného Centrem
dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV) pro modelovany rok, ktery byl upraven pro potfeby emisniho modelovani.
Z dopravniho modelu byly pouzity ddaje o dopravnim proudu, tj. primémé denni intenzity (rozliené pro
osobni vozidla (OA), lehkd nékladni vozidla (LN), tézké& ndkladni vozidla (TN) a autobusy (BUS)), kapacity
komunikaci a kapacitné zdvislé rychlosti. Pro vypoéet emisnich tokd u motorovych vozidel byl pouzit program

MEFA 13 (dle metodického pokynu MZP pro vypracovéni rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e)

zdkona & 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi). Program MEFA vychdzi ze sttedoevropskych primérnych
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hodnot emisnich faktord motorovych vozidel (vydanych MZP CR), programové databdze modelu HBEFA a
dalsich zahraniénich metodik (napf. CORINAIR, COPERT).

2.2.1 Charakteristiky modelované dopravni sité

Charakteristiky provozu (plynulost a rychlost dopravniho proudu) jsou pouzity z dopravniho modelu. Nize jsou

popsdny zpUsoby uréeni charakteristik provozu:

Plynulost — predstavuje veli€inu, kterd zohledriuje vliv jizdniho rezimu. Vyjadiuje se obvykle pomoci stupné
drovné kvality dopravy. Pro uréeni plynulosti byl vyuzit pomér kapacity komunikace a dopravni intenzity a
ndsledné byl stupen Grovné kvality dopravy preveden na stupnici pouzivanou programem MEFA podle (EDIP,
2009).

Kapacitné zdvisld rychlost — je generovdna dopravnim modelem v zdvislosti na kapacité komunikace a

redlnych dopravnich intenzitdch.

Data byla nésledné zhotovitelem upravena v programu ArcGIS 10.6 a prevedena do 3D formétu pro potieby

emisniho modelovdni.

2.2.2 Dynamicka skladba vozového parku

Pro stanoveni dynamickych skladeb vozového parku (VP) pro souéasny stav roku 2021, BAU 2025 a BAU
2040 byly pouzity Gdaje ze smérovych prizkum silniéni dopravy provedené CDV, v.v.i. ve mésté Karviné v
roce 2021, z analyz VP na zdkladé séitani dopravy v roce 2015 a prognézy vyvoje VP do roku 2040 dle
ATEM (KAREL, 2016). Dynamickd skladba VP pro rok 2021 byla tedy stanovena ze smérovych prizkumi
a 0dajo z registru silniénich vozidel, ktery mé v kompetenci Ministerstvo dopravy CR. Ze smérovych prizkumd
byly vygenerovany Gdaje o registracnich znackdch vozidel (RZ), které byly sparovény s databdzi registru
silniénich vozidel a vystupem byly ddaje o druhu a kategorii vozidel, palivu, emisni normé a datu evidence. V

proméru bylo na vybranych profilech spérovéno 91 % vozidel.

Dynamické skladba byla déle upravena podle dlouhodobych poznatkd z emisnich méfeni, ze srovnatelnych

zahraniénich metodik i z aktudlnich poznatk z méfeni emisi pfimo v dopravnim provozu (KAREL, J. et al., 2017)

dle odborného odhadu:

. Malé &ést automobild zcela neplni emisni predpisy z dovodu nevyhovujiciho technického stavu vozidla
(napf. nefunkéni katalyzétor &i filtr Eastic) i dle studii RSD (KAREL, 2016). Témto automobilim byla pfifazena
kategorie , pfed EURO”, jejich podil byl uvazovan ve vysi 2 %, a to pro kategorie vozidel EURO 1 az EURO
5.

. Cést vozidel v zastoupeni emisnich piedpist EURO 5 - 6 produkuje v redlném provozu na komunikaci
vy3$i mnozstvi emisi (Dieselgate). V souladu s metodikou MZP (MACA, 2014) byly t&mto vozidlom s naftovym

pohonem pfifazeny emisni hodnoty odpovidaijici Grovni EURO 3. Jejich podil je odhadnut na 30 % z celkového

poétu automobilt emisni Grovné EURO 5 a 10 % emisni Grovné EURO 6.
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Dynamické skladby VP pro scénéie BAU 2025 a BAU 2040 byly pfepoétené na zdkladé predikénich krivek
dle ATEM (KAREL, 2016) a na zdkladé znalosti ndrodnich i evropskych strategii a studii:

. Ndrodni akéni plén &isté mobility (NAP CM, 2019),

. Nadrodni akéni plan CR pro energii z obnovitelnych zdrojs (NAP OZE, 2016),

. Diléi studie pro pracovni tym A25 - Predikce vyvoje elektromobility v CR (2018),
. smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161,

. Doprava 2050 a Bil4 kniha (2011), qj.

Dynamické skladby vozového parku (VP) pro mésto Karvind byly rozdéleny na kategorie osobnich vozidel -
kategorie M1 (OA), lehkych ndkladnich vozidel — kategorie N1 (LN), t&zkych ndkladnich vozidel - kategorie
N2, N3 (TN) a autobusi - kategorie M2, M3 (BUS), ddle byla rozdélena podle typu paliva a Euro norem.

Dynamické skladby vozového parku mésta Karvind pro modelované scénére jsou uvedené v tabulach 1, 2, 3.

Tabulka 1: Dynamickd skladba vozového parku v roce 2021 (Zdroj: analyza CDV)

Kategorie Palivo EuroO Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

vozidel

Osobni Benzin 0,93 0,19 2,64 8,72 10,93 10,54 20,12

vozidla (OA) Nafta 0,60 0,03 0,88 10,81 9,74 6,98 11,95
LPG 0,01 0,01 0,25 0,82 1,18 0,78 0,68

CNG 0,00 0,00 0,01 0,00 0,12 0,14 0,73
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 0,17
Lehkd ndkladni  Benzin 0,20 0,09 0,14 1,42 6,31 1,71 1,94
vozidla (LN} Nafta 1,28 0,05 1,80 16,49 26,66 11,59 30,32
Tézkda nékladni
vozidla (TN) Nafta 2,61 0,81 2,02 25,32 16,87 12,95 39,42

Autobusy Nafta 0,30 1,26 0,00 5,76 6,95 0,89 2,90
(BUS) CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 81,29
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,65
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Tabulka 2: Dynamickd skladba vozového parku v BAU 2025 (Zdroj: analyza CDV)

Kategorie Palivo EuroO  Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

vozidel

Osobni Benzin 0,72 0,16 0,63 1,76 4,33 12,01 38,86

vozidla (OA) Nafta 0,47 0,03 0,21 2,18 3,86 7,95 22,81
LPG 0,01 0,01 0,04 0,12 0,34 0,64 0,95
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,08 0,70
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 1,08

Lehkd ndkladni  Benzin 0,16 0,08 0,07 0,33 1,66 2,70 6,93

vozidla (LN) Nafta 1,04 0,07 0,83 3,77 7,04 18,30 56,06

Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,96

Tézkd ndkladni

vozidla (TN) Nafta 2,40 0,40 0,60 2,40 5,70 8,10 80,40

Autobusy Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,65 1,94 11,61
(BUS) CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 81,29
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,52

Tabulka 3: Dynamickd skladba vozového parku v BAU 2040 (Zdroj: analyza CDV)

Kategorie Palivo EuroO Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
vozidel
Osobni Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,11 0,35 43,12

vozidla (OA) Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09 0,29 37,51
CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,65
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 17,88
nebo
vodik

Lehkd ndkladni  Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,05 8,29

vozidla (LN} Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,16 0,44 79,90

Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 11,14
nebo
vodik
Tézkd ndkladni  Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 93,15
vozidla (TN) ING 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,85
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Elektro
nebo
vodik
Autobusy CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 20,00
(BUS) Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 80,00
nebo

vodik

2.2.3 Metodika vypoctu emisi danych latek

Z prostredi GIS byly exportovany Gdaje o provozu pro jednotlivé Useky a spoleéné s dynamickou skladbou
vozového parku byly importovény do programu na vypocet emisi MEFA 13. Vypocet zahrnuje spalovaci emise
NO,, NO;, PM1o, PM35 a B(a)P véetné otérd brzd, pneumatik a opotiebeni povrchu vozovky. Rovnéz byly
zohlednény viceemise ze studenych startd podle metodiky MEFA 13 (ATEM, 2013). Primérné mésiéni teploty
byly odeéteny z dat publikovanych na CHMU pro Moravskoslezsky kraj a promérmd délka jizdy pak odvozena
z dopravniho modelu. Pro vypocet resuspenze PM o, PM, s a B(a)P byla pouzita aplikace ,,Emise resuspenze
z dopravy” (ATEM, 2019), kterd byla vytvofena koncem roku 2019 dle ,Metodiky pro vypocet emisi Edstic
pochdzejicich z resuspenze ze silniéni dopravy" (KAREL, 2015), kterd vychdzi z metodiky US EPA AP-42 a
zohledfuje novéj3i evropské studie. Do této aplikace vstupuji ddaje o typu a stavu povrchu komunikaci, které

byly ziskany z Pasportu komunikaci mésta Karviné. Pfepocet na roéni spotiebu emisi byl proveden na zdkladé

prepoétu dennich dopravnich vykond na roéni dle tydennich variaci dopravy, kdy byl zohlednén pokles intenzit
dopravy o vikendech a statnich svétcich (EDIP, 2018).
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3 Metodika vypoctu spotreby
energie z dopravy

Vstupem pro vypocet spotfeby energie ze silni¢ni dopravy byly Gdaje z dopravniho modelu o dopravnim
proudu, tj. promérné denni intenzity, kapacitng zdvislé rychlosti, rozlidené pro osobni vozidla (OA), lehké
nékladni vozidla (LN), t&zkd ndkladni vozidla (TN), autobusy (BUS) a dynamické skladby vozidel na

komunikacich na 6zemi mésta Karvind za modelované roky. Ke stanoveni spotfeby energie byly pouzity vztahy

pro vypocet rychlostné zavislych faktord spotfeby jednotlivych emisnich kategorii vozidel a paliva dle metodiky
EMEP/EEA (EMEP/EEA, 2019). U vypoétu spotieby energie byly sledovény samostatné fosilni &asti benzinu
a nafty a pfidavek pfislusnych biopaliv.
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4 Vyhodnoceni emisni produkce
z dopravy

4.1 Scéndr soucasného stavu 2021

Celkové mnozstvi emisni produkce hodnocenych 3kodlivin ze silniéni dopravy (v&etné resuspenze) ze viech
modelovanych Gsekd na Gzemi mésta Karvind pro soucasny rok 2021 je uvedeno v tabulce 4. Nejvétsi

produkce emisi pochdzi z PM1o a nejmensi z B[a]P.

Tabulka 4: Celkové mnoZstvi emisni produkce v roce 2021 (Zdroj: analyza CDV)

Skodliviny Emisni produkce [t/rok]

NO, 66,35
NO, 9,17
PMio 167,35
PMas 44,61
B[a]P 0,00101

Emisni produkce v rozliseni na vlastnika komunikace je uvedena v tabulce 5. Na statnich komunikacich dochdzi
k nejvétsimu podilu emisni produce, nejmesi na komunikacich mistnich. Na grafu 1 je zndzornén podil emisni
produkce dle vlastnika komunikace. Na patefnich komunikaci s vysokou hodnotou ADT (= prdmérny denni
pocet vozidel nakomunikaci) jsou zpravidla emise vyrazné vy$§i nez na mistnich komunikacich,
coz koresponduje s vy$3im emisnim tokem na silnici |/67- ul. Bohuminskd, ul. Nadrazni, ul. Ostravskd, . 17.
listopadu, ul. Té3inska a na silnici 1/59- ul. Ostravskd. Na mistnich komunikacich je nejvyssi emisni tok na tf.
Osvobozeni, ul. Lipiny, ul. U Potoka, ul. Zizkova. Grafické zndzorméni emisnich tokd NO,, NO2, PM1o, PMy s

a B[a]P na Gzemi mésta Karvind pro soucasny stav roku 2021 je zobrazeno v Pfilohéch 1-5.

Tabulka 5: Celkovd emisni produkce dle viastnika komunikace [t/rok] v roce 2021 (Zdroj: analyzy CDV)

Skodliviny Stétni komunikace Krajské komunikace Mistni komunikace
NO, 38,43 17,21 10,72

NO, 5,28 2,36 1,53

PMio 61,52 66,66 39,17

PM2 s 17,33 17,17 10,11

B[a]P 0,00060 0,00028 0,00014
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2021
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W Statni komunikace  m Krajské komunikace Mistni komunikace

Graf 1: Podlil emisni produkce dle viastnika komunikace [%] pro rok 2021 (Zdroj: CDV)

4.2 Scéndar BAU 2025

Celkové mnozstvi emisni produkce hodnocenych 3kodlivin ze silni¢ni dopravy (v&etné resuspenze) ze viech
modelovanych Usekd na Gzemi mésta Karvind pro scénéi BAU 2025 je uvedeno v tabulce 6. Nejvétsi produkce

emisi pochdzi z PM1o a nejmensi z B[a]P.

Tabulka 6: : Celkové mnoZstvi emisni produkce pro BAU 2025 (Zdroj: analyza CDV)

Skodliviny Emisni produkce [t/rok]

NO. 45,90
NO; 5,83
PMio 161,70
PM2s 42,07
B[a]P 0,00104

Emisni produkce v rozliseni na vlastnika komunikace je uvedena v tabulce 7. Na statnich komunikacich dochézi
k nejvétiimu podilu emisni produce, nejmensi na komunikacich mistnich. Na grafu 2 je zndzornén podil emisni
produkce dle vlastnika komunikace. Nejvyssi emisni tok je na silnici 1/67- obchvat, ul. Bohuminskd, ul.
Ndadrazni, Eést t. 17. listopadu, ul. Ostravskg, tF. Téredkovové, ul. Kosmonautl, ul. Havifskd, na silnici [1/475.
Na mistnich komunikacich je nejvy3si emisni tok na Tf. Osvobozeni, ul. Zizkova. Grafické zndzorméni emisnich
tokd NO,, NO,, PM1o, PM2 5 a B[a]P na Gzemi mésta Karvind pro BAU 2025 je zobrazeno v Pfilohéch 6-10.

Tabulka 7 Celkovd emisni produkce dle viastnika komunikace [t/rok] pro BAU 2025 (Zdroj: analyzy CDV)
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ékodliviny Statni komunikace Krajské komunikace Mistni komunikace
NO, 28,48 11,50 5,92
NO, 3,67 1,41 0,75
PMio 66,97 62,27 32,47
PM2 s 18,10 15,78 8,19
B[a]P 0,00067 0,00027 0,00010
BAU 2025
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W Statni komunikace M Krajské komunikace Mistni komunikace

Graf 2: Podlil emisni produkce dle viasinika komunikace [%] pro BAU 2025 (Zdroj: CDV)

4.3 Scénar BAU 2040

Celkové mnozstvi emisni produkce hodnocenych 3kodlivin ze silniéni dopravy (véetné resuspenze) ze viech
modelovanych Usekd na Gzemi mésta Karviné pro scéndi BAU 2040 je uvedeno v tabulce 8. Nejvétsi produkce

emisi pochdzi z PM 1o a nejmensi z B[a]P.

Tabulka 8: Celkové mnoZstvi emisni produkce pro BAU 2040 (Zdroj: analyza CDV)

Skodliviny Emisni produkce [t/rok]
NO, 16,80

NO, 2,73

PMio 158,74

PM,s 40,29

B[a]P 0,00097
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Emisni produkce v rozlieni na vlastnika komunikace je uvedena v tabulce 9. Na statnich komunikacich dochdzi
k nejvétsimu podilu emisni produce, nejmensi na komunikacich mistnich. Na grafu 3 je zndzornén podil emisni
produkce dle vlastnika komunikace. Nejvys3i emisni tok je na silnicich | /67- obchvat, ul. Bohuminskd, na silnici
lI/475, ul. Havifska. Na mistnich komunikacich je nejvyssi emisni tok na tf. Osvobozeni, ul. Kosmonautd.
Grafické zndzornéni emisnich tokd NO,, NO,, PM1o, PM, 5 a B[a]P na 6zemi mésta Karvind pro BAU 2040 je

zobrazeno v PFilohdch 11-15.

Tabulka 9: Celkovd emisni produkce dle viastnika komunikace [1/rok] pro BAU 2040 (Zdroj: analyzy CDV)

Skodliviny Stétni komunikace Krajské komunikace Mistni komunikace
NO, 10,30 4,22 2,28
NO; 1,73 0,65 0,35
PMio 65,93 61,94 30,87
PM2 s 17,17 15,45 7,68
B[a]P 0,00063 0,00024 0,00009
BAU 2040
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Graf 3: Podlil emisni produkce dle viastnika komunikace [%] pro BAU 2040 (Zdroj: CDV)




PUM Karvina Technickd zpréva: Model produkce emisi a spotieby energie

5 Vyhodnoceni spotreby energie
z dopravy

5.1 Scénar soué¢asného stavu 2021

Spotieba energie ze viech Usekd celého Gzemi mésta Karvind ze silniéni dopravy pro scéndf souasného stavu
roku 2021 dosahuje 13 1869 MWh. Rozlideni spotieby energie dle vlastnika komunikace je uvedeno v tabulce
10. Nejvétii podil spotfeby energie pochdzi ze statnich komunikaci (56 %), pak z krajskych komunikaci a

nejmensi pfipadd na komunikace mistni, coz je patrné z grafu 4.

Tabulka 10: Celkovd rocni spotreba energie ze silnicni dopravy pro rok 2021 dle viastnika komunikace (Zdroj: analyzy
cbv)

Komunikace Spotfeba energie
[MWHh]
Sténi 74 127,36
Krajské 35676,89
Mistni 22 064,88
2021

m Statni komunikace m Krajské komunikace Mistni komunikace

Graf 4: Podil celkové rocni spotreby energie ze silnicni dopravy pro rok 2021 dle viastnika komunikace [%]
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5.2 Scénar BAU 2025

Spotieba energie ze viech Usekd celého Gzemi mésta Karvind ze silniéni dopravy pro scéndf BAU 2025
dosahuje 134 094 MWh. Rozlideni spotieby energie dle vlastnika komunikace je uvedeno v tabulce 11.
Neijvét3i podil spotieby energie pochdzi ze statnich komunikaci (61 %), pak z krajskych komunikaci a nejmensi

pfipadé na komunikace mistni, coz je patrné z grafu 5.

Tabulka 11: Celkovd rocni spotreba energie ze silnicni dopravy pro BAU 2025 dle viastnika komunikace (Zdroj:
analyzy CDV)

Komunikace Spotieba energie
[MWAh]
Sténi 81581,75
Krajské 34 612,86
Mistni 17 899,79
BAU 2025

m Statni komunikace m Krajské komunikace Mistni komunikace

Graf 5: Podlil celkové rocni spotreby energie ze silnicni dopravy pro BAU 2025 dle viastnika komunikace [%]

5.3 Scénar BAU 2040

Spotieba energie ze viech Usekl celého Gzemi mésta Karvind ze silniéni dopravy pro scénéi BAU 2040
dosahuje 115 029 MWh. Rozlideni spotieby energie dle vlastnika komunikace je uvedeno v tabulce 12.
Neijvét3i podil spotieby energie pochdzi ze statnich komunikaci (63 %), pak z krajskych komunikaci a nejmensi

pfipadd na komunikace mistni, coZ je patrné z grafu 6.

Tabulka 12: Celkovd rocni spotreba energie ze silnicni dopravy pro BAU 2040 dle viastnika komunikace (Zdroj:
analyzy CDV)
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Komunikace Spotieba energie
[MWAh]
Sténi 72 293,04
Krajské 28 852,15
Mistni 13 883,49
BAU 2040

m Statni komunikace m Krajské komunikace Mistni komunikace

Graf 6: Podlil celkové rocni spotreby energie ze silnicni dopravy pro BAU 2040 dle viastnika komunikace [%]
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6 Zaverecné shrnuti

Tato studie Produkce emisi a spotfeby energie z dopravy byla zpracovéna jako dil&i édst Planu udrzitelné
méstské mobility mésta Karvind. Cilem této studie bylo vyhodnoceni produkce emisi a spotieby energie
z dopravy na komunikacich na 6zemi mésta Karviné pro soucasny stav roku 2021, BAU 2025 a BAU 2040.
Z hlediska negativnich dopadl na zdravi obyvatel z dopravy byly pro studii emisni produkce vybrany tyto
skodlivé latky: NO,, NO,, PMyo, PM2sa benzo[a]pyren (B[a]P).

Neijvétsi produkce emisi a spotieby energie pochdzi z komunikaci I. tfidy, coz je ddno vysokou hodnotou RPDI
(roéni promér dennich intenzit), tranzitni dopravou i vysokou spotfebou paliva na km, ale také planovanym
obchvatem silnice |/67. Pfi porovndni jednotlivych scéndfd za modelované roky dochdzi postupné ke snizeni
emisi i spotfeby energie, zejména na mistnich komunikacich. K vyraznému podlesu emisi dochdzi u oxidi
dusiky, vliv na toto snizeni mé zejména zvy3ujici se podil vozidel na elekiricky pohon ve scéndrich BAU 2025
a BAU 2040. U suspendovanych &éstic PM a B[a]P jsou emise siln& ovlivnény resuspenzi, kterd dosahuje na
nékterych komunikacich az 90 % z celkové emise, a resuspenze se pocitd ze viech vozidel, véetné vozidel
na elektricky pohon, proto nedochdzi k tak vyraznému poklesu emisi v modelovanych scénéfich BAU 2025 a
BAU 2040. Jednd se oviem o sekunddrni emisi, kdy doprava aktivuje prachové &astice leZici na povrchu. Tyto
Castice viak pochdzeiji z riznych zdroji (lokdlni topeniété, posyp vozovky, primysl), kdy hlavnim primérnim
zdrojem doprava neni. Celkové mnozstvi emisni produkce hodnocenych skodlivin ze silni¢ni dopravy (vEetné
resuspenze) ze viech modelovanych Usekd na Gzemi mésta Karvind pro jednotlivé modelované scéndre je

uvedeno v tabulce 13.

Tabulka 13: Celkovd emisni produkce ze silnicni dopravy [t/rok] pro jednotlivé scéndre (Zdroj: analyza CDV)

Skodliviny 2021 BAU 2025 BAU 2040
NO, 66,35 45,90 16,80
NO, 9,17 5,83 2,73

PMio 167,35 161,70 158,74
PM2s 44,61 42,07 40,29
B[a]P 0,00101 0,00104 0,00097
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ADT Promérny denni poéet vozidel na komunikaci (average daily traffic)
ATEM Ateliér ekologickych model, s.r.o.
B[a]P Benzo(a)pyren

BUS Autobus
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Centrum dopravniho vyzkumu

Stlageny zemni plyn (z angl. ndzvu ,,Compressed Natural Gas”)
Celostdtni s¢iténi dopravy

Cesky hydrometeorologicky Ustav

Cesky Ustav zeméméfigsky a katastralni

Dopravni model

DigitéIni model reliéfu

Evropskd agentura pro Zivotni prostedi (z angl. ndzvu ,,European Environmental Agency”)

Evropsky program monitorovéni a hodnoceni (z angl. ndzvu ,, The European Monitoring and

Evaluation Programme”)
Emisni norma vozidel
Geograficky informaéni systém

Priru¢ka emisnich faktord pro silniéni dopravu (z angl. ndzvu ,,Handbook Emission Factors

for Road Transport”)

Mezindrodni agentura pro vyzkum rakoviny (z angl. ndzvu ,, International Agency for

Research on Cancer”)

International Rougness Index

Lehké ndkladni vozidla

Zkapalnény ropny plyn

Souhrnnd metodika pro hodnoceni emisi zneéistujicich latek ze silniéni dopravy
Ministerstvo Zivotniho prostredi

Ndrodni akéni pldn Cisté mobility

Narodniho akéniho plénu CR pro energii z obnovitelnych zdroij
Oxid dusnaty

Oxid dusicity

Oxidy dusiku

Osobni vozidla
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PM2,s Pragné cdstice o aerodynamickém proméru mensim nebo rovném 2,5 pm
PMio Pragné dstice o aerodynamickém proméru mensim nebo rovném 10 um
PUM Plan udrzitelné mobility

RZ Registraéni zna¢ka

RPDI Roéni promér dennich intenzit

t Tuna

™ Tézkd ndkladni vozidla

VOC Tékavé organické latky

VP Vozovy park

WHO Svétovd zdravotnickd organizace
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1 2akladni informace

Tato rozptylova studie predstavuje dil&i &ast plnéni VEREJINE ZAKAZKY ,STRATEGICKE DOKUMENTY
STATUTARNIHO MESTA KARVINE PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY” vyhldsené zadavatelem
statutdrnim méstem Karving se sidlem: Frydtatskd 72/1, 733 24 Karvind - Fry3tat ve Véstniku vefejnych

zakdzek pod evidenénim &islem Z2020-034832 (ddle jen , verejnd zakazka”).

1.1 Zadani rozptylové studie

Zaddnim této Edsti (rozptylové studie) je provést rozptylovy model pro fedené Gzemi mésta Karviné + 500 metr(
obalovou zénu kolem hranice fe§eného Gzemi. Rozptylovd studie mé byt zpracovéna pro plogné, liniové a
staciondrni zdroje a bude vypracovdna podle metodického pokynu odboru ochrany ovzdusi ke zpracovéni
rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e) zdkona &. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi.

¥ 4 )4 & & &
1.2 Rozdeleni plneni zadani
Naplnéni této &ésti, tedy rozptylové studie, je rozdéleno na dvé &ésti, a to na:
e Analytickou &ést.
e Nadvrhovou &ast.

Pro analytickou i ndvrhovou &ést bude dodén samostatny analyticky text a pozadované mapové vystupy pro

hodnocené scéndre.

Tato rozptylové studie predstavuje analytickou ¢ést rozptylového modelovéni - tedy vliv stdvajicich vyse
uvedenych plosnych, liniovych a staciondrnich zdroji na kvalitu ovzdusi ve mésté, a to bez ndvrhovych

opatreni.

1.3 Analyticka ¢ast, pozadovany rozsah

& P a4
1.3.1 Scenare
V této analytické &asti jsou modelovany tyto ti scénére:
e Soucasny stav.

e Stavvroce 2025.

e  Stav v roce 2040.
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1.3.2 Rozsah skodlivin

Ve viech téchto stavech jsou pak modelovény tyto 3kodliviny:

e PMyo
o PMys
e NO;
e B(a)P

‘v ° s v o0 °
1.4 Ucel analyticke casti
Ucelem analytické &ésti rozptylového modelovani je sestaveni rozptylového modelu atim uréeni vlivu

jednotlivych typd zdroji na kvalitu ovzdusi ve mésté. Pro toto vyhodnoceni byly zdroje vstupujici do modelu

déle rozdéleny na:
e Primyslové zdroje (sledovdano jako REZZO1 + REZZO2).
o Lokélni vytépéni domdacnosti (REZZO 3).
e Mobilni zdroje — doprava (REZZO 4).

Ucelem této 4sti studie je uréeni vyznamu jednotlivych skupin zdroji a jejich vlivu na celkovou imisni zatéz ve

mésté. Tato celkové z4téZ ve mésté je reprezentovdéna imisnim pozadim dle CHMU.

Tato analytickd st rozptylové studie tedy ve tfech vyse popsanych scéndfich vyhodnocuije to, jak velky vliv
md doprava na celkovou imisni z4téZ ve mésté, pripadné jak velky vliv maiji ostatni hodnocené skupiny zdrojo.
Jejim cilem je vyhodnotit vyznamnost dopravy pro kvalitu ovzdusi ve mésté, a to v soucasném stavu, ve stavu

v roce 2025 bez jakychkoliv dopravnich opatieni a v roce 2040 bez jakychkoliv dopravnich opatieni.

Vysledkem je pak stanoveni procentudlniho podilu dopravy na celkovém zne&isténi ovzdusi ve mésté. V dalsich
fazich (ndvrhové &ast) pak budou analyzovéna jednotlivd ndvrhové opatieni a bude stanoven jejich vliv a

vyznam pro kvalitu ovzdusi, sniZeni imisni zatéZe apod.

Porovnédnim vysledkd rozptylového modelu ve stévajicim stavu (analytickd &ast) a ndvrhovych stavech
(navrhova &dst) pak mizeme usuzovat na zmény v kvalité ovzdusi, které pfinese realizace jednotlivych opatfeni.
Porovndnim téchto vypoétenych hodnot s hodnotami stdvaijiciho imisniho pozadi a imisnich limitd pak moZzeme

vyhodnotit také vyznamnost téchto zmén z hlediska kvality ovzdusi.

Do vysledkd pak byl také promitnut délkovy pfenos ze zahraniénich zdroju, ktery miZe byt v pfipadé Karviné

pomérné zésadni. Jednd se o pfihraniéni oblast, kde se na polské strané nachdzi fada vyznamnych

promyslovych zdroji. Tyto zdroje (jejich podily na celkové imisni z&téZi) byly do vysledkd zahruty na zakladé
poznatki uvedenych v koncepénim dokumentu: PROGRAM ZLEPSOVANI KVALITY OVZDUSI -
AGLOMERACE OSTRAVA/KARVINA/FRYDEK-MISTEK - CZO8A (aktualizace 2020).
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1.5 Udaje o zpracovani

Grafické materidly pouzité v této rozptylové studii jsou pfevzaty zejména z podkladi predanych zadavatelem
studie a ddle z internetovych vefejné dostupnych zdrojo. Pro zpracovani byly pouzity také mapové podklady

Ceského Giadu zeméméii¢ského a katastralniho a mapové podklady z Nérodniho geoportdly INSPIRE

(http://inspire-geoportal.ec.europa.eu/).
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2 Metodika vypoctu

2.1 Metoda, typ modelu

Pro vypocet dopliikové imisni zatéZe vyvolané provozem posuzovanych zdroji byl pouzit matematicky model
dle metodiky SYMOS 97, kterd byla vyddna v &ervnu 1998 Ceskym hydrometeorologickym Gstavem Praha
pod ndzvem "Systém modelovani staciondrnich zdrojd". Metodika vypoétu znedisténi ovzdusi vychézi z
nejnovéisich dostupnych poznatkd ziskanych domécim i zahraniénim vyzkumem, navazuje na dfive vydanou
publikaci , Metodika vypoctu znecisténi ovzdusi pro stanoveni a kontrolu technickych parametr zdroji”, kterou
v roce 1979 vydalo tehdeji Ministerstvo lesniho a vodniho hospodaistvi CSR a podstatnym zpdsobem ji

rozsiruje.

Pro vlastni vypocet byla pouzita aktualizovand verze programu Symos97 v.2013 zahrnujici postupné zmény
metodiky vypoétu. Jde zejména o vypo&et maximdlnich krétkodobych koncentraci porovnatelnych s hodinovym
imisnim limitem. Podstatnou zménou je moznost vypoctu koncentrace NO2 respektujici transformaci oxidu

dusnatého (NO) na vystupu ze zdroje na oxid dusicity (NO2) v ovzduii.

Metodika vypoétu znedisténi ovzdusi umoziiuje:

. vypocet znedisténi ovzdusi plynnymi ldtkami a prachem z bodovych, liniovych a plodnych zdroj,
. vypodet znecisténi od vétsiho poétu zdrojU,
. stanovit charakteristiky znecisténi v husté geometrické siti referenénich bodd a pfipravit timto zpdsobem

podklady pro ndzorné kartografické zpracovéni vysledkd vypocto,

. brat v Gvahu statistické rozloZeni sméru a rychlosti vétru vztazené ke tiidédm stability mezni vrstvy

ovzduii podle Klasifikace Bubnika a Koldovského,
. odhad koncentrace znedidfujicich latek pfi bezvétii a pod inverzni vrstvou ve sloZitém terénu.
Pro kazdy referenéni bod umoziiuje metodika vypocet téchto zékladnich charakteristik zneéisténi ovzdusi:

. maximélni mozné krétkodobé hodnoty koncentraci zneéistujicich latek, které se mohou vyskytnout ve

viech tfiddch rychlosti vétru a stability ovzdusi,

. maximalni mozné kratkodobé hodnoty koncentraci znedistujicich latek bez ohledu na tfidu stability a

rychlost vétry,

. roéni primérné koncentrace,

. doba trvéni koncentraci prevysujicich uréité predem zadané hodnoty.
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Metodika se pouzivé pfi posuzovéni vlivu stdvaijicich nebo nové budovanych zdrojo zneéisténi ovzdusi na okoli.
Dle této metodiky se vypocet dopliikové imisni zatéze provddi pro ffi tiidy rychlosti vétru (1,7 m/s; 5m/s; 11

m/s) a pro kritickou rychlost vétru v daném bodé. Stav atmosféry je respektovén rozdélenim do 5 tfid stability.

2.2 Tridy stabilitniho zvrstveni

Vypocet matematického modelu rozptylu 3kodlivin je proveden pro 5 tfid stability klasifikace podle Bubnika —
Koldovského.

Tabulka 1 - Tridy stability atmosféry

VertikdIni teplotni
Trida stability gradient popis
[°C na 100 m]

I. superstabilni y<-1,6 silné inverze, velmi 3patné rozptylové podminky

Il. stabilni -1,6<y<-0,7 bézné inverze, $patné rozptylové podminky

slabé inverze, izotermie nebo maly kladny teplotni

1. izotermni -0,7<y<0,6 gradient, Casto se vyskytujici mirné zhorsené rozptylové
podminky
indiferentni teplotni zvrstveni, bézny pfipad dobrych

IV. normdlni 0,6<y<0,8 P v PP K

rozptylovych podminek

V. konvektivni ¥>0,8 labilni teplotni zvrstventi, rychly rozptyl znedistujicich latek
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3 Vstupni udaje

3.1 Poloha zajmového uzemi

Pro zpracovdni rozptylové studie bylo jako zdjmové Gzemi zvoleno Gzemi mésta Karviné a to s pfesahem
(obalovou kiivkou) 500 metrd od hranic Gzemi mésta. Velikost zvoleného zdjmového Gzemi pro rozptylové
modelovani je 12,0 x 14,0 km (tedy 168 km ?). Zndzornéni zvoleného zdjmového Gzemi uvadi nésledujici

obrazek (obalové kfivka je zndzornéna rizovou barvou).
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Obrdzek 1 — Zvolené zdjmové vzemi pro rozptylové modelovdni
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3.2 Charakteristika terénu

Pro vypocet rozptylové studie byl zpracovdn digitdIni model terénu posuzované lokality v plose 12,0 x 14 km.
Zndzornéni digitdlniho modelu terénu uvadi ndsledujici obrazek. Jednd se o pomérné &lenitou lokalitu, coz je

z obrazku dobfe viditelné a moze to hrét vliv predevsim u staciondrnich zdroju (vy3ka komina apod.).

Obrézek 2 - Digitdini model terénu
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3.3 Udaje o zdrojich - Primyslové zdroje

3.3.1 Registr REZZO

Zdroje emitujici do ovzdusi znedistujici latky jsou celostdiné sledovény v rdmci tzv. Registru emisi a zdrojo
znedisfovani ovzdusi (REZZO). Sprévou databdze REZZO za celou Ceskou republiku je povéien CHMU.
Jednotlivé diléi databdze REZZO 1-4, které slouzi k archivaci a prezentaci 0daji o staciondrnich a mobilnich
zdrojich zne&idfovani ovzdusi, tvofi sou&ast Informaéniho systému kvality ovzdusi (ISKO) provozovaného

rovnéz CHMU jako jeden ze zdkladnich ¢lankd soustavy ndstroji pro sledovani a hodnoceni kvality ovzdusi v

CR.

Staciondrni zdroje jsou élenény podle tepelného piikonu a miry vlivu technologického procesu na zneéisfovéni
ovzduii nebo rozsahu zneéistovani. Vedle bodové sledovanych staciondrnich zdrojo REZZO 1 a 2 jsou v rédmci

REZZO 3 modelové vypoditdvany emise z vytdpéni domdcnosti (viz. nize).

Zakladnim zdrojem Gdaijd pro zpracovani databdzi REZZO 1 a REZZO 2 je souhrnnd provozni evidence.
Sbér 0dajl je uskutecriovan prostfednictvim Integrovaného systému plnéni ohlasovacich povinnosti (ISPOP),

zavedeného zdkonem &.25/2008 Sb.

3.3.2 Data pro modelovani

Na zékladé zédosti predané na CHMU byla pro tuto rozptylovou studii pfeddna data o emisich a dalsich
parametrech promyslovych zdroji znedisfovani ovzdusi tak, aby z nich bylo mozné rozptylovy model pro tyto

zdroje sestavit.

V rdmci téchto predanych Gdajd v tzv. ,modeléiské sestavé” je v rdmci kazdého zdroje zndm nejen emisni tok
$kodlivin odchdzejicich do ovzdusi, ale také dalsi veli¢iny potiebné pro vypocet rozptylového modelu jako
napfiiklad vyska a plocha prifezu koming, teplota spalin, roéni provozni hodiny, rychlost spalin ve vyUsténi a

dalsi. V neposledni fadé také soufadnice zdroje (tedy jeho umisténi).

3.3.3 Seznam vsech zdroji zahrnutych do modelu véetné emisi

Nésledujici tabulka uvadi seznam viech primyslovych zdroji zahrnutych do rozptylového modelu. V tabulce

je uveden vzdy ndzev zdroje a nésledné roéni emise viech sledovanych skodlivin v této rozptylové studii.
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Tabulka 2 — Emise vsech do modelv zahrnutych primyslovych zdroji
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Roéni emise

Ndzev zdroje NOx PMio PM2,s B(a)P
tun/rok tun/rok tun/rok kg/rok

Veolia Energie CR, a.s. - Teplana CSA 199,145 4,310 3,043 0,009
Veolia Energie CR, a.s. - Tepldma Karving 206,415 6,546 5,091 0,008
Shimano Czech Republic, s.r.o. - Karving 0,000 0,193 0,107 0,000
i (G (st e e G ie 0,058 | 0,001| 0001| 0,000
SMVaK Ostrava a.s. - COV Karving 0,578 0,008 0,008 0,000
Veolia Energie CR, a.s. - Provozovna Shimano 0,001 0,000 0,000 0,000
Veolia Energie CR, a.s. — Nemocnice Karving 0,008 0,000 0,000 0,000
CSAD Karviné a.s. - Karving 0,079 0,001 0,001 0,000
Vézeiiskd sluzba CR - Karving 0,298 0,005 0,005 0,000
MT spol. s r.o. - Karvind 0,042 0,001 0,001 0,000
TESCO Karvind11015 0,001 0,000 0,000 0,000
Veolia Energie CR, a.s. - Centrdlni hibitov 0,018 0,000 0,000 0,000
Veolia Energie CR, a.s. - ZS Dr. Olszaka 0,034 0,001 0,001 0,000
SEJONG Czech s.r.o. 0,000 0,094 0,066 0,000
Kaufland CR v.0.s. - Karving 0,003 0,000 0,000 0,000
ArcelorMittal Tubular Products Karviné a.s. 0,138 0,126 0,056 0,000
Patronus tieti SICAV, a.s. 0,298 0,005 0,005 0,000
Stow Karvind 0,749 0,003 0,003 0,000
OKOD, a.s., Darkov 0,001 0,000 0,000 0,000
Green Gas DPB, a.s. - KGJ Jan-Karel 1 a 2 11,729 0,000 0,000 0,000
Green Gas DPB, a.s. - KGJ Jan-Karel 1 a 2 27,450 0,000 0,000 0,000
Veolia Energie CR, a.s. - Slezskd universita 0,161 0,002 0,002 0,000
Veolia Energie CR, a.s. - Stadion Karving 0,102 0,002 0,002 0,000
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3.3.4 Lokadlizace zdrojti - primyslové zdroje

Ndsledujici obrazek uvadi lokalizaci nejvyznamnéjsich promyslovych zdrojo na mapé mésta Karviné. Rizovou
te¢kou jsou zndzornény viechny zdroje z vy3e uvedeného seznamu. Nékteré zdroje jsou navic opatfeny

textovym popisem.

STOW Karvina

Teplarna CsA
-« . / N Vézehska sluzba CR - Karviné
| KGJJanKarel1 a2 @

Teplama Karving Patronus reti SICAV, a.s.

Obrézek 3 - Lokalizace primyslovych zdroji na vzemi mésta Karviné
4 ° rvs ’ v s ’ ’
3.4 Udaje o zdrojich - Vytapeni domacnosti

3.4.1 Registr REZZO

Pro potieby bilance malych zdrojo (domdci topenisté) byla dokonéena metodika zalozend na Gdajich ze
S¢itani lidu, domd a byt (SLDB) provedeného v letech 1991 a 2001, jejimz vystupem jsou Udaje o spotfebé
zdkladnich druhd paliv spalovanych v domdcnostech. Tyto Gdaje jsou kazdoroéné aktualizovény ve spoluprdci
s regiondInimi dodavateli paliv a energii. Koneénym vystupem databdze REZZO 3 jsou Gdaje o emisich

znedidtujicich latek a palivové skladbé domdcich topenist na Grovni jednotlivych obci.
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3.4.2 Data pro modelovani, emise z lokdlnich topenist

Na zdkladé zadosti predané na CHMU byla pro tuto rozptylovou studii pfeddna data o emisich z lokdlnich
topenist, a to v &lenéni do jednotlivych zdkladnich sidelnich jednotek (ddle jen ZSJ) na Gzemi mésta Karviné.

Tento prehled emisi z lokdlInich topenisf rozdélenych do jednotlivych ZSJ je uveden v nésleduijici tabulce.

Tabulka 3 — Emise z lokdlnich topenist rozdélené do jednotlivych Z5/

Rocni emise
Nazev ZSJ NO, PMio PMa 5 B(a)P
tun/rok tun/rok tun/rok kg/rok

Staré Mésto 1,229 11,970 12,176 2,862
Stary R 2,210| 10,566| 10,773 | 3,010
Podlesi 1,446 9,588 9,768 2,594
U Borku 1,283 8,515 8,676 2,306
Mizerov | 1,346 7,056 7,194 2,002
Kempy 0,667 | 6923| 7040| 1,608
Ndmésti Budovateld 1,392 6,406 6,529 1,790
Hliny 0,453 4,068 4,139 0,996
Louky 0,374 3,884 3,949 0,906
Mizerov Il 0,554 2,794 2,848 0,782
Lazné 0,372 2,281 2,324 0,610
Ndadrazni — Zahradni 0,405 2,259 2,302 0,624
Zimni stadién 0,375 1,970 2,009 0,562
U parku 0,361 1,668 1,701 0,484
U Stonévky-iih 0,160| 1,661 1,689| 0,387
Luéni — Sametové 0,286 1,383 1,410 0,397
Sovinec 0,130 1,358 1,381 0,312
U stadiénu 0,387 1,338 1,362 0,345
U Svobody 0,083 0,864 0,879 0,199




PUM Karvinéa

Technickd zprdva: Rozptylova studie

Rocni emise
Ndzev ZSJ NOx PMio PM2,s B(a)P
tun/rok tun/rok tun/rok kg/rok

Karvind - sifed 0,172 0,848 0,864 0,233
U koupaligté 0,074 0,726 0,738 0,164
Réj - vychod 0,144 0,723 0,737 0,206
Mexiko 0,066 0,697 0,709 0,157
Nové Mésto 0,183 0,693 0,707 0,189
Darkov 0,051 0,527 0,536 0,126
Karvind - Doly 0,047 0,495 0,503 0,114
Lipiny 0,047 | 0,494 0503| 0,111
Hranice 0,075 0,417 0,424 0,103
U Stondvky 0,022 0,218 0,222 0,048
U Struzky 0,034 0,162 0,165 0,047
Mizerov llI 0,031 0,146 0,149 0,043
Ddm kultury 0,023 0,115 0,117 0,034
Réj-zdpad 0,001 0,000 0,000 0,000
CELKEM 14,484 92,814 94,524 24,352

3.4.3 Lokalizace 2SJ

Nésledujici obrdzek uvadi lokalizaci ZSJ na plose mésta Karviné. Jak je vidét, nejvyssi emise PM1o, PM2s je
mozné vysledovat v ZSJ s ndzvem Staré Mésto. Nejvyssi emise B(a)P je mozné vysledovat v ZSJ s ndzvem Stary

R&j. Nejvyssi emise NO, je mozné pozorovat rovnéz v ZSJ Stary R4j. Pét nejvyznamnéijsich ZSJ z hlediska emisi

z lokélInich topenisf je na obrédzku vyznaceno.
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Obrézek 4 - Vyznaceni nejvyznamnéjsich Z5J z hledliska emisi lokdlnich fopenist

3.4.4 Zpasob modelovani - lokalni topenisté

-449000 -448000

-447000

V mnoha rozptylovych studiich, které se zabyvaji modelovanim lokélnich topenist a jejich vlivu na kvalitu

ovzdusi, se pouzivd systém modelovani v podobé plo3dnych zdrojo. To znamend, Ze emise jsou rozdéleny do

pfisluiného Gzemi rovhomérné na velikost plochy.
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V tomto pfipadé v tomto ,men§im” Gzemi mésta Karviné byl pouzit jiny pfistup. Kazdd ZSJ byla podrobné
zmapovéna co se osidleni tyée, a emise pak byly umistény pouze do oblasti s vyskytem rodinnych nebo

obytnych domu. Do téchto oblasti pak byly emise z celé ZS) rozdéleny rovnomérné.

Do kazdého z nize vyzna&enych bodd byl pak umistén klasicky bodovy zdroj (typicky komin rodinného domu
s vykou cca 6 metrd) s emisemi odpovidajicimi pfislusné ZSJ podélenymi zvolenym poétem bodu. Celkové bylo

takto zvoleno 286 bodovych zdroji emisi ve viech 33 ZSJ dohromady.

Pro pfiklad je na ndsledujicim obrdzku uvedeno umisténi zvolenych bodovych zdroji emisi v ZSJ Podlesi, ktera

ie vy3e identifikovdana jako jedna z vyznamnych ZSJ z hlediska emisi z loké&lInich topenisf.

. Mizerov |-~
kY

Obrézek 5 - Rozdéleni emisi ZS) Podllesi do jednotlivych bodovych zdroji

Vyznamnou vyhodou tohoto pfistupu je skutecnost, Ze emise jsou na mapé mésta rozdéleny skuteéné podle
osidleni a zéstavby, kde mohou vznikat. V prvnim zmifiovaném pfistupu by emise ZSJ Podlesi byly rozdéleny
rovnomérné na plochu této ZSJ, coz by vysledky znaéné zkreslilo. Je to vidét na prikladu ZSJ Podlesi pomérné
vyrazné, protoze zde se nachdzi rozsahla neodbydlend oblast Cemy les. Tato oblast je ve zde zvoleném

pristupu bez emisi, tedy redln&. V pfipadé modelovani formou plosnych zdroji by pak emise vznikaly i zde,

coz redlné neni.
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3.5 Udaje o zdrojich - Doprava

Udaje o dopravé (intenzita dopravy, emise z dopravy) byly pfedény jako podkladové Gdaje spolecnosti
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (Lisefiskéd 33a, 636 00 Brno). Samotny dopravni model a také emisni

model je popsén v jiné kapitole analytické &asti Planu udrzitelné mobility.

3.5.1 Poloha komunikaci

Ndsledujici obrézek uvadi mapku se zachycenim polohy viech hodnocenych liniovych zdroji zahrnutych do

rozptylového modelu. Komunikaéni sif je zndzornéna modre.

-1096000

-1097000 ;
-1098000*
-1099000-
-1100000.
-1101000

-1102000-{(  \ ",

~ \Cervena
kolonie ~

1103000
11040001
1105000+ |
11060004 =
-1107000
-1108000- /

-1109000

[ Eeeeseeeeeessess 0 ]
Clomi= - AL 2000 2y . 4000m 6000 m

-1110000 T T T T T T T T T T T
-459000 -458000 -457000 -456000 -455000 -454000 -453000 -452000 -451000 -450000 -449000 -448000 -447000

Obrdzek 6 - Liniové zdroje zahrnuté do vypocty modelu
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3.5.2 Struktura vstupnich dat
3.5.2.1 Vstupni data

Udaje o dopravé a emisich z dopravy byly pfeddny ve formé polohy piisluiného komunika&niho Gseku a k
nému pfislusnych hodnot intenzity dopravy a emisi v jednotkach g/s/m. Data méla strukturu, kterou uvédi

nésledujici tabulka.

Tabulka 4 - Struktura vstupnich dat pro rozptylové modelovdni

SV_sil Suma vozidel - silni¢ni doprava (denni intenzity- osobni, lehkd nakladni, tézkd nakladni vozidla a autobusy)
NO2 Emisni tok NO, v g/s/m
NOX Emisni tok NOy v g/s/m
PM10 Emisni tok PMyg v g/s/m

PM10_resus [Sekundarni prasnost PMpv g/s/m

PM10_total [Suma emisniho toku a sekundarni prasnosti PMygv g/s/m
PM25 Emisni tok PM, s v g/s/m
PM25_resus |Sekundarni prasnost PM, s v g/s/m

PM25_total |Suma emisniho toku a sekundarni prasnosti PM,s v g/s/m

BaP Emisni tok benzo(a)pyrenu v g/s/m
BaP_resus Sekunddrni prasnost benzo(a)pyrenu v g/s/m
BaP_total Suma emisniho toku a sekundarni prasnosti benzo(a)pyrenu v g/s/m

Zaroven byly ke kazdé komunikaci pridéleny soufadnice charakterizujici jeji polohu.

3.5.2.2Uprava vstupnich dat pro modelovani
Surovd data predand zadavatelem byla pro rozptylové modelovani pred jeho zahdjenim upravena

nésledujicim zpdsobem:
. Rozdéleni delsich komunikaci do diléich Gsekd

Nékteré komunikace mély pro modelovéni prilis velkou délku a zahrnutim této komunikace do modelu
jako celku by dochdzelo k nepfesnostem (vlivem tim pddem nepiesného zahrnuti celé trajektorie
komunikace). Vsechny komunikace tak byly pfed modelovanim rozdéleny do Gsekd kratsich nebo
maximélné nejvyse dlouhych 50 m. Timto postupem vzniklo 4 864 Gsekd pozemnich komunikaci (s

délkou do 50 m), coz pfineslo vyznamné zpiesnéni vstupnich dajd a tim pddem také vysledkd modelu.
. Vypocet NO2 z emisi NOx

Pivodné zadavatelem predané hodnoty emisi NO, byly ndsledné doplnény také o emise NOx.
Zahrnuti pouze emisi NO2 by nebylo sprévné, nebot vétiina emisi pfi spalovéni benzinu nebo nafty ve
spalovacich motorech odchdzi do ovzdusi z vyfuku automobild ve form& NO a teprve transformaci v
okolni atmosféfe pak vznikd NO; - tedy skodlivina, kterd mé stanoven imisni limit a v ovzdusi se bézné

sleduje. Tato transformace je tedy timto postupem zachycena a do modelu vstupuii nikoliv jen emise

NO,, ale také NO (jako rozdil NOx a NO,). Rozptylovy model pak sém vyhodnocuje transformaci
NO na vysledné NO..
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3.6 Meteorologické podklady

Pro vypoéet rozptylové studie byl pouzit odborny odhad stabilitni vétrné roZice pro zdjmovou lokalitu Karviné.
Odborny odhad stabilitni v&tré rozice vypracoval Cesky hydrometeorologicky dstav (Oddéleni kvality

ovzdusi).
Z&kladni parametry vétrné rizice jsou ndsleduijici:
Lokalita: Karvind, okres Karvind
Soufadnice: N 49° 51.61203'

E 18° 32.36966'

Vytvoreno: program CALMETIntegrator, verze 4.2.5543.19118

180.00

Obrézek 7 — Grafické zndzornéni stabilitni vétrné riZice

Tabulka 5 — Celkovd primérnd vétrnd rizZice lokality

m.s’ N NE E SE S SwW w NW | Calm | Souget
1,7 7,88 5,69 2,95 7,77 11,6 10,9 8,59 7,22 2,41 64,99
5,0 2,42 2,48 0,36 0,2 2,32 15,2 5,9 517 0 34,08
11,0 0,01 0 0 0 0,17 0,57 0,09 0,09 0 0,93
Soucet 10,3 8,17 3,31 7,97 14,1 26,7 14,6 12,5 2,411100/100
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Z vy3e uvedené tabulky Ize odvodit, Ze nejcastéji v roce se v lokalité vyskytuje jihozdpadni smér proudéni vétrd

atov 26,7 % roku tj. cca 98 dni roéné.

Z podrobné stabilitni roZice Ize ddle odvodit, Ze nejcastéii se vyskytujici stabilitni vrstvou atmosféry je IlI. tfida
stability (izotermni) s Cetnosti 51,48 %, coz je pfiblizné 188 dnl v roce. Jednd se o stav s vyskytem slabych
inverzi, izotermii nebo malym kladnym teplotnim gradientem. Casto se vyskytuji mirné zhorsené rozptylové

podminky.

Z hlediska rozptylu skodlivin je nejméné pfizniva |. tiida stability atmosféry charakterizovand &astou tvorbou

inverznich stavd. |. tfida stability se v posuzované oblasti vyskytuje maximdlné 1 den v roce.

Tabulka 6 - Cetnosti vyskytu jednotlivych tiid stability

Trida stability |. superstabilni | II. stabilni | IIl. izotermni | V. normdlni | V. konvektivni

Cetnost jejiho vyskytu v roce
[%] 0,11 4,33 51,48 13,69 30,39

Cetnost jejiho vyskytu v roce
[dny/rok] 1 15 188 50 111

3.7 Popis referencnich bodu

3.7.1 Body v pravidelné siti

Pro vypoéet matematického modelu rozptylu 3kodlivin bylo zvoleno celkem 2 900 referenénich bodd
umisténych v pravidelné pravodhlé siti na plose 12 x 14 km, ve kterych je proveden vypocet dopliikové imisni
z4téze sledovanych latek vznikaijicich z dfive uvedenych zdrojo emisi. Sit referenénich bodu je volena tak, aby
charakterizovala pfizemni koncentrace po plose zdjmové lokality. Vzdélenost referenénich bodu v siti &ini 250

m.
Z téchto 2 900 referencnich bodd se nachdézi:
e 915 na 0zemi mésta Karviné.
e 1433 v CR mimo Gzemi mésta Karvind.
e 552 v Polsku.

Vyska kazdého z t&chto 2 900 referenénich bodi byla zvolena 1 metr nad terénem v misté referenéniho bodu.

Vypoétené dopliikové imisni koncentrace tak reprezentuji dopliikové imisni koncentrace v ,tzv. dychaci zéné.”
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3.7.2 Individudiné volené referencni body

Vyse popsand sif byla proto doplnéna o 2 individudlné zvolené referenéni body (IRB), a to v mistech

monitorovacich stanic kvality ovzdusi na Gzemi mésta Karviné. Jednd se o tyto stanice:

3.7.2.1 Stanice TKAOK (2U)

Kéd, lokalita: TKAOK, Karving ZU

|dentifikace ISKO: 517

Typ méficiho programu: Kombinované méfeni

Klasifikace stanice: Dopravni, méstskd, obytné

Monitorované skodliviny: NO, NO,, NO,, PM2 5, PM o (Program TAKOK)
BaP (program TKAOP)

Tézké kovy v PM1o (program TAKOO)
Soufadnice stanice (polohal): 49° 517 32.006"s518° 33" 27.999"vd

Nadmofskd vyska stanice: 25T m

3.7.2.2Stanice TKARA (CHMU)

Kéd, lokalita: TKARA, Karvind
|dentifikace ISKO: 1069

Typ méficiho programu: Automatizovany mérici program
Klasifikace stanice: Pozad'ovd, méstskd, obytnd
Monitorované skodliviny: NO, NO;, NO,, PMz 5, PM1o

Soufadnice stanice (poloha): 49° 517 49.666"s5 18° 33 5.229"vd
Nadmofrskd vyska stanice: 238 m

3.7.2.3Lokalizace referenénich bodu

Nasledujici obrdzek uvddi lokalizaci viech referenénich bodi. Referenéni body v pravidelné siti jsou oznaéeny

malou ¢ernou teckou. IRB (stanice imisniho monitoringu) jsou oznaéeny cervené s popisem.




PUM Karvinéa

Technickd zprdva: Rozptylova studie

-1097000

-10990004 -
-11000001
-1101000
-1102000
-1103000~.
-1104000;5:"
-1105000-f “
-1106000- .
-1107000-f " :
-11osooo—j%- :

-1109000-

-1096000 L L L - L 4
-1098000f=+ '+« v - 4 ; .S L
~. 2000 m, 4000m, . . ]000m, ., , e e, e
-1110000 o S — T T T T T T T )
-459000 -458000 -457000 -456000 -455000 -454000 -453000 -452000 -451000 -450000 -449000 -448000 -447000

Obrézek 8 — Lokalizace referencnich bodi
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3.8 2Znecistuijici latky a prislusné imisni limity

3.8.1 Referencni skodliviny

Rozptylovd studie je vypoétena pro zadané skodliviny. Jednd se o:

. NO

. PMio

. PM2,s

. Benzo(a)pyren

3.8.2 Charakteristika referencénich skodlivin

Nésledujici odstavce uvadi charakteristiku vy3e uvedenych skodlivin. Zdrojem pro tuto charakteristiku jsou weby

www.irz.cz, www.wikipedie.cz, www.arnika.cz pfipadné dalsi.

3.8.2.1 Charakteristika oxidi dusiku (NO,)

Nejvyznamnéjsi z oxidi dusiku je oxid dusi¢ity (NO,) — drazdivy plyn Easteéné
pohlcovany hlenem dychacich cest. Pfi vdechovéni mize byt pohlcovan z 80 — 90
%, v zdvislosti na dychdni nosem nebo Usty. ProtoZe neni pfilis rozpustny ve vods,

horni cesty dychaci ho zadrZi jen relativné malé mnoZstvi.

Po vdechnuti mize byt NO, vysledovan v krvi nebo v moci ve formé dusitani a

dusiénand. V plicich sahé $kdla nepfiznivych G¢inkd NO; od mirné zanétlivych reakei ve sliznici dychacich cest
pies zanéty pridusek a plic pfi nizkych koncentracich aZ po akutni otok plic pfi vysokych koncentracich.
Svétovd zdravotnickd organizace (WHO) doporuuje, aby nebyly pfekroceny hladiny 400 ug/m?® po dobu
1 hodiny a 150 ug/m? po dobu 24 hodin. V CR je imisni limit NO, (vyjédfenych jako NO,) pro hodinovy

promér stanoven na 200 pg,/m? a pro celoroéni prdmér na 40 ug/m?.

Vysoké koncentrace oxidi dusiku pisobi negativné na rostliny. Oxidy dusiku spoleéné s oxidy siry tvoii kyselé
desté, které poskozuji Zivé rostliny a pidu. Vdechovéni vysokych koncentraci oxidd dusiku mizZe vazné ohrozit
zdravi ¢lovéka. Celkové Ize tedy na zakladé shrnuti jejich negativnich pdsobeni konstatovat, Ze jsou to latky se

Sirokym spektrem negativnich dopadu jak zdravotnich, tak predevsim dopadd na globdlni ekosystém.

3.8.2.2Charakteristika TZL

Atmosféricky aerosol (véetné& tuhych zneéisfujicich latek) je vSudypfitomnou slozkou atmosféry Zemé. Je
definovén jako soubor tuhych, kapalnych nebo smésnych &dstic o velikosti v rozsahu 1 nm — 100 pm.
Vyznamné se podili na dilezitych atmosférickych déjich, jako je vznik srdzek a teplotni bilance Zemé. Z hlediska

zdravotniho pUsobeni atmosférického aerosolu na ¢&lovéka byly definovany velikostni skupiny aerosolu

oznadované jako PM, (Particulate Matter), které obsahuii Eastice o velikosti mensi nez x um. Bézné se rozlisuji

PM]o, PMz,s a PM],o.
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Atmosféricky aerosol mize byt prirozeného i antropogenniho pivodu. Hlavnim pfirozenym zdrojem jsou
vybuchy sopek, lesni pozdry a prach undseny vétrem. Tyto &dstice maji velikost priblizng 10 pm.
Nejvyznamnéj$im antropogennim zdrojem jsou spalovaci procesy, hlavné v automobilovych motorech a
elekirdrnach a dalsi vysokoteplotni procesy, jako je taveni rud a kovi nebo svafovéni. Tyto procesy produkuiji
Castice o velikosti kolem 20 nm. Aerosol mize také vznikat odnosem &éstic vétrem ze stavebnich ploch nebo v
disledku odstranéni vegetaéniho pokryvu z pidy. Daldim zdrojem mohou byt zemédélské operace,
nezpevnéné cesty, t&zebni &innost a jakékoliv procesy, pfi kterych se vyskytuji ééstice o dané velikosti (napf.

vyroba a pouZiti cementu a vapna).

Z ovzdusi se aerosol dostévé do ostatnich slozek Zivotniho prostiedi pomoci suché nebo mokré atmosférické
depozice. V principu plati, Ze &im mensi promér Estice md, tim déle zistane v ovzdusi. Castice o velikosti pres
10 pm sedimentuji na zemsky povrch v prib&hu nékolika hodin, zatimco &éstice nejjemnéjsi (men3i nez 1 pm)
mohou v atmosfére setrvavat tydny, nez jsou mokrou depozici odstranény. Aerosol mizZe pUsobit na organismy
mechanicky zaprdenim. Zaprdseni listd rostlin snizuje jejich aktivni plochu, u Zivoéichd prach vstupuje do

dychacich cest. Dalsim problémem je toxické pUsobeni latek obsaZzenych v aerosolu.

Céstice atmosférického aerosolu se usazuji v dychacich cestdch Elovéka. Misto zachytu zavisi na jejich velikosti.
VEtsi &dstice se zachycuji na chloupcich v nose a nezpisobuiji vétii potize. Cdstice mensi nez 10 um (PM1o) se
mohou usazovat v priduskdch a zpUsobovat zdravotni problémy. Céstice mensi nez 1 pm mohou vstupovat

piimo do plicnich sklipkd, proto jsou tyto Edstice nejnebezpeénéisi Castice, navic casto obsahuji adsorbované

karcinogenni slou¢eniny.

Inhalace PM 10 poskozuje hlavné kardiovaskularni a plicni systém. Dlouhodobd expozice snizuje délku doziti
a zvysuje kojeneckou dmrtnost. MUzZe zpUsobovat chronickou bronchitidu a chronické plicni choroby. Toxicky
pUsobi chemické latky obsaZené v aerosolu (sirany, amonné ionty...). V disledku adsorpce organickych latek

s mutagennimi a karcinogennimi G&inky miZe expozice PM 1o zpisobovat rakovinu plic.

3.8.2.3Charakteristika Polycyklickych aromatickych uhlovodiku PAU -
Benzo(a)pyren

Skupina polycyklickych aromatickych uhlovodikd (PAU) predstavuje velmi irokou

$kdlu roznych léatek vyznalujicich se tim, Ze ve své molekule obsahuji i‘
kondenzované aromatickd jadra a nenesou Zadné heteroatomy ani substituenty. OQO

Do skupiny PAU ndlezi napriklad nésledujici latky: naftalen, acenaftylen,

acenaften, fluoren, fenantren, antracen, fluoranten, pyren, benz(a)antracen, chrysen, benzo(b)fluoranten,
benzo(k)fluoranten, benzo(a)pyren, dibenzo(a,h)an-tracen, indeno(1,2,3-c,d)pyren a benzo(ghi)perylen.

Cisté slougeniny jsou bilé nebo nazloutlé krystalické pevné latky. Jsou velmi mdlo rozpustné ve vodé, ale snadno

se rozpoust&ji v tucich a olejich. Molekula benzo(a)pyrenu je uvedena na obrazku.

PAU jsou toxické pro celou fadu Zivych organismi. Mohou zpUsobovat rakovinu, poruchy reprodukce a mutace
u zvifat. Jejich pUsobeni na celé populace organismi je proto zdvazné. Nejproblematic¢téjsi vlastnosti PAU je
iejich perzistence, tedy schopnost odoldvat pfirozenym rozkladnym procesim. Zejména pokud jsou emitovany

pfi spalovacich nebo vyrobnich procesech, jsou schopné transportu atmosférou na velké vzddalenosti (ve formé

adsorbované na zrna sazi a prachovych &éstic).
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Celd fada latek ze skupiny polycyklickych aromatickych uhlovodikd predstavuje zavazné zdravotni riziko pro
¢lovéka. Jejich nebezpedi spociva predeviim v karcinogenité a ohrozeni zdravého vyvoje plodu. Expozice
mUze vést napfiklad k rizikdm ohrozeni zdravého vyvoje plodu, riziku onemocnéni rakovinou, podrézdéni az
popdleni kize. Je ale nutné zdiraznit, ze bézné se vyskytujici koncentrace PAU v Zivotnim prostiedi jsou tak

nizké, Ze nehrozi bezprostiedni akutni ohrozeni lidského zdravi.

PAU jsou latky obecné nebezpeéné pro Zivotni prostiedi i pro zdravi élovéka. Jejich nebezpe&nost je umocnéna

tim, Ze jsou velmi stabilni @ mohou se §ifit na velmi dlouhé vzdélenosti a ohroZovat i odlehld Gzemi Zemé.

3.8.3 Imisni limity

Rozptylovd studie je vypoctena pro ty skodliviny, které jsou vyse specifikovany jako 3kodliviny, které mohou do
ovzdudi odchdzet pfi provozu hodnocenych zdrojo — tedy automobilové dopravy, pfipadné primyslovych
zdroji nebo ze zdrojo lokdlniho vytdpéni. Jednd se pak o vypocet téch typl koncentraci, pro které jsou
predepsdny imisni limity. Imisni limity jsou uvedeny v pfiloze ¢.1 k z&dkonu €.201/2012 Sb. Zde jsou stanoveny

imisni limity a povoleny pocet jejich pfekrogeni nasledujicim zpisobem.

Tabulka 7 — Imisni limity pro ochranu zdravi lidf

Znedistujici latka Doba promérovani Imisni limit Max. poéet prekroéeni

1 hodina 200 pg.m? 18
Oxid dusicity (NO)

1 kalenddini rok 40 pg.m* 0

24 hodin 50 pg.m* 35
Castice PM1o

1 kalenddini rok 40 pg.m* 0
Céstice PMy s 1 kalenddini rok 20 ug.m? 0
Benzo(a)pyren 1 kalenddini rok 1 ng.m™ 0

3.9 Hodnoceni Urovné znecisténi v predmétné
lokalité

3.9.1 Pétileté priméry - grafické vyobrazeni

Na serveru www.chmi.cz jsou v sekci ,OZKO" k dispozici Gdaje o pétiletych promérech imisnich koncentraci
znelisfujicich latek v ovzdusi. Jednd se o imisni koncentrace udavané ve &tvercich 1 x 1 km a primérné hodnoty
imisnich koncentraci v letech 2016 az 2020. Ndsledujici obrdzky uvadi tyto pétileté proméry, které jsou

dostupné pro sledované skodliviny. V obrdzku je pfitom také uvedena hodnota pfislusného imisniho limitu (pro

PM2,s je v obrézku uveden imisni limit na Grovni 25 pug/m?, coz je spravné pro obdobi 2016 - 2020, imisni
limit na Grovni 20 pug/m? plati az od 1.1.2020).
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3.9.2 Pétileté priméry - tabulkové vyhodnoceni

Nésledujici tabulka uvadi vzdy maximum, promér a minimum z hodnot ze étvercl vzdy pro danou skodlivinu
(rozptyl) a to nejprve v celém zdjmovém Gzemi rozptylového modelovani 12,0 x 14,0 km (s vyjimkou 0zemi
Polska, kde nejsou data k dispozici) a ndsledné pouze na Gzemi mésta Karviné. Pfi porovndni s imisnim limitem
je mozné také posoudit, zda na dané plo3e dochdzi k prekroéeni limitu nebo ne. Pokud ano, je fddek vyznacen

cervené.

Tabulka 8 - Imisni pozadi — hodnoty ze civerci pétiletych primérd dle CHMU

Jednotka maximum primér minimum Imisni limit
Skodlivina Typ koncentrace
Celé zdjmové Gzemi (CR, 12,0 x 14,0 km)

Max. denni (36 MV) pg/m? 66,6 58,7 51,9 50
PM1o

Promérnd roéni pg/m? 35,3 31,9 29,0 40
PM2s Promérnd roéni pg/m? 27,6 24,7 22,5 25
NO, Promé&rnd roéni pg/m? 18,8 15,3 12,8 40
B(a)P Promé&rnd roéni ng/m?® 4,2 3,2 2,6 1

Mésto Karvind

Max. denni (36 MV) ug/m? 63,9 58,9 54,3 50
PMio

Promérnd roéni pg/m? 34,1 32,0 29,5 40
PM, 5 Promérnd roéni ug/m? 26,5 24,8 22,8 25
NO, Promérnd roéni pg/m? 18,8 15,7 13,1 40
B(a)P Promé&rnd roéni ng/m?® 3,7 3,2 2,7 1

Z tabulky a vy$e uvedenych obrdzko je viditelné, Ze v zdjmové lokalité je prekradovén imisni limit pro roéni
koncentrace benzo(a)pyrenu, roéni koncentrace PM; s a denni koncentrace PM1o. Limity pro promérné roéni

koncentrace PMio a NO; nejsou v lokalité prekralovany, a to ani v oblastech s jejich maximdlnimi

koncentracemi.
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3.9.3 Imisni monitoring
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Ndsledujici tabulka uvédi prehled naméfenych koncentraci na dvou vyde popsanych stanicich imisniho

monitoringu. Jednd se o hodnoty z let 2016 — 2020 tak, aby byly v souladu s vyse uvedenymi pétiletymi

proméry.
Stanice TKARA — CHMU
PMio PM2,s NO, B(a)P
ROK ( :Z;‘:f/) roéni roéni ';‘]";";:\V/‘)’ roéni roéni
[ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ng/m’]
2016 62,9 33,8 27,1 66,2 21,1
2017 71,4 35,3 27,0 89,7 21,2
Neprovad
2018 76,2 39,1 30,1 73,1 20,3 se mé&feni
2019 50,9 28,7 20,9 69,4 18,7 PlolF
2020 39,5 24,6 18,3 62,6 16,7
@ 2016-2020 60,2" 32,3" 24,7" 72,2 19,6" -
Stanice TKAOK - ZU
PMio PM2,s NO, B(a)P
ROK ( ;Z:;\i/) ro&nf roéni ';‘]";";v“’\vl‘)’ ro&ni ro&ni
[pg/m’] [pg/m’] [pg/m’] [pg/m’] [pg/m’] [ng/m’]
2016 - - - 75,2 27,2 3,4
2017 55,6 28,1 21,7 94,9 26,0 3,9
2018 - - - 90,1 24,2 3,0
2019 48,8 25,9 20,3 85,3 26,3 2,9
2020 31,5 20,9 15,6 76,9 21,5 2,7
@ 2016-2020 Nedostatek Gdaijd 84,5 25,0 3,2"

Hodnoty vypoétené jako promér z naméfenych hodnot v obdobi 2016 az 2020 priblizné koresponduiji

s hodnotami pétiletych proméri v misté monitorovaci stanice dle CHMU rovnéz za obdobi 2016 az
2020.
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4  Vysledky rozptyloveé studie

4.1 Zpusob vyhodnoceni rozptylové studie

Tato rozptylové studie je zpracovdna jako doplikovd. Slovem dopliikova se pfitom rozumi skuteénost, ze je
hodnocen provoz zdroji zahrnutych do vypoctu rozptylového modelu. Do modelu je tedy zahrnut provoz
promyslovych zdroj0, lokdlniho vytdpéni, automobilové dopravy a v podobé& procentudlnich podild do

vysledki také zahraniéni zdroje a s nimi spojeny délkovy transport skodlivin.

Plan udrzitelné méstské mobility se prioritné zabyvd dopravou. V &ésti rozptylové studie, tedy zde, vlivem
dopravy na kvalitu ovzdusi. Vyhodou tohoto zpisobu zpracovdni modelu z hlediska tohoto zaddni je
skutegnost, Ze je mozné vystihnout podil, kterym se pro jednotlivé skodliviny a typy koncentraci doprava podili
na celkové imisni zatéZi v kazdém referennim bodé. Je mozné tedy uréit, jaok vyznamnou slozkou z hlediska
znedidténi ovzdusi je doprava a kolik procent z celkové imisni ztéZe predstavuje vliv dopravy. llustraéni

obrdzek podoby vystupd modelu je nésleduijici.

Podil jednotlivych typa zdroji na celkové imisni
zatézi [%]

Celkovd imisni z4téz

32,2 ig/m? 0.05

m Primyslové zdroje = lokdlni vytapéni = Doprava Pfeshranicni vliv

Obrézek 14 - Podil zdroji na celkové imisni zGtéZi v konkrétnim referenénim bodé

Pozndmka: llustracni obrdzek predstavuje podily zdrojo na imisni zétéZi z hlediska rocnich koncentraci PM o
v centru mésta Karviné ve stdvajicim stavu. Je pak mozné si hypoteticky predstavit, Ze takovyto graf Ize sestavit

pro jakoukoliv skodlivinu a vsechny referencni body, v kterémkoliv vypoctovém stavu.

Na zdkladé tohoto mechanismu je pak provedeno veskeré dalsi hodnoceni v této rozptylové studii. Absolutni

hodnotu celkové imisni koncentrace v daném referenénim bodé je tedy mozné rozdélit pomérové podle tohoto
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grafu. Tato absolutni hodnota uvedend v grafu je pro kazdy referenéni bod prevzata z vy3e popsanych

pétiletych promérs CHMU.

Vypocet rozptylové studie pro kratkodobé hodnoty imisnich koncentraci, které jsou zde slovné také hodnoceny,
je proveden pro nejméné pfiznivé rozptylové podminky v kombinaci s nejhorsim moznym smérem a rychlosti
vétru. K soubéhu téchto jevd bude pravdépodobné dochdzet jen zfidka. V praxi to znamend, Ze skuteéné
doplrikové imisni koncentrace budou pravdépodobné niz3i nez déle popisované dopliikové imisni koncentrace
vypoltené rozptylovym modelem. Cetnost vyskytu téchto vypoctenych maximdlnich koncentraci bude

pravdépodobné nizka.

4.2 Dalkovy transport

Mésto Karvind je pfihrani¢ni oblasti a vliv polskych zdrojo neni mozné zanedbat. Proto byl do vysledkd modelu
zahrnut ddlkovy transport emisi a jejich podild na celkové zatézi dle aktudlniho PROGRAMU ZLEPSOVANI
KVALITY OVZDUSI - AGLOMERACE OSTRAVA/KARVINA/FRYDEK-MISTEK - CZO8A (aktualizace 2020).

Pro jednotlivé zde sledované skodliviny a preshraniéni vlivy jsou zde uvedeny tyto zavéry:

4.21 PMio, PM2s

Ndsledujici obrazky jsou prevzaty pravé z vyse uvedeného PZKO 2020+. Jednd se o podily pfeshraniéniho

prenosu na celkové imisni z&téZi v aglomeraci a to pro PM10, resp. PM2,5.

Obrdzek 15 - Podil dilkového transportu na celkové imisni z1éZi — prasné cdstice

Podle prvnich vysledkd modelového hodnoceni vlivu zahraniénich zdrojo |ze oéekdvat, Ze se zahraniéni zdroje

podili na promérné ro&ni koncentraci sekunddrnich &astic na Gzemi aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-

PM,, - prispévek k rocnimu priméru PM, s - prispévek k roénimu priméru
sekundarni ¢astice a primarni PM,, ze zahranici - sekundarni ¢astice a primarni PM, 5 ze zahranici -
. v . glo0 . v .gTw
- Zjemnéni [%] ' - Zjiemnéni (%]

SYMOS

Mistek zhruba ze dvou tetin. Z vy3e uvedeného

vyplyvd odhad pfispévku zahraniénich (fj. zejména polskych) zdrojo k promémé roéni koncentraci
suspendovanych &éstic v nejhustéji osidlené &&sti aglomerace Ostrava/Karvind/Frydek-Mistek 30-50 %
(PM1o) @ 40-50 % (PMz,s).
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Pro vyhodnoceni v této rozptylové studii se tak uvaZovalo s prdmérnymi podily pro obé skodliviny, tedy pro
PMio na Grovni 40 %, pro PMy,s na Grovni 45 %.

4.2.2 Benzo(a)pyren

Ndsledujici obrazek je prevzat rovnéz z vyse uvedeného PZKO 2020+. Jednd se o podil preshraniéniho

prenosu na celkové imisni zatéZi v aglomeraci a to pro benzo(a)pyren.

B[a]P - prispévek k roénimu priméru
zahraniéni zdroje - zjemnéni SYMOS
100 [ %]

Obrdzek 16 - Podil dilkového transportu na celkové imisni zdtéZi — benzo(ajpyren

Oddéleny relativni piispévek zahrani¢nich a Eeskych zdroji k primérné roéni koncentraci benzo[a]pyrenu je
zobrazen na obrdzku. V piipadé zahraniénich zdrojo se pohybuje na prevdzné a nejhustéji osidlené &asti

aglomerace Ostrava/Karving/Frydek-Mistek v rozmezi 30-70 %.

Pro vyhodnoceni v této rozptylové studii se tak uvazovalo s promérnym podilem ddlkového transportu pro

benzo(a)pyren na Grovni 50 %.

4.2.3 Oxid dusicity (NO-)

Pro tuto $kodlivinu nejsou v PZKO hodnoty dostupné. Proto se uvazovalo s vlivem ddlkového transportu na

drovni cca 45 %. Jedné se o prdmérnou hodnotu ze viech i vy3e popsanych skodlivin.
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4.3 Vyhodnoceni vysledki - soucasny stav

Technickd zprdva: Rozptylova studie

Ndsledujici odstavce uvadi tabulky a ndsledné slovni vyhodnoceni modelovani a zejména pak pro tuto studii

toho, jak velkym podilem se doprava podili na celkovém znecisténi ovzdusi v Karviné. Jsou uvedeny hodnoty

stanovené vypoctem modelu v celé soufadnicové siti na plose Karviné.

4.3.1 Prumérné roéni koncentrace

4.3.1.1 Tabulka vysledki - roéni koncentrace

Tabulka 9 — Vysledky rozptylového modelovdni — soucasny stav — podily zdroji

Podil jednotlivych typl zdroji na celkové imisni zatézi ve mésté Absolutni
Hodnota zdroje vytdpéni transport
Suspendované &astice frakce PM1o

[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m?]
Maximum 3,22 48,85 58,74 40,00 - 34,1
Promér 0,32 17,75 41,92 40,00 100 32,0
Minimum 0,05 1,20 11,01 40,00 - 29,5

Suspendované &astice frakce PM; 5

[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m?]
Maximum 4,01 51,61 50,90 45,00 - 26,5
Promér 0,46 30,41 24,13 45,00 100 24,8
Minimum 0,07 3,97 3,28 45,00 - 22,8

Oxid dusicity NO

[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m?]
Maximum 39,57 12,23 46,33 45,00 - 18,8
Promér 22,25 3,25 29,51 45,00 100 15,7
Minimum 6,82 0,71 14,06 45,00 - 13,1

Benzo(a)pyren

[%] [%] [%] [%] [%] [ng/m’]
Maximum 0,04 49,76 26,62 50,00 - 3,7
Promér 0,01 45,84 4,15 50,00 100 3,2
Minimum 0,00 23,37 0,24 50,00 - 2,7
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4.3.1.2 Slovni vyhodnoceni - ro¢ni koncentrace

Vysledkem vyse uvedené tabulky jsou ndsledujici konstatovani

e Zhlediska PM1o je primérny vliv dopravy na imisni z&téz ve mésté na Grovni cca 42 %. V nejvice
zatizenych oblastech miZe tento vliv dosdhnout az cca 59 % celkové imisni zétéZze. Naopak
v oblastech mimo komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 11 %) a prevlddd zde napfiklad vliv
lokdlniho vytépéni. Vliv primyslovych zdrojo je nevyznamny.

e Zhlediska PM2 5 je promérmy vliv dopravy na imisni z4téz ve mésté na drovni cca 24 %. V nejvice
zatizenych oblastech miZe tento vliv dosdhnout az cca 51 % celkové imisni zatéZe. Naopak
v oblastech mimo komunikaéni sit je tento podil nizky (cca 3 %) a prevlddé zde napfiklad vliv lokélniho
vytépéni. Vliv promyslovych zdroji je nevyznamny.

e Zhlediska NO; je primérny vliv dopravy na imisni z4téZ ve mésté na Grovni cca 30 %. V nejvice
zatizenych oblastech miZe tento vliv dosdhnout az cca 46 % celkové imisni zdtéze. Naopak
v oblastech mimo komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 14 %) a pfevladd zde napfiklad vliv
promyslovych zdroji jejichz podil na celkové imisni z&tézi mize dosahovat az 40 %.

o 7 hlediska Benzo(a)pyrenu je promérny vliv dopravy na imisni zatéZ ve mésté na Grovni pouze cca 4
%. V nejvice zatizenych oblastech mize tento vliv dosdhnout az cca 27 % celkové imisni z4téze.
Naopak v oblastech mimo komunikaéni sif je tento podil nizky (do 1 %) a prevlddd zde zcela

jednoznadné vliv lokélniho vytdpéni a délkového transportu. Vliv promyslovych zdroji je nevyznamny.

4.3.2 Maximalni kratkodobé koncentrace

Z hlediska maximdlnich dennich koncentraci PM o resp. maximdlnich hodinovych koncentraci NO; je obtizné
vyslovit obdobné zavéry jako u primérnych rocnich hodnot. Zde vyrazné zélezi na sezénnosti provozu zdrojl,
jejich momentdlnim vykonu a dalsi fadé v Ease proménlivych velicin, které neni mozné mezi sebou vzdjemné
porovnévat jako je to mozné u roénich hodnot. Vliv dopravy Ize oznaéit s jistym nadhledem za konstantni,

zatimco vliv napfiklad lokéIniho vytdpéni je Eisté sezénni velicinou.

Nésledujici tabulka pak proto neuvddi podily jednotlivych typd zdrojo na celkové imisni z4téZi, ale piimo
vypoctené maximdlini koncentrace na plose mésta Karviné pochdzeijici z jednotlivych typd zdroji. Je uvedena
opét nejvyssi vypoctend hodnota tohoto maxima a primérné hodnota po celé plose mésta. Minimdlni hodnota

nemd v tomto pfipadé smysl. Rovnéz jsou uvedeny hodnoty vypoétenych maxim pouze pro ty skodliviny, u nichZ

je stanoven kratkodoby imisni limit (tedy hodinovy limit pro NO2 a denni limit pro PM1o).
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4.3.2.1 Tabulka vysledkd - maximalni koncentrace

Tabulka 10 - Vysledky rozptylového modelovdni — soucasny stav — max. koncentrace

Maximdlni vypoétené koncentrace z jednotlivych typt zdroji Absolutni
- . T celkova
Prum)fsl. Lol'(alju ' Doprava Dalkovy Celkem e
Hodnota zdroje vytapeni transport
Suspendované &astice frakce PM1o
[Mg/m’] [Hg/m’] [Mg/m’] [Mg/m’] [ug/m’] | [ug/m’]
Maximum 3,26 189,31 83,79 nest. - 66,6
Promér 0,32 34,08 16,62 nest. - 47,57
Oxid dusi¢ity NO»
[Hg/m’] [Hg/m’] [Hg/m’] [Mg/m’] [Mg/m’] | [ug/m’]
Maximum 8,91 1,41 6,93 nest. -
84,52
Promér 2,87 0,79 1,88 nest. -

" Hodnoty z dat pétiletych proméri dle CHMU — 36MV (maximum v lokalité a promér)

2 Primérnd hodnota 19MV za roky 2016 - 2020 z dopravni monitorovaci stanice TKRAOK

4.3.2.2 Slovni vyhodnoceni - maximalni koncentrace

4.3.2.2.1 Suspendované castice frakce PM;o

Z hlediska maximdlnich koncentraci PMo Ize konstatovat, Ze nejvyssich hodnot dosahuje vliv lokélniho

vytdpéni. Za uritych podminek se kratkodobé dopliikové imisni koncentrace PM1o zpisobené vlivem lokéIniho

vytdpéni mohou dostat v nékterych oblastech az na Grovné okolo 190 pg/m?®. Vliv dopravy je oviem také

nezanedbatelny a doplikové imisni koncentrace PM1o zpUsobené vlivem dopravy se mohou dostat v nékterych

mistech aZ na Grovné okolo 84 pg/m?. Vliv promyslovych zdroji neni vyznamny.

4.3.2.2.2 Oxid dusicity (NO,)

Z hlediska maximdlnich koncentraci NO; Ize naopak konstatovat, Ze nejvyssich hodnot dosahuje vliv

promyslovych zdroji. Za uréitych podminek se kratkodobé dopliikové imisni koncentrace NO, zpisobené

vlivem primyslovych zdroji mohou dostat v nékterych oblastech na Grovné 8 - 9 ug/m?. Vliv dopravy je oviem

také nezanedbatelny a doplikové imisni koncentrace NO, zpUsobené vlivem dopravy se mohou dostat

v nékterych mistech na Grovné okolo 6 - 7 ug/m?®. Vliv lok&Iniho vytapéni neni z hlediska NO tak vyznamny.
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4.4 Vyhodnoceni vysledkl - stav 2025

Vyhodnoceni je provedeno stejnym mechanismem jako pro souéasny stav. Absolutni vztazné hodnoty celkové

imisni z&téZe v roce 2025 nejsou zndmy, a proto je tato ponechdna na stejné Grovni jako v souéasném stavu.

4.4.1 Prumérné roéni koncentrace

4.4.1.1 Tabulka vysledki - roéni koncentrace

Tabulka 11 - Vysledky rozptylového modelovdni — stav 2025 — podlily zdroji

Podil jednotlivych typd zdroji na celkové imisni zatézi ve mésté Absolutni
Hodnota zdroje vytdpéni transport
Suspendované &astice frakce PM1o

[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m’]
Maximum 3,28 49,03 58,73 40,00 - 34,1
Promér 0,33 18,15 41,51 40,00 100 32,0
Minimum 0,05 1,21 10,82 40,00 - 29,5

Suspendované &astice frakce PM; 5

[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m’]
Maximum 4,11 51,75 50,77 45,00 - 26,5
Promér 0,47 31,13 23,39 45,00 100 24,8
Minimum 0,07 4,09 3,14 45,00 - 22,8

Oxid dusi¢ity NO»

[%] [%] [%] [%] [%] [g/m’]
Maximum 43,46 14,31 42,12 45,00 - 18,8
Promér 26,80 3,95 24,25 45,00 100 15,7
Minimum 10,28 1,00 10,03 45,00 - 13,1

Benzo(a)pyren

[%] [%] [%] [%] [%] [ng/m’]
Maximum 0,04 49,77 26,66 50,00 - 3,7
Promér 0,01 45,78 4,22 50,00 100 3,2
Minimum 0,00 23,33 0,23 50,00 - 2,7

4.4.1.2 Slovni vyhodnoceni - roéni koncentrace

Vysledkem vyse uvedené tabulky jsou ndsledujici konstatovani:
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e Zhlediska PMo je promérny vliv dopravy na imisni zatéZ ve mésté na drovni cca 41,5 %. V nejvice
zatizenych oblastech miZe tento vliv dosdhnout az cca 59 % celkové imisni zétéze. Naopak
v oblastech mimo komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 11 %) a prevladd zde napriklad vliv
lokdlniho vytdpéni. Vliv primyslovych zdroji je nevyznamny.

e Zhlediska PMys je promérny vliv dopravy na imisni z4téZ ve mésté na drovni cca 23 %. V nejvice
zatizenych oblastech miZe tento vliv dosdhnout az cca 51 % celkové imisni zatéZe. Naopak
v oblastech mimo komunikaéni sit je tento podil nizky (cca 3 %) a prevlddé zde napfiklad vliv lokélniho
vytépéni. Vliv promyslovych zdroji je nevyznamny.

e Zhlediska NOz je primérmy vliv dopravy na imisni z&téz ve mésté na Urovni cca 24 %. V nejvice
zatizenych oblastech miZe tento vliv dosdhnout az cca 42 % celkové imisni zétéZze. Naopak
v oblastech mimo komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 10 %) a prevladd zde napriklad vliv
promyslovych zdroji jejichz podil na celkové imisni z&tézi mize dosahovat az 43 %.

o 7 hlediska Benzo(a)pyrenu je promérny vliv dopravy na imisni z4té€Z ve mésté na Urovni pouze cca 4
%. V nejvice zatizenych oblastech mize tento vliv dosdhnout az cca 27 % celkové imisni zdatéze.
Naopak v oblastech mimo komunikaéni sit je tento podil nizky (do 1 %) a prevladé zde zcela

jednoznaéné vliv lokélniho vytdpéni a dalkového transportu. Vliv promyslovych zdroji je nevyznamny.

4.4.2 Maximalni kratkodobé koncentrace

Z hlediska maximdlnich dennich koncentraci PM o resp. maximdlnich hodinovych koncentraci NO; je obtizné
vyslovit obdobné zavéry jako u primérnych roénich hodnot. Zde vyrazné zélezi na sezénnosti provozu zdrojo,
iejich momentdlnim vykonu a dal3i fadé v ¢ase proménlivych velicin, které neni mozné mezi sebou vzdjemné
porovndvat jako je to mozné u roénich hodnot. Vliv dopravy Ize oznadit s jistym nadhledem za konstantni,

zatimeo vliv napfiklad lokéIniho vytépéni je Cisté sezénni veli€inou.

Nésledujici tabulka pak proto neuvddi podily jednotlivych typd zdrojo na celkové imisni z4téZi, ale piimo
vypoctené maximdlini koncentrace na plose mésta Karviné pochdzejici z jednotlivych typd zdroji. Je uvedena
opét nejvyssi vypoctend hodnota tohoto maxima a primérné hodnota po celé plose mésta. Minimdlni hodnota

nemd v tomto pfipadé smysl. Rovnéz jsou uvedeny hodnoty vypoétenych maxim pouze pro ty skodliviny, u nichz

je stanoven kratkodoby imisni limit (tedy hodinovy limit pro NO a denni limit pro PMo).
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4.4.2.1 Tabulka vysledkd - maximalni koncentrace

Tabulka 12 - Vysledky rozptylového modelovdni — stav 2025 — maximdini koncentrace

Maximdlni vypoétené koncentrace z jednotlivych typt zdroji Absolutni
- . T celkova
Prum)fsl. Lol'(alju ' Doprava Dalkovy Celkem e
Hodnota zdroje vytapeni transport
Suspendované &astice frakce PM1o
[Mg/m’] [Hg/m’] [Mg/m’] [Mg/m’] [ug/m’] | [ug/m’]
Maximum 3,26 189,31 82,11 nest. - 66,6
Promér 0,32 34,08 16,05 nest. - 47,57
Oxid dusi¢ity NO»
[Hg/m’] [Hg/m’] [Hg/m’] [Mg/m’] [Mg/m’] | [ug/m’]
Maximum 8,91 1,41 4,22 nest. -
84,52
Promér 2,87 0,79 1,22 nest. -

" Hodnoty z dat pétiletych proméri dle CHMU — 36MV (maximum v lokalité a promér)

2 Primérnd hodnota 19MV za roky 2016 - 2020 z dopravni monitorovaci stanice TKRAOK

4.4.2.2 Slovni vyhodnoceni - maximalni koncentrace

4.4.2.2.1 Suspendované castice frakce PM;o

Z hlediska maximdlnich koncentraci PMo Ize konstatovat, Ze nejvyssich hodnot dosahuje vliv lokélniho

vytdpéni. Za uritych podminek se kratkodobé dopliikové imisni koncentrace PM 1o zpisobené vlivem lokéIniho

vytdpéni mohou dostat v nékterych oblastech az na Grovné okolo 190 pg/m?®. Vliv dopravy je oviem také

nezanedbatelny a dopliikové imisni koncentrace PM 1o zpisobené vlivem dopravy se mohou dostat v nékterych

mistech aZ na Grovné okolo 82 pg/m?. Vliv promyslovych zdroji neni vyznamny.

4.4.2.2.2 Oxid dusicity (NO,)

Z hlediska maximdlnich koncentraci NO; lze naopak konstatovat, Ze nejvyssich hodnot dosahuje vliv

promyslovych zdroji. Za uréitych podminek se kratkodobé dopliikové imisni koncentrace NO; zpisobené

vlivem primyslovych zdroji mohou dostat v nékterych oblastech na Grovné 8 - 9 ug/m?. Vliv dopravy je oviem

také nezanedbatelny a dopliikové imisni koncentrace NO, zpUsobené vlivem dopravy se mohou dostat

v nékterych mistech na Grovné okolo 4 - 5 ug/m?®. Vliv lok&Iniho vytapéni neni z hlediska NO tak vyznamny.
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4.5 Vyhodnoceni vysledki - stav 2040

Vyhodnoceni je provedeno stejnym mechanismem jako pro souéasny stav. Absolutni vztazné hodnoty celkové

imisni z&téZe v roce 2040 nejsou zndmy, a proto je tato ponechdna na stejné Grovni jako v souéasném stavu.

4.5.1 Prumérné roéni koncentrace

4.5.1.1 Tabulka vysledki - roéni koncentrace

Tabulka 13 - Vysledky rozptylového modelovdni — stav 2040 - podlily zdroji

Podil jednotlivych typd zdroji na celkové imisni zatéZi ve mésté Absolutni
Hodnota zdroje vytdpéni transport
Suspendované &astice frakce PM1o

[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m’]
Maximum 3,33 49,12 58,71 40,00 - 34,1
Promér 0,34 18,37 41,29 40,00 100 32,0
Minimum 0,05 1,23 10,77 40,00 - 29,5

Suspendované &astice frakce PM; 5

[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m’]
Maximum 4,20 51,88 50,65 45,00 - 26,5
Promér 0,48 31,63 22,89 45,00 100 24,8
Minimum 0,07 4,22 3,01 45,00 - 22,8

Oxid dusi¢ity NO»

[%] [%] [%] [%] [%] [g/m’]
Maximum 48,74 17,60 33,21 45,00 - 18,8
Promér 35,50 5,34 14,17 45,00 100 15,7
Minimum 17,40 1,37 4,56 45,00 - 13,1

Benzo(a)pyren

[%] [%] [%] [%] [%] [ng/m’]
Maximum 0,04 49,79 26,20 50,00 - 3,7
Promér 0,01 45,98 4,02 50,00 100 3,2
Minimum 0,00 23,79 0,21 50,00 - 2,7

4.5.1.2 Slovni vyhodnoceni - roéni koncentrace

Vysledkem vyse uvedené tabulky jsou ndsledujici konstatovani:
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e Zhlediska PMo je promérny vliv dopravy na imisni zatéZ ve mésté na drovni cca 41,3 %. V nejvice
zatizenych oblastech miZe tento vliv dosdhnout az cca 59 % celkové imisni zétéze. Naopak
v oblastech mimo komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 11 %) a prevladd zde napfiklad vliv
lokélniho vytdpéni. Vliv primyslovych zdroji je nevyznamny.

e Zhlediska PMys je promérny vliv dopravy na imisni z4téZ ve mésté na drovni cca 23 %. V nejvice
zatizenych oblastech miZe tento vliv dosdhnout az cca 52 % celkové imisni zétéZze. Naopak
v oblastech mimo komunikaéni sit je tento podil nizky (cca 3 %) a prevlddd zde napfiklad vliv lokdlniho
vytépéni. Vliv promyslovych zdroji je nevyznamny.

e Zhlediska NOz je primérmy vliv dopravy na imisni z&téz ve mésté na Urovni cca 14 %. V nejvice
zatizenych oblastech miZe tento vliv dosdhnout az cca 33 % celkové imisni zétéZze. Naopak
v oblastech mimo komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 5 %) a prevlddd zde napfiklad vliv
promyslovych zdroji jejichz podil na celkové imisni z&tézi mize dosahovat az 49 %.

e Zhlediska Benzo(a)pyrenu je promérny vliv dopravy na imisni zatéZ ve mésté na Grovni pouze cca 4
%. V nejvice zatizenych oblastech mize tento vliv dosdhnout az cca 26 % celkové imisni zatéze.
Naopak v oblastech mimo komunikaéni sit je tento podil nizky (do 1 %) a pfevladd zde zcela

jednoznaéné vliv lokélniho vytdpéni a dalkového transportu. Vliv promyslovych zdroji je nevyznamny.

4.5.2 Maximalni kratkodobé koncentrace

Z hlediska maximdlnich dennich koncentraci PM o resp. maximdlnich hodinovych koncentraci NO; je obtizné
vyslovit obdobné zavéry jako u primérnych roénich hodnot. Zde vyrazné zdlezi na sezénnosti provozu zdroju,
iejich momentdlnim vykonu a dal3i fadé v ¢ase proménlivych velicin, které neni mozné mezi sebou vzdjemné
porovndvat jako je to mozné u rocnich hodnot. Vliv dopravy lze oznaéit s jistym nadhledem za konstantni,

zatimeo vliv napfiklad lokéIniho vytépéni je Cisté sezénni veli€inou.

Nésledujici tabulka pak proto neuvddi podily jednotlivych typd zdrojo na celkové imisni z4téZi, ale piimo
vypoctené maximdlini koncentrace na plose mésta Karviné pochdzeijici z jednotlivych typd zdroji. Je uvedena
opét nejvyssi vypoctend hodnota tohoto maxima a primérné hodnota po celé plose mésta. Minimdlni hodnota

nemd v tomto pfipadé smysl. Rovnéz jsou uvedeny hodnoty vypoétenych maxim pouze pro ty skodliviny, u nichz

je stanoven kratkodoby imisni limit (tedy hodinovy limit pro NO a denni limit pro PMo).
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4.5.2.1 Tabulka vysledki - maximélni koncentrace

Tabulka 14 - Vysledky rozptylového modelovdni — stav 2040 — maximdini koncentrace

Maximdlni vypoétené koncentrace z jednotlivych typt zdroji Absolutni
- . T celkova
Prum)fsl. Lol'(alju ' Doprava Dalkovy Celkem e
Hodnota zdroje vytapeni transport
Suspendované &astice frakce PM1o
[Mg/m’] [Hg/m’] [Mg/m’] [Mg/m’] [ug/m’] | [ug/m’]
Maximum 3,26 189,31 81,52 nest. - 66,6
Promér 0,32 34,08 15,76 nest. - 47,57
Oxid dusi¢ity NO»
[Hg/m’] [Hg/m’] [Hg/m’] [Mg/m’] [Mg/m’] | [ug/m’]
Maximum 8,91 1,41 1,99 nest. -
84,52
Promér 2,87 0,79 0,51 nest. -

" Hodnoty z dat pétiletych proméri dle CHMU — 36MV (maximum v lokalité a promér)

2 Primérnd hodnota 19MV za roky 2016 - 2020 z dopravni monitorovaci stanice TKRAOK

4.5.2.2 Slovni vyhodnoceni - maximalni koncentrace

4.5.2.2.1 Suspendované castice frakce PM;o

Z hlediska maximdlnich koncentraci PMo Ize konstatovat, Ze nejvyssich hodnot dosahuje vliv lokélniho

vytdpéni. Za uritych podminek se kratkodobé dopliikové imisni koncentrace PM 1o zpisobené vlivem lokéIniho

vytdpéni mohou dostat v nékterych oblastech az na Grovné okolo 190 pg/m?®. Vliv dopravy je oviem také

nezanedbatelny a dopliikové imisni koncentrace PM 1o zpisobené vlivem dopravy se mohou dostat v nékterych

mistech aZ na Grovné okolo 82 pg/m?. Vliv promyslovych zdroji neni vyznamny.

4.5.2.2.2 Oxid dusicity (NO,)

Z hlediska maximdlnich koncentraci NO; lze naopak konstatovat, Ze nejvyssich hodnot dosahuje vliv

promyslovych zdroji. Za uréitych podminek se kratkodobé dopliikové imisni koncentrace NO; zpisobené

vlivem primyslovych zdroji mohou dostat v nékterych oblastech na Grovné 8 - 9 ug/m?. Vliv dopravy je oviem

také nezanedbatelny a dopliikové imisni koncentrace NO, zpUsobené vlivem dopravy se mohou dostat

v nékterych mistech na rovné okolo 2 pg/m?. Vliv lokélniho vytépéni neni z hlediska NO; tak vyznamny.
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4.6 Kartograficka interpretace vysledku

Z hodnot vypoétenych v pravidelné soufadné siti referenénich bodi byly vykresleny koncentraéni izolinie ve

vysce 1 metr nad terénem (dychaci zéna). Byly vykresleny dvé skupiny izolinii a to:

a) izolinie vypoétenych maximalnich doplfikovych koncentraci vyvolanych vlivem dopravy. Jednotkou pro
vykresleni je v tomto pfipadé ug/m?®. Tedy jak velkou maximalni dopliikovou imisni zatéz vyvold

doprava v daném misté lokality.

Jednd se o izolinie pro maximdlni vypoétené koncentrace PMo a NOo, tedy latek maijicich kratkodobé

imisni limity.

b) Izolinie pfedstavujici podil dopravy na celkové imisni z4tézi. Jednotkou pro vykresleni je v tomto

piipadé %. Tedy jakym podilem se podili doprava na celkové imisni z&téZi v daném misté lokality.

Jednd se o izolonie na plose mésta, a to ve viech vypoétovych variantdch a pro viechny vypoétové

varianty z hlediska roénich koncentraci.

Jako podkladova mapa je pouzita zékladni mapa CR 1:10 000, kterou poskytuje CUZK prostiednictvim
webové mapové sluzby. Méfitko je uvedeno v grafické podobé. Izolinie jsou vypocteny 1 metr nad povrchem

v misté referenéniho bodu. Izolinie jsou uvedeny v pfilohdch této rozptylové studie.

Izolinie byly vykresleny pro viechny $kodliviny a relevantni typy koncentraci. Tyto uvddi nésledujici tabulky.

Typ izolinie odpovidé vyse uvedenému élenéni na:
a) absolutni hodnoty
b) podily

Tabulka 15 — Seznam izolinii

Znedistujici latka Typ izolinie Forma vystupu Jednotka
Vypoétené maximdlni  doplikové imisni 5
. ug/m
koncentrace - soucasny stav
Vypoétené ~ maximdlni  dopliikové  imisni
Absolutni hodnoty P P pg/m?

koncentrace — stav 2025

PMio Vypoétené ~ maximdlni  doplikové  imisni

3
m
koncentrace — stav 2040 he/

Podil dopravy na celkové imisni z4tézi — soucasny o
o]
, t

Podily stav

Podil dopravy na celkové imisni z4tézi — stav 2025 | %
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Znedistujici latka Typ izolinie Forma vystupu Jednotka

Podil dopravy na celkové imisni ztézi — stav 2040 | %

Podil dopravy na celkové imisni z4tézi — souéasny o
o

stav

PM Podil
2 R Podil dopravy na celkové imisni z&tézi — stav 2025 | %

Podil dopravy na celkové imisni ztézi — stav 2040 | %

Vypoétené ~ maximdlni  dopliikové  imisni S
m
koncentrace - soucasny stav Ho
Vypoctené maximélni  doplikové  imisni
Absolutni hodnoty P P pg/m?
koncentrace - stav 2025
Vypoétené ~ maximdlni  dopliikové  imisni o
m
NO, koncentrace - stav 2040 Ho
Podil dopravy na celkové imisni zdtézi — souéasny
%
stav
Podily . PV o
Podil dopravy na celkové imisni z&tézi — stav 2025 | %
Podil dopravy na celkové imisni ztézi — stav 2040 | %
Podil dopravy na celkové imisni z&tézi — soucasny
%
stav
Benzo(a)pyren Primérné roéni

Podil dopravy na celkové imisni zatézi — stav 2025 | %

Podil dopravy na celkové imisni zatézi — stav 2040 | %
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5 Zaver
5.1 Suspendované castice frakce PMyo

Pomérné vysoky podil dopravy na koncentracich PM je zapfiginén predeviim dvéma divody:

a) Podily dopravy na celkové imisni zatézi jsou vyhodnoceny jako ro¢ni, tedy dlouhodobé. Z hlediska
kratkodobych hodnot se tyto podily mohou pomérné vyrazné ménit. Napfiklad v zimé mohou mit daleko vétsi
vliv lokélIni topenisté, které naopak v letnim obdobi maiji prakticky nulovy vliv. Vliv dopravy roste v letnich

suchych dnech, kdy viak vétiinou panuji dobré rozptylové podminky a celkové imisni koncentrace jsou niz3i.

b) Metodicky se emise PM z dopravy pocitd i véetné resuspenze, tedy zpétného zvifeni prasnych &dstic
usazenych na povrchu vozovky projizdéjicim automobilem. Tyto Eéstice viak mohou pochdzet z riznych
jinych zdrojo (promysl, lokdlni vytapéni, posyp vozovky), tedy jejich hlavnim primarnim zdrojem doprava
zfejmé neni. Emise PM vznikajici mechanismem resuspenze mohou zejména u tranzitnich komunikaci

vyznamné zatizenych t&Zkou nékladni dopravou tvofit az 90 % celkovych emisi PM do ovzdusi z dopravy.

5.1.1 Maximalni koncentrace

Vliv stavaijici dopravy na imisni zatéZ vlivem suspendovanych &dstic frakce PM1o se dd oznadit jako pomérné
vyznamny. V nékterych mistech lokality mize doprava zpUsobovat krdtkodobou doplikovou imisni z4téz

v souéasném stavu na maximalni drovni 83,8 ug/m?. Ve vyhledu do roku 2040 dopravou vyvolané
dopliikové imisni koncentrace prilis neklesaii, a to ani pfi zapoéteni renovace vozového parku a emisné
Jlepsich” vozidel. To je zpUsobeno vy3e uvedenou resuspenzi. Vyfukové emise jsou proti ni zanedbatelné. Ve
stavu 2025 v nékterych mistech lokality moZe doprava zpisobovat kratkodobou doplitkovou imisni z4téz na
maximdlni Grovni 82,1 g/m?. Ve stavu 2040 v nékterych mistech lokality miZe doprava zpUsobovat

kratkodobou dopliikovou imisni zatéz na maximdlni Grovni 81,5 ug/m?.

5.1.2 Pramérné roéni koncentrace

Primérné podily dopravy na celkové imisni zatéZi ve mésté jsou v téchto stavech nésledujici:
Soucasny stav: 41,9 %

Stav 2025: 41,5 %

Stav 2040: 41,3 %

To potvrzuje vy3e uvedenou skutenost, Ze ve vyhledu do roku 2040 podil dopravy na celkové imisni z4tézi
prilis neklesd, a to ani pfi zapoéteni renovace vozového parku a emisné , lepsich” vozidel. To je zpUsobeno

vy3e uvedenou resuspenzi. Vyfukové emise jsou proti ni zanedbatelné.

Podil dopravy na celkové roéni imisni zatéZi ve mésté je tedy primérné okolo 41-42 %. Existuji i mista (okoli

komunikaci), kde mize byt jeji podil az na Grovni témér 60 % celkové imisni zatéze.
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5.2 Suspendované castice frakce PM_

V pfipadé suspendovanych &astic frakce PM2 5 jsou zavéry obdobné. Je tedy i zde zapotiebi konstatovat, ze
imisni z&téZ vyvoland dopravou je zpUsobena predevsim vlivem resuspenze &dstic z povrchu vozovky, otéru
pneumatik apod. Navic, vliv dopravy mize byt paradoxné vyssi v pfipadé sussich napfiklad uz teplejsich

jarnich mésicich, kdy pomiji sice vliv lokdlniho vytdpéni, ale vliv dopravy zistavé.

Promérné podily dopravy na celkové imisni z4téZi ve mésté jsou v téchto stavech nésleduijici:
Souéasny stav: 24,1 %

Stav 2025: 23,4 %

Stav 2040: 22,9 %

To potvrzuje vy3e uvedenou skuteénost, Ze ve vyhledu do roku 2040 podil dopravy na celkové imisni zatézi
piilis neklesd, a to ani pfi zapoéteni renovace vozového parku a emisné , lepsich” vozidel. To je zpUsobeno

vy3e uvedenou resuspenzi. Vyfukové emise jsou proti ni zanedbatelné.

Podil dopravy na celkové ro&ni imisni zatéZi ve mésté je tedy primérné okolo 22 - 24 %. Existuji i mista (okoli

komunikaci), kde moZe byt jeji podil az na drovni témér 51 % celkové imisni ztéze.

5.3 Oxid dusicity (NO-)

U oxidu dusi¢itého nehraje (jako v pfipad& prasnych &astic) resupenze zadny vliv. To je vidét na klesajicim

vlivu dopravy ve vyhledovych letech 2025 a 2040.

Oxid dusicity jako latka sensitivni z hlediska dopravy je v této studii hodnocena, oviem vliv dopravy na
celkovou imisni z4téz neni pfilis vysoky. Navic, imisni limity pro NO; jsou uz dlouhodobé v lokalité
dodrzovény, ato s pomérné vyznamnou rezervou. Z hlediska téchto skuteénosti je zapotiebi vénovat vice
pozornosti prasnym &dsticim a benzo(a)pyrenu, kde je sou¢asnd situace horsi a k piekro&eni imisich limitd

dochdzet moze.

5.3.1 Maximalni koncentrace

Vliv stdvaijici dopravy na imisni z&téZ vlivem oxidu dusicitého mize byt za jistych podminek stfedné vyznamny.
Doprava zpUsobuije v nékterych mistech lokality dopliikovou imisni z&t&Z na Grovni az 7 ug/m?, ve vyhledu

roku 2040 je to pak uz pouze cca 2 Ug/m?.
5.3.2 Prumérné ro¢ni koncentrace
Promérné podily dopravy na celkové imisni z4téZi ve mésté jsou v téchto stavech nésledujici:

Souasny stav: 29,5 %

Stav 2025: 24,3 %
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Stav 2040: 14,2 %

To potvrzuje vyse uvedenou skuteénost, Ze ve vyhledu do roku 2040 podil dopravy na celkové imisni z4tézi

pomérné vyznamné klesd, coz je zpisobeno zapoétenim renovace vozového parku a emisné , lepsich” vozidel.

Podil dopravy na celkové roéni imisni zatéZi ve mésté je tedy v soucasnosti primérné okolo 30 %. Existuji i mista

(okoli komunikaci), kde mize byt jeji podil az na Grovni téméF 46 % celkové imisni zatéZe.

5.4 Benzo(a)pyren

V pfipadé BaP jsou zavéry obdobné jako u prasnych &astic. Je tedy i zde zapotfebi konstatovat, Ze imisni zatéz
vyvoland dopravou je zpUsobena predevsim vlivem resuspenze éstic z povrchu vozovky, otéru pneumatik
apod (benzo(a)pyren je navézdn na prasné Edstice). Navic, vliv dopravy mize byt paradoxné vy3si v pfipadé

sudsich napriklad vz teplejsich jarnich mésicich, kdy pomiji sice vliv lok&lniho vytapéni, ale vliv dopravy zistava.

Promérné podily dopravy na celkové imisni z&tézi ve mésté jsou v téchto stavech nésleduijici:

Soucasny stav: 4,2 %
Stav 2025: 4,2 %
Stav 2040: 4,0 %

To potvrzuje vy3e uvedenou skutenost, Ze ve vyhledu do roku 2040 podil dopravy na celkové imisni z4tézi
piilis neklesd, a to ani pfi zapoéteni renovace vozového parku a emisné , lepsich” vozidel. To je zpUsobeno

vy3e uvedenou resuspenzi. Vyfukové emise jsou proti ni zanedbatelné.

Podil dopravy na celkové roéni imisni zatéZi ve mésté je tedy prdmérné okolo 4 %. Existuii i mista (okoli
pravy | Y P |

komunikaci), kde mize byt jeji podil az na Grovni témér 27 % celkové imisni z4téze.
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6 Znamé nejistoty vypoctu

Hodnoty ziskané matematickym modelovénim jsou, i pfes podstatné pfiblizeni se skuteénému stavu, pouze
vyhodnocenim odborného odhadu dopliikové imisni zatéze dané lokality. Do vypoétu rozptylové studie
vstupuje fada nejistot, které mohou ovlivnit vysledky vypoétu matematického modelu. Jelikoz metodika
Symos’97 neni primarné& uréena pro vypodet koncentraci pod Grovni stfech budov, mohou byt ve studii uvddéné
dopliikové imisni koncentrace zatizeny chybou zpUsobenou deformaci proudéni v zastavéné oblasti. Nejistota

stanoveni koncentrace matematickym modelem mize dosdhnout az 50 %.

Vypocet rozptylové studie byl pro krétkodobé (hodinové, denni) hodnoty proveden pro nejméné pfiznivé
rozptylové podminky a pro souéasné maximélini emise. K soub&hu t&chto jevi bude pravdépodobné dochézet
jen zfidka. V praxi to znamend, zZe skute¢né doplitkové imisni koncentrace budou pravdépodobné nizii nez
ddle popisované dopliikové imisni koncentrace vypoétené rozptylovym modelem. Cetnost vyskytu téchto

vypoétenych maximdlnich koncentraci bude pravdépodobné nizka.

Zavérem je nutno zdiraznit, Ze cilem této studie bylo modelovat rozloZeni imisni zdtéZe posuzované lokality
z konkrétnich dfive uvedenych zdroji. Do vyslednych hodnot jsou zahrnuty vlivy dalkového prenosu imisi ze

vzdélenych vyznamnych zdroji a dalsi mozné zdroje emisi v uzsi lokalité formou imisniho pozadi ziskaného ze

zdroj0 publikovanych na strankdch www.chmi.cz.




PUM Karvina Technickd zprdva: Rozptylovd studie

7

Seznam pouzitych podkladu

Pro zpracovani rozptylové studie byly k dispozici podklady predané objednatelem pfipadné jiné podklady

v rozsahu, ktery specifikuji nasledujici odstavce.

Podkladovéd data pfedand spoleénosti Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Z4kon ¢€.201/2012Sb. o ochrané ovzduii v platném znéni

Vyhléska €. & 415/2012 Sb. o pfipustné Grovni znecisfovéni a jejim zjisfovani a o provedeni
nékterych dalsich ustanoveni zdkona o ochrané ovzdusi v platném znéni.

Metodicky pokyn odboru ochrany ovzdusi MZP pro vypracovéni rozptylovych studii podle § 32 odst.
1 pism. e) zdkona & 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi

Udaje z vefejné dostupné databdze CHMU a to:

Pétileté proméry imisnich koncentraci v lokalité

Udaje z imisniho mé&feni — monitorovaci stanice kvality ovzdusi v okoli zdroje

Vétrnd rizice pro lokalitu Karving

Pro zpracovani byly ddle pouzity mapové podklady Ceského Gfadu zeméméficského a katastralniho v méfitku

1:10 000, DigitéIni mapové podklady firmy PLAN Studio a ortofotomapy MZP. Jako podkladové mapa pro

vykresleni rozdilovych map a koncentraénich izolini je pouzita zékladni mapa CR 1:10 000, kterou poskytuje

CUZK prostiednictvim webové mapové sluzby.
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8 Prilohy

8.1 lzolinie

811 PMuo

PfilohaOla:  Izolinie vypoctenych maximélnich koncentraci PM o vyvolanych dopravou - souéasny stav
Priloha O1b:  Izolinie vypoétenych maximdlnich koncentraci PM1o vyvolanych dopravou — stav 2025
Piiloha O1c:  lzolinie vypoétenych maximdlnich koncentraci PM1o vyvolanych dopravou - stav 2040
Pfiloha 02a:  Izolinie podild dopravy na celkové roéni imisni zatéZi PM1o — souéasny stav

Pfiloha 02b:  Izolinie podili dopravy na celkové roéni imisni zatézi PM o — stav 2025

Priloha 02c: Izolinie podild dopravy na celkové rocni imisni zatéZi PM o — stav 2040

812 PMazs

Pfiloha 03a:  Izolinie podili dopravy na celkové roéni imisni zatéZi PM, s — souéasny stav

Pfiloha 03b:  Izolinie podild dopravy na celkové roéni imisni zatéZi PMo, s — stav 2025

Priloha 03c: |zolinie podild dopravy na celkové roéni imisni zatéZi PM,,s — stav 2040

8.1.3 NO:

Pfiloha O4a: Izolinie vypoctenych maximélnich koncentraci NO; vyvolanych dopravou - souéasny stav
Pfiloha 04b:  Izolinie vypoctenych maximélnich koncentraci NO; vyvolanych dopravou - stav 2025
Priloha O4c: |zolinie vypodtenych maximélinich koncentraci NO; vyvolanych dopravou - stav 2040
Pfiloha 05a:  Izolinie podild dopravy na celkové roéni imisni zatézi NO; — soucasny stav

Pfiloha 05b:  Izolinie podili dopravy na celkové roéni imisni zatézi NO; — stav 2025

Priloha 05c: |zolinie podild dopravy na celkové roéni imisni zatézi NO, — stav 2040

8.1.4 Benzo(a)pyren

Piiloha 06a:  Izolinie podild dopravy na celkové roéni imisni zatéZi BaP - soudasny stav

Priloha Oéb:  Izolinie podilt dopravy na celkové roéni imisni zatézi BaP — stav 2025
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Priloha Oéc: Izolinie podild dopravy na celkové roéni imisni z&téZi BaP — stav 2040

8.1.5 Ostatni

Priloha 07: Osvédéeni o autorizaci zpracovatele rozptylovych studii




PUM Karvina Technickd zprdva: Rozptylovd studie

9 Seznamy

9.1 Seznam zkratek

B(a)P Benzo(a)pyren

Cbv Centrum dopravniho vyzkumu

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

CuzK Cesky Ustav zeméméfigsky a katastrdlni

IRB IndividudlIn& voleny referenéni bod

ISKO Informaéni systém kvality ovzdusi

ISPOP Integrovany systém plnéni ohlasovacich povinnosti

NO Oxid dusnaty

NO, Oxid dusicity

NO, Oxidy dusiku

OZKO Oblast se zhorsenou kvalitou ovzdusi

PAU Polycyklické aromatické uhlovodiky

PMys Prasné &astice o aerodynamickém priméru mensim nebo rovném 2,5 um
PMio Pragné &éstice o aerodynamickém proméru mensim nebo rovném 10 um
PZKO Program zlep3ovani kvality ovzdusi

PUM Plan udrzitelné mobility

REZZO Registr emisi a zdrojo znedisfovani ovzdusi

SLDB Séiténi lidu, domU a bytd

TZL Tuhé zneé&istujici latky

WHO Svétovd zdravotnickd organizace

ZS) Z&kladni sidelni jednotka
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1  Uvod

Nejvétsi zdroj hluku v mimopracovnim prostiedi pfedstavuje doprava a z néj konkrétné provoz na pozemnich
komunikacich, tj. silniéni hluk. Hluk predstavuje nezdédouci vliv vnéjsiho prostiedi a ten se stal jednim
ze zGvaznych problémd Zivotniho prostfedi, kdy navic celkové hluénost prostiedi neustdle stoupd. Hluk
ovliviivie mnoho obyvatel Evropy. Pfelom v hlukové politice Evropské unie nastal v roce 1996, kdy byla
vypracovdna “Zelend kniha o pfisti hlukové politice EU” (Green Paper on Future EU Noise Policy) (KES, 2007),
na jejimz zdkladé byl vytvofen navrh Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES o hodnoceni a
fizeni hluku ve venkovnim prostfedi (Environmental Noise Directive — END) (END, 2002), kterd se zabyvé
hodnocenim a fizenim hluku ve venkovnim prostfedi. Jejim strategickym cilem je snizit pocet obyvatel
zasazenych nadmérnou hlukovou z4tézi. Pfedmétnd smérnice byla implementovdna do ceské legislativy

v Zervenci roku 2006 formou nepfimé novely zakona &. 258,/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi.

Jednim z dilezitych a uzite€nych néstrojo pro fedeni problematiky v oblasti hluku jsou informace o stdvajicich
akustickych pomérech iz pred tim, nez jsou uskute¢néna dilezitd rozhodnuti o rozvoji Gzemi. Hlukové studie
byla zpracovéna jako dil&i éast , Planu udrzitelné méstské mobility mésta Karviné”. Predkladand analytickd cést
vyhodnocuje hlukovou zatéZ ze silniéni dopravy pro scéndi soucasného stavu a pro scénéie BAU v letech
2025 a2040. Hlavnim cilem je modelovénim posoudit stav hlukové zétéZze z provozu na pozemnich
komunikacich ve mésté Karviné v chranéném venkovnim prostoru a chrdnéném venkovnim prostoru staveb ve
smyslu § 30 zdkona & 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjsich pfedpist (258,
2000), zaGcelem zjisténi souladu s ustanovenimi § 12 NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci, v platném znéni (272, 201 1). Posouzeni je provedeno matematickym
modelovdnim 3ifeni hlukové zdatéZe z liniovych zdroji na komunikaéni siti mésta Karviné. Vypocty hlukové
z4téze jsou zpracovdny formou map hlukovych pésem, vysledky jsou vyhodnoceny ve vztahu k platnym
hygienickym limitdm, zvl&3f pro denni dobu (/aeq161) @ noéni dobu (Laeq s ). Vystupem této dil&i Edsti jsou
pdsmové hlukové mapy s délenim po 5 dB pro denni a noéni dobu; poéet obyvatel zasazenych v jednotlivych
péti decibelovych hlukovych pdsmech pro jednotlivé scénére, pro denni a noéni dobu; soupis kritickych mist,

kde dochdzi k nadmérné hlukové zatéZi obyvatelstva a vypodéet externalit hluku z dopravy.

ZA4véry této vypoctové akustické studie maiji slouZit pro identifikaci pfipadnych kritickych mist, kterd zatézuji
Zivotni prostfedi i Zivot obyvatelstva. Pro piesné uréeni, dodrzeni &inedodrZeni poZzadavki vyplyvaijicich
z platnych  hygienickych limitd lze doporucit provést vdané lokalité akreditované méfeni hluku
v mimopracovnim prostiedi, které pfesnéji zachyti akusticky stav v daném misté. Modelové vypocty hlukové

z4téze jsou provddény s ohledem na strukturu dopravy a vychdzi predeviim z podkladid multimoddlniho

dopravniho modelu mésta Karviné.
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2 Popis zajmového uzemi

Zajmové Gzemi pro piedkladany plan udrzitelné mobility se nachdzi na severovychodé Ceské republiky
v Moravskoslezském kraji. Polovina hranice Gzemi mésta tvoii sou¢asné hranici s Polskem. Reené Gzemi pro
modelovdni hlukové zatéZe je vymezeno katastrdlnim Gzemim mésta Karvind viz obrazek 1. Modelové Gzemi
tvofi mésto Karvind a okolni obce Détmarovice, Petrovice u Karviné a Stonava. Dominantnim zdrojem hluku je

paterni komunikace vedouci méstem — silnice ¢. 1/67.
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Obrdzek 1: Zdjmové vzemi mésta Karvind [zdroj: mapy.cz]
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3 Legislativa

Ndrodni legislativa je feSena zdkonem &. 258,/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a provadéci vyhlaskou
NV & 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepriznivymi G&inky hluku a vibraci ve znéni pozdéijsich predpisd,
kterd stanovuje hygienické limity. Evropskd legislativa vychdzi ze smérnice Evropského parlamentu a Rady &.
2002/49/ES z 25. éervna 2002, tykd se posuzovéni a fizeni hluku z Zivotniho prostredi.

3.1 Hlukové limity

Pfi hodnoceni vlivu hluku ve venkovnim prostoru se postupuje podle hodnot hluku vyjadrenych v ekvivalentnich
hladinéch akustického tlaku Zxeq (tedy v Easové integrovanych hodnotach hluku) a dalsich kritérii ve vazbé na
zpUsob vyuziti Gzemi, druhy zdrojb hluku atd. Takové vyjadfeni vlivu hluku viak neni dokonalé, nepfiznivé
0&inky hluku zavisi i na jeho dal3ich vlastnostech, jako je maximdlni hladina hlukovych udélosti, jejich frekvence
v Case nebo denni dobé. Pfevlddaijici zpisob hodnoceni hluku dle ekvivalentni hladiny je viak uziteény,
srovndvame-li vzdjemné podobné hlukové situace. V bézné praxi se podle ekvivalentnich hladin posuzuje
ustdleny nebo proménny hluk, jako napf. hluk zdopravy, hluk zvétsiny promyslovych zdrojo apod.
Predpokladd se, Ze souhrnny efekt hlukovych uddlosti vnimanych Elovékem je Gmérny souctu jejich zvukové
energie (princip stejné energie). Proto se stanovuje jako primér celkové energie za uréity ¢as T (16 hodin,
8 hodin, 1 hodina apod.), tj. ekvivalentni hladina akustického tlaku /aeqr, kterd je odvozena integraci hlukovych

drovni s véhovym filtrem A, ktery zaznam hluku pfizpisobuie citlivosti lidského sluchového orgénu.

Podle platnych prévnich predpist jsou v CR pro hodnoceni vlivu hluku z dopravy ve venkovnim prostoru

stanoveny hlukové indikétory Easové vztazené na:

e Dennidobu — L 6+ = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovend pro celou denni dobu (délka
16 hodin, od 6 do 22 hodin),
e Noénidobu — aeqsn = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovend pro celou no&ni dobu (délka

8 hodin, od 22 do 6 hodin).

Hodnota téchto hlukovych indikatord mize byt zjisfovéna méfenim nebo vypoétem. Vypoéet pomoci hlukového
modelovani je napi. pro Ulely Uzemniho pldnovéni vhodnéjsi a z hlediska mozZnosti podchyceni
pfipravovanych zmén je potom jedinym moznym zpUsobem. Pro hlukové modelovani riznych zdroji hluku byly
vyvinuty odpovidajici vypoétové metody, které moderni vypoétové programy ve svém algoritmu zahrnuji.
Hygienické limity hluku v CR jsou dany platnym nafizenim viady & 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi OCinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpisd. Zavazné stanoveni nejvyssich pripustnych
hodnot hluku pro chrénény venkovni prostor je opravnén provadét pouze pfislusny orgdn ochrany vefejného
zdravi. Pfi dokladovaném splnéni nejvy3sich pfipustnych hodnot hluku v definovaném venkovnim prostoru, |ze
rovnéz predpoklddat splnéni i nejvyssich pfipustnych hodnot hluku ve vnitinich chrdnénych prostordch napf.

staveb pro bydleni nebo staveb ob&anského vybaveni.

Stanoveni nejvyssi pripustné ekvivalentni hladiny hluku vychdzi ze zakladni hladiny hluku Z4e, 50 dB a korekei

prihlizejicich k mistnim podminkdm a denni dobé. Korekce pro vypocet hodnot hluku v chrdnénych venkovnich
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prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru podle NV &. 272/2011 Sb. uvadi tabulkal. Pro noéni
dobu (hluk z dopravy na pozemnich komunikacich) se pro chranény venkovni prostor staveb pri¢itad dal3i

korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezniénich drahdch, kde se pouzije korekce -5 dB.

Tabulka 1: Hodnoty hluku zpisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a dréhdch pro pouZiti dalsi korekce +5
dB podle § 12 odst. 6 véty trefi (Priloha & 3 narizeni viddy)

Druh chrédnéného prostoru Korekce [dB]

1) 2) 3) 4)
Chrdanény venkovni prostor staveb [0zkovych
y yensovn] prosior siaven ueevy 5 0 #5415
zdravotnickych zafizeni véetné lazni
Chrdnény venkovni prostor 16zkovych zdravotnickych
raneny ventoyni p Y Y 0 0 +5  +15
zarizeni véetné lazni
Chrdanény venkovni prostor ostatnich staveb a
oo A 0 +5 +10  +20
chrénény ostatni venkovni prostor

1) Pouzije se hluk z provozu stacionérnich zdrojd, hluk z vefejné produkce hudby, ddle pro hluk na G&elovych komunikacich a hluk ze Zelezni&nich stanic
zaijisfujicich vlakotvorné prdce, zejména rozfadovéni a sestavu ndkladnich vlakd, prohlidku vlakd a opravy vozd.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich III. tidy a mistnich komunikacich IlI. tfidy a drahéch.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Gzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich
je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drdhéch v ochranném pésmu dréhy.

¥ PouZijje se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zdtéZe (SHZ).

Vzhledem ke skuteénosti, Ze vétsina pozemnich komunikaci ve mésté Karving byla uvedena do provozu pred
rokem 2000, je v rdmci této akustické studie pro hodnoceni pouzito nejbenevolentnéjsich hlukovych limitd, kdy
pozemni komunikace jsou posuzovdny v rdmci statutu ,staré hlukové zétéze” (SHZ). Imisni limity staré hlukové

zA&téze jsou ndsleduijici:
Pro silni¢ni dopravu:

e dennidoba: Lieg, 16s=70 dB,
e nocnidoba: Lieq ss = 60 dB.

Korekci pro SHZ lIze vyuzit, pokud se nelisi emisni hodnoty 4., rve sledovanych dsecich v roce 2000 oproti

souéasnému a vyhledovému stavu o vice nez 2 dB a zdrover jsou jiz v roce 2000 piekraéovény zdkladni

hygienické limity pro pfislusnou kategorii silniéni komunikace, vizNV &. 272/2011 Sb., kde SHZ je definovéna
v § 12 odstavec 4 a 6.
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4 Vypoctovy model hlukové zatéeze

Zdrojem podkladovych dat hlukového modelovani je dopravni model zaloZeny na roénich promérnych dennich
intenzitach, ktery byl zpracovan Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. (ddle CDV) pro Géely tohoto projektu, a
to ve verzi multimodélniho dopravniho modelu z listopadu 2021, viz pfedchozi &4st. Data byla nésledné
zhotovitelem upravena a prevedena do 3D formdtu pro potfeby hlukového modelovani. Hlukovd zétéz je

stanovena pro scéndr sou¢asného stavu (202 1) intenzit silniéni dopravy a pro BAU scéndie 2025 a 2040.

Pro vlastni vypocet byl pouzit program SoundPLAN verze 8.1, ktery je jednim z celosvétové rozsifenych
softward pro modelovéni dopravniho a primyslového hluku s uZivatelsky pfijatelnymi ndstroji. Tento softwarovy
systém pracuje formou moduli ve 3D a zpracovévéd rizné druhy map véetné jejich fezd (napf. hlukové &
emisni), vizualizace, optimalizace protihlukovych stén atd. Softwarem Ize déle napfiklad provadét vypocet
hlukovych map, vypocet hlukovych map fasdd a ndsledné stanovit pocet zasazenych obyvatel. Systém

obsahuje relevantni ndrodni a evropské normy a standardy, a je vyvijen dle platnych doporu&eni EU.

Mapy silniéni hlukové zétéze z dopravy byly vypoéteny v tomto programu s prostorovym rozlisenim 10 m ve
vy$ce 3 m nad povrchem terénu tak, aby bylo moZno nad vypoétenymi hodnotami vygenerovat dostatecné

podrobné mapové vystupy ve formé isofonovych map.

4.1 Datova zakladna

Dopravni model byl zpracovén spole&nosti CDV, a to ve verzi multimoddlniho dopravniho modelu z listopadu

roku 2021. Hlukovy model tedy zahrnuje data o reliéfu, pozemnich komunikacich, budovéch.
Pro hlukovou studii mésta Karvind byla pouZita nésledujici podkladovd data:

e Dopravni model mésta Karviné — zpracovany CDV:
o intenzity silniéni dopravy,
o sif pozemnich komunikaci.
e Zd&kladni béaze geografickych dat Ceské republiky — CUZK ZABAGED® 2018:
o vyskopisnd data (DMR 5G),
o polohopisné data (budovy).

e CsU:
o pocet obyvatel k 31.12.2020.
e CDV:

o akreditované protokoly: & 003/21-H a & 004/21-H, o méfeni hluku dle CSN ISO 1996-
1aCSNISO 1996-2.
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4.2 Metodika vypoctu hlukové zatéze

Hlukové z&téz ze silniéni dopravy byla poéitdna pro skelet komunikaéni sité vychdzejici z multimodélniho
modelu zpracovaného CDV. Data o roénich primérnych dennich intenzitdch provozu na pozemnich

komunikacich jsou souédsti modelu.

Vypocet hlukové zdtéze ze silniéni dopravy byl modelovén dle francouzského standardu ,NMPB-Routes-
2008" (NMPB-Routes-2008, 2009), ktery je doporuéenou vypoétovou metodikou dle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. &ervna 2002, o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi
a ktery je v souladu s vypotovou metodikou pouzivanou v Ceské republice (EKOLA, 2020). Metodika

zohledriuje pocty, druhy a rychlosti vozidel.

V rdmci silni¢ni dopravy uvazuje hlukovy model tyto kategorie: OA, NA. Do hlukového modelu rovnéz vstupuije
rychlost dopravniho proudu, plynulost provozu a modelované dopravni intenzity (Ledvinovd, 2008) a ddaje
o mostech na modelované siti. Silni¢ni mosty byly do modelu zaddvény manudlné v GIS prostiedi. Vzhledem k
nedostatku podkladovych dat byl na viech usecich sité zvolen pro CR nejtypictéjsi povrch ACO 11 (asfaltovy
beton pro obrusné vrstvy) s promé&mym stéfim 5 let, coz je rovnéz typické pro CR (Kfivéanek, a dalsi, 2021). V
piipadé OA a NA byla ADT pfepoditdna pomérové na promérnou denni hodinovou intenzitu a promérnou
no¢ni hodinovou intenzitu, coZ je formdt vstupU, ktery vyzaduje pouzitéd metodika. Do simulace byly zahrnuty

kapacitné zavislé rychlosti.

Udaje o komunikacich a dalsich slozkéch modelu uvedenych vyse byly v dalsim kroku importovény z prostiedi
GIS do programu SoundPLAN. Na téchto vstupnich datech byl proveden vypocet Lu., (ekvivalentni hladina
akustického tlaku) pro den (6-22) a noc (22-6) pro silni¢ni dopravu.

4.3 Nejistota vypoctu

Pfesnost vysledkd vypoctu je dand zejména presnosti a kvalitou vstupnich dat. Je nutné si uvédomit, Ze jakykoliv
vypoctovy software je pouze vykonnym ndstrojem pro modelovani akustické situace. Presnosti vypoctd
hlukovych map jsou omezeny geometrickou piesnosti bézné dostupnych mapovych podkladd a dalsich
vstupnich dat. U digitalniho mapového podkladu ZABAGED 1:10 000 je stfedni polohové chyba (jedné se o
sttedni chybu, nikoliv o maximdlni odchylku) u bodi jednoznaéné identifikovatelnych v terénu (Zeleznice,
silnice, budovy aj.) do 5 m. Aby byl vypoctovy postup, resp. pouzity softwarovy produkt pro vypocet hluku v
0zemi akceptovatelny, je nutné dbét na to, aby vykazoval vysledky v takové tiidé presnosti, s jakou lze ziskat
vysledky terénnimi méfenimi (MZ, 2017). Rozdil vypoctené hodnoty Li.; od konvenéné spravné hodnoty Lse,
by nemél byt vétii nez 2 dB, tj. celkovd nejistota vypocetniho modelu = 2 dB. Této hodnoty |ze u schvdlenych

metodik vypoctd pro jednotlivé druhy hluku dosdhnout za predpokladu dostateéné korektnosti vstupnich dat.

4.4 Oveéreni vypoctového modelu

Princip ovérfeni vypoétového modelu spoéivé v porovndni zméfenych a vypoétenych ekvivalentnich hladin

akustického tlaku A ve shodnych vypoctovych bodech (M1, M2, viz obrazek 2) zdjmového Gzemi, pfi zaijiténi

shodnych podminek méfeni a vypoctu.
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Obrézek 2: Mapa s umisténim vypoctovych bodi (M1 a M2) na méricich lokalitdch [zdroj- mapy.cz]

Funkce modelu je spravnd, pokud se porovndvané hodnoty lidi maximdélné o £2,0 dB, coz je bézné uvddénd
rozsifend nejistota méfeni. V takovém pfipadé |ze predpokladat, Ze viechny vypoétené hodnoty v modelu se

od redlné situace nebudou li3it o vice nez +2,0 dB.

Pro ovéfeni modelu bylo ve dne 15.06.2021 (09:35 - 10:35 na M1 a 11:00 - 12:00 na M2) provedeno
hodinové akreditované méfeni hluku na dvou méficich mistech ve mésté Karvind na pozemnich komunikacich
1/67 a ll/472. Akustickd situace v blizkosti téchto komunikaci byla zjisténa z méfeni ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A po dobu 1 h. Veskeré rusivé zdroje hluku, které nesouvisely s dopravou na méfené
komunikaci, byly pfi hodnoceni vylou¢eny z naméfenych dat. Charakter hluku byl proménny. V tabulce 2 jsou

uvedeny obousmérné intenzity automobilového provozu ze sciténi dopravy v danych Usecich piil h méfeni

hluku.

Tabulka 2: Obousmérné intenzity automobilového provozu v danych dsecich pri méreni hluku — 1h méreni (T = 1 h) [zdroj:

covy

Intenzita automobilové dopravy

Rok Séitaci

m&Ten( Komunikace i [voz/hod]
o i OA ‘ NA Celkem
/67 M1 1052 185 1237
2021
/472 M2 290 31 321

Vysledky ovéfeni modelu jsou uvedeny v nésleduijici tabulce 3. Ovéfeni modelu v rdmci méfeni je v pofadky,

bylo zjisténo, Ze model md vysledky mirné vy3si a to znamend, posuzované modelované vysledky by mély
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odpovidat redlné akustické situaci. Méfeni je zpracovdno v akreditovanych protokolech & 003/21-H a ¢&.

004,/21-H, o méfen hluku dle CSN ISO 1996-1 a CSN ISO 1996-2.
Tabulka 3: Ovéreni modelu v programu SoundPLAN, méreni po dobu 1 h [zdroj: CDV]
Namérené Vypoctené

hodnoty [dB] hodnoty [dB]
T=1 hod T=1 hod

Vyskanad  Méfici

Rozdil [dB]

Lokalita Adresa T=1 hod

terénem bod

o tfida 17. listopadu

Karvind &p. 415/43 3m M1 68,4 69,2 0,8
., Borovského ¢.p.

Karvind 20452 3m M2 62,0 62,5 0,5
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5 Postup a vysledky vypoctu
akustickeé situace

V této kapitole jsou prezentované vysledky vyhodnoceni poéti zasaZenych obyvatel, vyhodnoceni kritickych
mist a externalit dle pozadavkd v zaddvaci dokumentaci pro posuzované Gzemi mésta Karvind. Vysledky
vypoctu jsou prezentované tabulkovymi, respektive grafickymi vystupy. Cilem vypoéti a néslednych analyz je
v rémci predklddaného akustického posouzeni vyhodnotit pocty ovlivnénych obyvatel v jednotlivych hlukovych
pasmech. Déle slouzi k identifikaci kritickych mist, tzv. ,hotspots” a pro analyzu externalit, tedy pro analyzu
penézniho ocenéni dopadi hluku pro jednotlivé scénére. Vypocet pro lokalizaci kritickych mist hlukového
zatizeni obyvatelstva vzhledem k jeji hustoté vychézi z , Good Practice Guide on Noise Exposure and Potential
Health Effects" (EEA, 2010) a vysledné obtéZovani je vyjddieno v zdvislosti na stanoveném prahu v , obyvatel /
km2”. Z&kladem mapy hotspoti je hlukova mapa fasad, obyvatelé jsou rozdéleni do vypoctovych bodo v
budové. Pro vypocet hotspotu je celd plocha rozdélena do siti 10 x 10 m. Ndsledné se vyhodnoti pro kazdou
buriku mrizky, kolik obyvatel je ovlivnéno hlukem v okruhu 100 m. Vysledkem je mapa, kterd reprezentuje
kritickd mista (tzv. hotspots), zndzorfiuje problémové lokality vzhledem k hustoté obyvatelstva z hlediska
hlukové zétéze pfi rozhodovaci hlading Luegsn = 50 dB v jednotkach obyvatel/km?. Zvolend rozhodovaci
hladina 50 dB odpovidd limitu pro hlavni pozemni komunikace v noéni dobé bez korekce na starou hlukovou

z4téz.

5.1 Anadlyza poctu zasazenych obyvatel

Dle demografickych prognéz, které byly realizovany v rdmci PUM Karvind, se predpokladé pokles poctu
obyvatelstva mésta Karvind z 50 902 v roce 2021 na 45 267 v roce 2025 az na 31 071 obyvatel v roce
2040, viz tabulka 4 a tabulka 5. V BAU scéndfich 2025 a 2040 to bude znamenat vyrazné snizeni poctu
ovlivnénych osob hlukovou z4tézi. Pocet zasazenych obyvatel byl ziskan vypoétem hlukové mapy fasad kazdé
z budov v softwaru SoundPLAN a néslednou zpracovanou prekryvnou analyzou byl zjistén poéet obyvatel,

ktefi budou vystaveni hlukové z4tézi v jednotlivych hlukovych pdsmech ve viech tfech hodnocenych scéndfich.

Tabulka 4: Predpokiddany pocet zasaZenych obyvatel silnicnim hlukem v pétidecibelovych hlukovych pdsmech — denni
doba, scéndr2021, 2025 a 2040

Uroveii hluku Pog&et zasazenych obyvatel
Laeq 161 [dB] S$S 2021 BAU 2025 BAU 2040

<40 32079 29275 21760
40-45 8 928 7 986 4615
45-50 5018 4474 2882
50-55 3688 2875 1542
55-60 1157 630 262
60-65 32 25 8
65-70 0 2 2
>70 0 0 0
Celkem 50902 45267 31071
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Tabulka 5: Predpoklddany pocet zasaZenych obyvatel silnicnim hlukem v pétidecibelovych hlukovych pdsmech — nocni
doba, scéndr2021, 2025 a 2040

Uroveii hluku Podet zasaZenych obyvatel
Lo 54 [dB] SS 2021 BAU 2025 BAU 2040

<40 42 383 38 342 27 021
40-45 4361 3875 2558
45-50 3168 2 540 1344
50-55 972 501 139
55-60 18 7 7
60-65 0 2 2
65-70 0 0 0
>70 0 0 0
Celkem 50902 45267 31071

5.2 Analyza externalit

Hluk z dopravy pfedstavuje nezddouci souédst vnéjsiho prostiedi. Ruii a obtéZuje exponované osoby a mize
ohrozit i jejich zdravi. V ekonomické terminologii se jednd o externalitu, kdy &innost jednoho subjektu pisobi
ztrétu (zménu) blahobytu druhému subjektu a tato ztréta (zména) blahobytu neni kompenzovéna. Externality
jsou povazovdany za jednu z forem trzniho selhdni, kterd zabrafuje efektivni alokaci zdroji, nebof trzni ceny
v takové situaci neodrézeji celkové spolecenské ndklady nebo pfinosy. Kvantifikace externich ndklad
(ekonomickych 3kod) zpUsobenych hlukem ze silni¢ni dopravy je umoznéna pomoci obecného méfitka -
penéz. Finanéni ocenéni md& zdsadni vyznam pro hodnoceni ndkladd a pfinosd pfi posuzovéni dopravnich
projektl, vé. realizace protihlukovych opatfeni, a rovnéz pfi rozhodovani o spoleéensky optimélnim zpisobu

internalizace této externality (napf. pomoci vykonového zpoplatnéni).

Pro konkrétni ekonomické vyéisleni byla pouzita certifikovand metoda (Méca, Urban, Melichar, & Kfivanek,
2012), kterd v sou€asnosti slouzi k hodnoceni environmentdlnich kritérii v oblasti negativnich vlivi dopravy
na zivotni prostiedi a obyvatelstvo z hlediska nadmémé hlukové zdatéze. Béhem celého dne (Ly.) mize byt
hlukem obtéZovéna celd populace. Riziku infarktu myokardu je vystavena v prib&hu denni doby (L) celd
populace. Ruseni spdnku hlukem (L) ovlivni pfedeviim zaméstnané obyvatelstvo a mize zpUsobit ztrdtu
produktivity. Vysledky pro noc Ize povaZovat za relevantnéjsi, protoze obyvatelstvo rusené hlukovou zatézi
béhem spdnku nemd moznost Uniku (v noci pravdépodobné neopusti své obydli) na rozdil od obtéZovéni

hlukem ve dne, kdy se znaénd &ést obyvatelstva nalézd mimo své bydlisté.

Metodika (Mdca, Urban, Melichar, & Kfivanek, 2012) uvadi ocenéni dopadi hluku pro cenovou Groveri roku
2010. Pro moznost piepoétu i predikce byla vyuzita aproximace hodnot HDP (uvadénych na strénkdch CSU)

piimou Umérou, pomoci jejiZ rovnice |ze spoéitat koeficient rozdilu mezi rokem 2010 a poZadovanym rokem.

Vtabulce 6 jsou uvedeny ocenéni roénich ekonomickych ndklady na zdravi obyvatel. Podle scénéit se

predpokladd postupny a vyznamny Gbytek obyvatel v feseném Gzemi. Ndklady na jednoho obyvatele se viak

budou dle aproximace kazdy rok zvy3ovat (zohlednéni inflace). Tento trend je zaznamenatelny u scéndre
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pro rok 2040 a indikétoru infarktu myokardu, kdy timto rizikem je ovlivnén nizky pocet lidi, jak v roce 2025 tak
vroce 2040, v&etné absolutni zmény poétu ovlivnénych osob. (Podle tabulky 4 se predpokladd dbytek
obyvatel v jednotlivych hlukovych pésmech mezi scéndfi 2025 a 2040, ale ndrist cen znamend v tomto
pfipadé zminény ndrUst financi z 569 K& v roce 2025 na 729 K& v roce 2040.) Narozdil od celodenniho
obtéZovani hlukem, kdy diky vysokému Obytku obyvatel mezi roky 2025 a 2040 vyznamnym zpUsobem
poklesne absolutni pocet ovlivnénych osob, a i pfes ndrist cen dojde ve findle ke snizeni celkové &astky
za externality hluku o 1 503 142 K&.

Tabulka 6: Ocenéni rocnich externalit z nadmérné hlukové zdtéZe pro ndvrhovy stav silnicni dopravy, scéndr soucasného
stavu 2021, BAU 2025 a BAU 2040

Ocenéni dopadd podle hlukovych indikétord [K&/rok]

Indikétor SS 2021 BAU 2025 BAU 2040
Obt&zovani hlukem Ly, 8 247 965 7315574 5812432
Ruseni spdnku £, 5804703 5069 020 3846750
Infarkt myokardu L 705 569 729

Celkem 14053 373 12385163 9659911

5.3 Analyza problematickych lokalit, tzv.
hotspots

Pro jednotlivé variantni fedeni probéhla identifikace kritickych mist, pro které bude nésledné stanovena hlukova
z4téz ze silniéni dopravy pro denni a noéni dobu s rozdélenim na individuélIni automobilovou dopravu IAD,

nékladni dopravu ND a vefejnou hromadnou dopravu VHD.

Mapy hotspotd, tzv. kritickd mista se pouzivaiji k vizualizaci oblasti s vysokym hlukem. Jsou velmi dobfe ¢&itelné,
a proto jsou Easto poskytovdny pro préci s verejnosti. Jde o lokality, ve kterych hluk ze silniéni dopravy sice
nemusi dosahovat zékonem stanovenych meznich limitnich hodnot (které se pro noc nyni pohybuji v rozmezi
od 45 dB az po 60 dB pro starou hlukovou z4téz), ale bude zde prekracovan hraniéni limit stanoveny WHO
(denni hluk ze silniéni dopravy pod hranici 53 dB a noéni hluk pod 45 dB), kdy jiz bude dochdzet v no&ni dobé
k obtéZovéni obyvatelstva hlukem. Stanovené hlukové limity [ze povaZovat za hranici pfijatelného rizika. Jsou
urlitym spolecenskym kompromisem a jejich prekroéeni neznamend akutni poskozeni zdravi. Rozhodovéni
o limitu v rémci politického normativniho procesu vychdzi z védeckych podkladi jen z €ésti, v Gvahu jsou brdna
i ekonomickd omezeni a sladéni konkurujicich si z4jmU ve spoleénosti. Na nékterych lokalitdch nemuseji byt
piekraovény legislativou stanovené hygienické limity, ale z ddvodu vysoké koncentrace obyvatelstva bude
dochézet k celkové vyssim negativnim vlivim na obyvatelstvo, které |ze nasledné ekonomicky vyjadfiti pomoci

externalit.
Scéndr soucasného stavu 2021

Na nésledujicim obrazku 3 jsou softwarem lokalizovény tzv. hotspots, tedy kritickd mista ve scéndfi souéasného

stavu 2021. Kritické lokality, kde bude dochézet k obtéZovéni obyvatel nadmérnym noénim hlukem nad 50 dB,

tedy kritickd mista zatizend vys3i hlukovou z4tézi s vysokou hustotou obyvatelstva na 1 km?, jsou identifikovany
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na ulici Havifskd (od Useku ulice Mdsesova po tf. Osvobozeni a v Useku od tf. Osvobozeni po Zakladatelskou),
tf. Osvobozeni (v Gseku od 1. 17. listopadu po Zavodni), Rudé armddy (. 17. listopadu po Studentskd), tF. 17.
listopadu a Kosmonautt (po kfizeni Borovského a &ast Téreskovové). Na mapdch v Piloze 3, 4, 5, 6, 7, 8 jsou
rozmodelovany tyto kritické lokality pro hlukovou zétéz ze silniéni dopravy pro denni a noéni dobu s rozdélenim

na IAD, ND a VHD. Tyto mapy véak maiji pouze informativni charakter, jelikoz nelze vyhodnocovat jednotlivé

druhy dopravy vzhledem k hygienickym limitom.

Hlukova zatéz obyvatel
LAeq,8h >50dB
[obyv./km?]

<= 2000
2000 < <= 4000
4000 < <= 6000
6000 </ <= 8000
8000 < <= 10000
10000 < <= 12000
12000 < <= 14000
14000 < <= 16000
16000 < <= 18000
18000 < <= 20000
20000 < <= 22000
22000 <

komunikace
most

budova

Obrézek 3: Kritickd mista hlukové zdtéZe mésta Karvind (tzv. hotspots), scéndr soucasného stavu 2021 [CDV]

Scénar BAU 2025, 2040

V SoundPLANu byly provedeny simulace kritickych mist, tzv. hotspots i ve scénéfich BAU 2025 a BAU 2040,
aviak z4dné nebyly detekovany (viz obrdzek 4). Tudiz u téchto dvou scéndit nebyla rozmodelovévana tato
kritickd mista dle jednotlivych médu dopravy jako u scéndre soucasného stavu. Toto je zapfi¢inéno vysokym
Obytkem obyvatelstva ve mésté Karvind ve scéndfich 2025 a 2040, nebof kritické mista jsou vyhodnocovdna

jako mista s nejvyssi hlukovou zatézi vzhledem k hustoté obyvatelstva.
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Hlukova zatéz obyvatel
LAeq,8h >50dB
[obyv./km?]
2000
2000 < 4000
4000 < 6000
6000 < | = 8000
8000 < 10000
10000 < 12000
12000 < = 14000
14000 < = 16000
16000 < = 18000
18000 < = 20000
20000 < = 22000
22000 <
komunikace
most
budova

Obrézek 4: Kritickd mista hlukové zdtéZe mésta Karvind (tzv. hotspots), scéndre BAU 2025 a 2040 [CDV]
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6 Souhrnné vyhodnoceni vysledku

Vystupem jsou pfisluiné isofonové mapy hlukové zétéze silniéni dopravy pro denni a noéni dobu. Jednotlivé
mapy, které zobrazuji vyhodnoceni dané varianty a situace, jsou vytvoreny jako pdsmové mapy, jez zndzornuji
pfimo zatizeni umisténé zdstavby v pétidecibelové skdle. Pétidecibelové skdala byla zvolena v souvislosti ve
vztahu k platnym hlukovym limitdm vzhledem k jednotlivym zdrojom hluku (silnice) a dobé (den, noc). Hlukové

mapy mésta Karvind jsou obsazeny v Pfilohdch 1, 2,9, 10, 11, 12.

Obecné lze fict, ze dle legislativy je v CR stanoveno nékolik druhd limits, oviem stanovené imisni limity lze
povazovat za mez pfijatelného rizika, nikoliv za bezpeény prdh. Jsou uréitym spolecenskym kompromisem a
jejich prekroceni neznamend akutni poskozeni zdravi. Rozhodovani o limitu v rdmci politického normativniho
procesu jen z&asti vychdzi z védeckych podkladi, ale bere v dvahu iekonomickd omezeni a sladéni
konkurujicich si z&jmd ve spolec¢nosti. D4 se Fict, Ze pokud je spInén hygienicky limit pro noéni dobu, ktery byvé
pro silni¢ni dopravu zpravidla o 10 dB niz3i, je splnén tento limit i pro denni dobu. Provadét hodnoceni
nadmérné hlukové zétéze z dopravy dle noéni doby je vhodné i vzhledem ke skuteénosti, Ze Ize predpoklédat,
ze v noéni dobé se obyvatelstvo nachdzi pfevézné doma, tj. béhem noéni doby pfi spdnku totiz nemaiji
obyvatelé pfed hlukovou z4téZi moznost Gniku, aviak pfes den se vétiina z nich nalézd mimo své bydlisté.
Z tohoto divodu jsou pro celkové hodnoceni relevantnéjsi mapy zobrazujici hlukové zatizeni v pribéhu noci
(maximdlni limit pro silniéni dopravu v noéni dobé je 60 dB). Vzhledem ke skuteénosti, Ze vétiina pozemnich
komunikaci v Karviné byla uvedena do provozu pred rokem 2000, je pro hodnoceni pouzito
nejbenevolentnéjsich hlukovych limitl, tyto pozemni komunikace jsou posuzovany v rémci statutu staré hlukové
zétéze. Imisni limity staré hlukové zétéze, Ize-li ji uplatnit jsou ndsledujici: Pro silniéni dopravu: denni doba:
Lpeq16h = 70 dB, - noéni doba: laeq,sn = 60 dB. V ndsledujici kapitole jsou vypsany kriticky zasaZené oblasti a

méné zasazené kritické oblasti ve mésté Karvind dle jednotlivych scéndrb.

6.1 Vyhodnoceni hluku ze silni¢éni dopravy

Scénar souéasného stavu 2021

priorita — kriticky zasazené oblasti nad 60 dB v no¢ni dobé

- nebyly zaznamendny zadné ulice

- 1/59 - ul. Ostravské

- 1/67-1.17. listopadu

- 1/67 - ul. T&sinska

- 1l/4687 - ul. Stonavska
- 1/67 - ul. Nadrazni

- 1/67 - ul. Bohuminské

- 1ll/4688 - ul. Havifska
- MK -t Osvobozeni
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- 11/4688 - ul. Kosmonautd
- 1I/4688 - ul. Téreskovové
- 1I/475 - od kiizovatky s 1/67 smér Horni Such&

Scénar BAU 2025

|. priorita — kriticky zasazené oblasti nad 60 dB v nocni dobé
- nové postaveny obchvat |/67

Jedné se o oblasti vyjmenované v |. priorité véetné nésledujicich:

- 1/59 - ul. Ostravskd po ul. Né&drazni

- 1/67 - ul. Nadrazni

- 1/67 - ul. Bohuminskd

- 1l/4688 - ul. Havifska

- 1/67 -1 17. listopadu

- 11l/4688 - ul. Kosmonaut

- 1I/475 - od kiizovatky s | /67 smé&r Horni Suchd
- /4687 - ul. Stonavska

Scénar BAU 2040

|. priorita — kriticky zasazené oblasti nad 60 dB v nocni dobé
- nové postaveny obchvat /67

Jednd se o oblasti vyjmenované v |. priorité véetné nésledujicich:

- 1/59 - ul. Ostravské

- 1/67 - ul. Nédrazni

- 1/67 - ul. Bohuminské&

- 1ll/4688 - ul. Havifska

- /475 - od kfizovatky s 1/67 smé&r Horni Such&
- 1l/4687 - ul. Stonavské




PUM Karvina Technickd zprdva: Model hlukové zétéze

7 2Zaver

Hlavnim cilem této dil&i Casti bylo zpracovani posouzeni a vyhodnoceni vlivu silniéni dopravy v jednotlivych
scéndfich na akustickou situaci v k. 6. mésta Karvind v rdmci strategického plénu udrzitelné mobility (PUM).
Materidl ma charakter strategického materidlu, ktery slouzi k primérni identifikaci lokalit, které jsou vyznamné

ovlivnény hlukem z dopravy.

Dle zaddvaci dokumentace byla z dostupnych vstupnich dat vypoétena v rdmci analytické &asti PUM Karviné
akustickd situace ze silniéni dopravy pro denni i noéni dobu pro ffi scéndre, scéndrf souasného stavu 2021,
BAU 2025 a BAU 2040. Z hlediska vlastniho dopadu na obyvatelstvo, a také z obecného hlediska, je nejhorsi
situace v noéni dobé (jelikoz pfes den mize byt mnozstvi obyvatel mimo své bydlisté — skola, prace, aj.), kdy
je ruden spdnek obyvatel, proto byla primarné identifikovana a analyzovéna mista, kde dochdzi k obtéZovani
populace noénim hlukem vys$3im nez 50 dB. Vysledky hlukové zatéZze mésta Karvind pro viechny tfi scéndre
jsou prezentovany ve formé& obrazkovych priloh. Pétidecibelové skdala hlukovych map byla zvolena v souvislosti
ve vztahu k platnym hlukovym limitdm, vzhledem k jednotlivym zdrojom hluku (pozemni komunikace) a dobé
(den, noc). Hlukové mapy mésta Karvind jsou obsazeny v pfilohdch 1, 2, 9, 10, 11, 12 a jejich porovnanim
|ze usuzovat na postupny vyvoj akustické situace silniéni dopravy v Gzemi v jednotlivych letech i s ohledem na

planované akce (napf. vystavba obchvatu/prelozky 1/67).

V ramci prelozky/obchvatu pozemni komunikace 1/67 je nezbytn& nutné udélat hlukovou studii, aby nedoslo
k prekracovani hygienickych limitd (hluk v no&ni dobé& nesmi byt vys3i nez 50 dB). Tato komunikace je v BAU
2025 a BAU 2040 modelovana bez jakychkoliv protihlukovych opatfeni a hladiny hluku tak pfesahuiji
hygienické limity, viz kapitola 6.

Ve scéndfi sou¢asného stavu 2021 je modelovén stav zatiZzeni pozemnich komunikaci provozem ze silni¢ni
dopravy. Podrobnéji je pro tento scéndr zpracovdna mapa hotspots viz kapitola 5.3, jedné se o ¢tyfi oblasti,
ve kterych je nejvy3si hlukové zatizeni vzhledem k hustoté obyvatelstva na km? ve mésté Karvind. Tato oblast je
nésledné rozmodelovéna na denni a noéni dobu dle jednotlivych médi dopravy, tedy dle zastoupeni IAD, ND
a VHD viz Pfiloha 3, 4, 5, 6, 7, 8. Aviak tyto pfilohy maji pouze informativni charakter o zastoupeni daného
druhu dopravy, nelze je separdiné vyhodnocovat vzhledem k platnym hygienickym limitdm. Ve scéndrich BAU
2025 a BAU 2040 doslo ke snizeni obyvatelstva, ato o 12 % ve scéndii BAU 2025 a téméf o 40 % ve scéndfi
BAU 2040 a tedy nebyla v téchto scéndfich detekovana softwarem SoundPLAN 2&dnd kritickd mista. Tedy jde
o sou&asné vyhodnocovéni dvou parametrd (hluénosti ve vztahu k poctu obyvatelstva), coz je vhodné pro
nalezeni problematickych mist z ekonomického hlediska. Lokalita s vysokym poctem obyvatel, ale nizsi
hlukovou z4tézi celkové generuje vy3si externality nez misto, kde nikdo nebydli nebo kde Zije nizky pocet
obyvatel, atam naopak mize dojit k pfekracovani hygienickych limitd. Proto je nutné mit pfi interpretaci
vysledkd na zreteli i tento aspekt. Zatizeni jednotlivych fasad Ize vycist z prislusnych izofonovych map (pfilohy
1, 2,9, 10, 11, 12). Zvolend rozhodovaci hladina /lseqsn 50 dB odpovidé limitu pro hlavni pozemni

komunikace v noéni dobé bez korekce na starou hlukovou zatéz.

V rdmci scéndie BAU 2025 se pocitd s realizaci vystavby obchvatu komunikace /67 (provoz z ulice t. 17.

listopadu bude preveden na obchvat), se zménou demografie (snizeni poétu obyvatel). Vzhledem k témto
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opatienim dochézi k nizsimu hlukovému zatiZzeni na patefni komunikaci t. 17. listopadu i v centru, kde nebyla

identifikovdna kritickd mista.

Scéndi BAU 2025 je velmi podobny scéndfi 2040, co se tyée hlukového zatizeni ulic. V rozvojovém scéndri
2040 byla zahrnuta do vypoétu elekiromobilita, kterd na zdkladé expertnich prognéz dynamické skladby
vozového parku &ini 18 % u osobnich automobild a 5 % u ndkladnich automobild (TZ Model produkce emisi).
U v3ech typ0 osobnich automobild (elekiromobils, CNG, vodikovy pohon atd.), se hluk motoru uplatiuje
u nizsich rychlosti. Od rychlosti cca 20-40 km/hod u OA a 40-60 km/h NA a vyse zacind prevladat hluk
styku pneumatika/vozovka. Proto se vliv nizsi hluénosti elektromobild projevi v méstskych oblastech, kde je
snizend rychlost (napf. zavedené zény 30), zatimco na pritazich a zatizengjich komunikacich ke zméné

hlukové zatéZe nedojde.

Roéni ndklady za externality jsou pro souéasny stav (rok 2021) 14 053 373 K&. S pfedpoklddanym poklesem
obyvatel i zménou intenzity dopravy budou ndklady v letech 2025 i 2040 nizsi. A to i pfes to, ze jednotkové
ndklady na zdravi obyvatel dle vyvoje HDP porostou. Vroce 2025 se pfedpoklddaji néklady ve vysi
12 385 163 K& avroce 2040 uz jen 9 659 911 K& Nejvétsi vliv na cenu md pravé odliv obyvatel z mésta,

protoze bude hlukem ovliviiovdno méné obyvatel.

Predklddand &ést zpravy vyhodnocuje hlukovou zétéz ze silniéni dopravy pro scéndre v letech 2021, BAU
2025 a BAU 2040 véetné vyhodnoceni poétl zasazenych obyvatel a analyzy kritickych mist v ndvaznosti
hluku na hustotu obyvatel (tzv. hotspots) a ddle také k vyhodnoceni externalit z hluku. Zavéry této vypoctové
akustické studie maiji slouzit jako informace o pfipadnych kritickych mistech, tj. k prvotni lokalizaci moznych
problematickych mist z hlediska nadmémé hlukové zétéze. Vysledky jsou zpracovdany a vyhodnoceny na
zéklad& expertnich prognéz a analyz zahrnujicich rozvoj Uzemi, demografickou prognézu obyvatel a
prognézu makroekonomickych ukazatelt vyjddienou dle prepoctovych koeficients CSU v daném roce (TZ
Dopravni model, TZ Analyza a prognéza obyvatelstva). Vystupem jsou pfisluiné isofonové mapy hlukové
z4téze silniéni dopravy pro denni a noéni dobu. Jednotlivé mapy, které zobrazuji vyhodnoceni dané varianty
a situace jsou vytvoreny jako pdsmové mapy, jez zndzorfiuji pfimo zatizeni umisténé zdstavby v pétidecibelové
skale. Pétidecibelova skéla byla zvolena v souvislosti ve vztahu k platnym hlukovym limitdm vzhledem ke zdroji

hluku a dobé (den, noc).

Obecné by bylo vhodné pfi realizaci vyhledovych zdméri v téchto lokalitdch postupovat obezietng, aby
nedochdzelo k prekracovéni legislativou stanovenych hygienickych limitd, coz by méla vZdy fesit podrobné
aktudlni akustické studie daného Gzemi. (Ugelem PUM nemd byt vypracovani exakini akustické studie pro
realizaci véech zdmérd s ohledem na svoji , hrubsi podrobnost” na Gzemi celého mésta, kdy se snazi posoudit
situaci v kontextu globdlniho méfitka. Tj. déelem PUM neni dokonale posoudit jednotlivy konkrétni zémér za
20-30 let v konkrétni ulici, k tomu slouzi napf. studie vlivu stavby na Zivotni prostiedi (EIA), dokumentace pro

Uzemni rozhodnuti, dokumentace pro provedeni stavby, jejiz souldsti jsou i pfisluiné aktudlni a podrobné

akustické studie, véetné névrhu a realizace protihlukovych opatfeni.)
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ACO 11 asfaltovy beton pro obrusné vrstvy

ADT promérny denni pocet vozidel na komunikaci (average daily traffic)
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aj. ajiné

apod. a podobné&

atd. a tak déle

BAU business as usual

[p) Centrum dopravniho vyzkumu

CNG stlaeny zemni plyn (compressed natural gas)
¢ &islo

¢.p. Cislo popisné

CR Ceska republika

CSN Ceskd technickd norma

Csu Cesky statisticky vfad

CuzK Cesky 0fad zeméméficsky a katastrdlni

dB decibel

DMR 5G DigitdIni model reliéfu 5. generace

EEA European Environmental Agency

EIA posuzovani vlivi zamérd na Zivotni prostredi
END Environmental Noise Directive

ES evropské spolecenstvi

EU Evropskd unie

GIS geoinformaéni systém

h (hod) hodina

HDP hruby domdci produkt

IAD individudlni automobilové doprava

ISO mezindrodni organizace pro normalizaci

Ké koruna Ceské

km kilometr

k. 0. katastrélni Gzemi

Lacq ekvivalentni hladina akustického tlaku

Laeg 1 ekvivalentni hladina akustického tlaku za éas T
Lacq 84 ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovend pro noéni dobu
Lacg, 164 ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovend pro denni dobu
L4 hlukovy ukazatel pro den

Lun hlukovy ukazatel pro den-vecer-noc

L, hlukovy ukazatel pro noc

m metr

MK mistni komunikace

M1 méfici bod 1

M2 méfici bod 2

Mz Ministerstvo zdravotnictvi

NA ndkladni automobil

napf. napfiklad
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ND nékladni doprava

NMPB Francouzskd vypoctovd metodika
NV nafizeni vlddy

OA osobni automobil

resp. Respektive

Sb. sbirka zékonl

SHZ stard hlukova z4téz

SS soucasny stav

PUM plan udrzitelné mobility

T ¢asovy interval

tj. to je

t. tida

TZ technickd zprdava

tzv. takzvany

ul. ulice

ve. vcetné

VHD vefejnd hromadné doprava
voz vozidlo

AAN védeckd vyzkumnd organizace

ZABAGED®  Zékladni baze geografickych dat Ceské republiky
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1 Uvod

1.1 Struktura dokumentu

Vize a cile Planu udrzitelné mobility Karvind jsou vypracovany v souladu s Metodikou pro pfipravu pland
udrzitelné mobility 2.0. Névrh vychdzi predeviim ze Strategického pldnu ekonomického rozvoje mésta (ddle

SPER).

Vize mobility predstavuje hlavni strategické smé&fovani rozvoje mobility, rozviji vizi, zpracovanou v rédmci

SPER a propojuje ji s dal$imi tematickymi oblastmi.

Strategické cile vychdzeji z proniku Vize mobility, obecnych principd udrzitelné méstské mobility

a nadfazenych strategickych dokument a zabiraiji hlavni feSené oblasti vize a opatient.

Specifické cile jsou konkrétni, méfitelné, dosazitelné, relevantni a &asové vymezené (SMART), podrobnéii
specifikujici rozsah a cilené dopady Planu udrzitelné méstské mobility. Pro jednotlivé cile jsou (resp. budou

na zdkladé modelované kvantifikace) stanoveny indikatory, které umoziuji vyhodnocovani napliiovéni PUM.
Strategicka opatreni jsou hlavni skupiny posuzovanych opatfeni.
Typova opatreni jsou konkrétni infrastrukturni, organizaéni, nebo provozni opatieni.

Rozvojové scéndre jsou ffi rizné variace naplnéni vize prostfednictvim kombinace opatfeni, nebo rizné
miry ambici opatfeni (napf. miry regulaci nebo pobidek). Srovndni vyhodnocenych ndvrhovych scénéid
umoznuje v soudinnosti s vefejnosti stanovit preferované nastaveni dopravni politiky mésta. Tyto scéndre jsou

sestaveny tak, aby souhrn jejich opatieni v kazdé varianté ved| k naplnéni stanovenych cild a vize mobility.

Vize
mobility

Strategické cile

Specifické cile
a indikatory

Tematické oblasti opatreni

Navrhova opatfeni

Scénér 1 Scénar 2 Scénar 3

3 navrhové scénare,
posouzeny dopravnim modelem a z hlediska indikatord
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2 Vize mobility: jak bude vypadat
doprava v roce 2040?

Vize vychézi z Vize SPER:
»Pohodové mésto zijici vlastnim zivotem”

Byt pohodovym méstem predstavuije silnou a zavazujici ambici, nebof mésto musi byt pfipraveno nabidnout
vyhovujici podminky pro odlisné skupiny obyvatel s riznymi z&jmy a potfebami v jejich jednotlivych Zivotnich

obdobich. Tato vize tak vytvéfi predpoklady pro vyvazeny rozvoj mésta.
Ddle vychdzi z hlavnich stavebnich kamend vize SPER:
Karvina je vyhledavanym rezidenénim méstem

Bezpecéné mésto (#Bezpeénd Karvind) s odpovidajicim rozsahem sluzeb, které nabizi vysokou kvalitu Zivota

pro viechny své generace.
Karvina je univerzitnim méstem a centrem profesniho vzdélavani

Progresivni mésto (#Progresivni Karvind), které rozviji ekonomickou aktivitu svych obyvatel, poskytuje kvalitni

podminky pro vzdélavéni a zajimavé pracovni pfileZitosti pfedeviim v oborech s vyssi pfidanou hodnotou.
Karvina lazenskym méstem a atraktivni rekreacni oblasti regionu

Atraktivni mésto (#Atraktivni Karvind) a jeho okoli v nové pohornické krajing se stdvé cilem rekreace

a odpoéinku ostravské aglomerace a polského piihraniéi.
Karvina je sebevédomym a hrdym méstem

Hrdé mésto (#Hrdd Karvind), které navazuje na svou hornickou minulost a je propojeno se svétem, ve kterém

mad dobrou povést.
Karvina je soudrznym méstem

Soudrzné mésto (#Soudrznd Karvind), ve kterém panuje mezi jejimi obyvateli vzdjemnd solidarita, respekt

a pomoc jeden druhému.
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Vize mobility: Karvina, pohodové mésto pristupné
pro vsechny

Névrh Vize mobility v Karviné propojuie:

Soucasné i budouci generace, s prislibem udrzitelného a ¢istého ristu mésta, pfitahujiciho nové obyvatele.

Navstévniky i mistni: vytvaii [dkavé prostiedi pro rekreaci, sport, setkdvani, kulturni a spolecenské akce,

bez nadbyteéné ztéze mésta motorovou dopravou.

Vsechny ekonomické skupiny: doprava ve mésté i do regionu je dostupnd a nediskriminujici a vytvaii

dobré podminky pro prosperitu.

Vsechny bez ohledu na zdravi, vék nebo schopnosti: doprava i prostfedi jsou dobfe vybavené,

bezpeéné, bezbariérové a cenové dostupné. Karvind je méstem kratkych vzddlenosti.

Lidi i pFirodu: je zaloZena na rekultivaci krajiny, adaptaci na klimatickou zménu a snizovéni dopadi dopravy

na zdravi a Zivotni prostiedi.
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1  Uvod

1.1 Struktura dokumentu

Vize acile Planu udrzitelné mobility Karvind jsou vypracovény v souladu s Metodikou pro pfipravu plang
udrzitelné mobility 2.0. Névrh vychdzi predeviim ze Strategického pldnu ekonomického rozvoje mésta (ddle

SPER).

Vize mobility predstavuje hlavni strategické smé&fovani rozvoje mobility, rozviji vizi, zpracovanou v rédmci

SPER a propojuje ji s dal$imi tematickymi oblastmi.

Strategické cile vychdzeji z proniku Vize mobility, obecnych principd udrzitelné méstské mobility

a nadfazenych strategickych dokument a zabiraiji hlavni feSené oblasti vize a opatieni.

Specifické cile jsou konkrétni, méfitelné, dosazitelné, relevantni a &asové vymezené (SMART), podrobnéii
specifikujici rozsah a cilené dopady Planu udrzitelné méstské mobility. Pro jednotlivé cile jsou (resp. budou

na zdkladé modelované kvantifikace) stanoveny indikdtory, které umoziuji vyhodnocovani napliovéni PUM.
Oblasti opatfeni jsou hlavni skupiny posuzovanych opatieni.
Typova opatreni jsou konkrétni infrastrukturni, organizaéni, nebo provozni opatieni.

Rozvojové scéndre jsou ffi rizné variace naplnéni vize prostfednictvim kombinace opatfeni, nebo rizné
miry ambici opatfeni (napf. miry regulaci nebo pobidek). Srovndni vyhodnocenych ndvrhovych scénéid
umoznuje v soudinnosti s vefejnosti stanovit preferované nastaveni dopravni politiky mésta. Tyto scéndre jsou

sestaveny tak, aby souhrn jejich opatieni v kazdé varianté ved| k naplnéni stanovenych cild a vize mobility.

Vize
mobility

Strategické cile

Specifické cile
a indikatory

Tematické oblasti opatreni

Navrhova opatfeni

Scénér 1 Scénar 2 Scénar 3

3 navrhové scénare,
posouzeny dopravnim modelem z hlediska indikatoru
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2 Strategické aspecifické cile

Strategické cile rozvijeji tematické oblasti vize a ddvai jim konkrétni, méfitelné rysy. Specifické cile vychazeji
zejména z tzv. indikdtord SUMI (sady indikdtor0, vytvofené Evropskou komisi, harmonizované na evropské
drovni)'. Jednotnd metodika sbé&ru a vyhodnocovéni dat pro stanoveni Grovné indikdtord zjednodu3uje proces
monitoringu PUM, a zdroveri umozAuje tzv. benchmarking: postupné srovndni stejnych indikdtord v kontextu

vétsiny evropskych mést.

Dalsi cile a indikdtory vychdzeji z indikatord Méstské agendy pro EU? (indikdtory GRI) a dalsich strategickych
pland mésta Karvind: Adaptaéni strategie na zménu klimatu, Paktu starostd aj. Zpisob a frekvence
vyhodnocovéni monitorovanych indikdtord bude navrzen vrédmci samostatného Planu implementace

a monitoringu.

2.1 A: Udrzitelnost na prvnim misté: zména
délby prepravni prace ve prospéch
udrzitelnych zpisobu dopravy

Zékladem dopravy ve mésté je chize, doplnéna v rdmci mésta a na delsi cesty zejména dostupnou, rychlou
a komfortni vefejnou dopravou a moznostmi jizdy na kole. Mésto je ddle zklidiiovdno a rozvijeny jsou nové
kapacitni a komfortni propojeni pési a cyklistické dopravy pro méstské &asti, vyznamné cile i (nad)regiondlni

trasy.
Specifické cile:

Al. Zlep3eni délby prepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikdtor SUMI):
podle kilometrd a poétu cest a dopravniho prostiedku.

A2. Zvyseni prilezitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chizi a cyklistiku
(indikator SUMI 10).

A3. Zvyseni bezpeénosti aktivnich modi dopravy: sniZuje se mira nehodovosti pro aktivni mody, relativné
k jejich vyuziti (indikdtor SUMI 13).

A4. Zvyseni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikétor SUMI 14).

A5. Zlep3eni multimoddlni integrace: dostupnosti prestupnich uzld (indikdtor SUMI 11).

Ab. Narist vnimané spokojenosti se sluzbami verejné dopravy (indikator SUMI 12).

A7. Nérist poctu a podilu bezpeénych prechodd pro chodce.

! Seznam indikdtord dostupny zde: https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/sumi_en

2 Méstskd agenda je predstavena na: https://ec.europa.eu/info/eu-regional-and-urban-development/topics/cities-and-urban-development//urban-

agenda-eu_cs
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2.2 B: Snizovani dopadu dopravy

S proménou méstské ekonomiky je provazdna i podpora ¢isté, aktivni mobility. Mésto hledd soulad mezi

vefejnym a obytnym prostorem a prostorem dopravnim. Bezpeénost silniéniho provozu je prioritou.
Specifické cile:

B1. Snizovéni emisi a imisi z dopravy (indikdtor SUMI 3).

B2. SniZovéni nehodovosti a dmrti z dopravy: naplnéni Vize O (indikator SUMI 5).
B3. Zvy3ovdni vnimané bezpeénosti ve verejné dopravé (indikdtor SUMI 18).

B4. Snizovani podilu dopravnich ploch (indikator SUMI 17).

B5. Snizeni podilu obyvatel vystavenych nadlimitnimu hluku z dopravy.

B6. Snizeni primérného véku (vékova struktura) vozidel (indikator GRI).

2.3 C: Zlepseni dopravni dostupnosti a podpora
ekonomickych prilezitosti

Zékladem PUM je posileni mistni nabidky — rozvoj kompakiniho mésta, ktery posiluje ekonomicky rozvoj
a zdroven vyivéi sif cild, snadno dostupnych pro viechny. Mé&sto ale pracuje také na vyrazném zlep3eni
dostupnosti v rdmci regionu, stdtu i pfes hranice s Polskem a Slovenskem: aktivné spolupracuje s regionem

a krajem na nastaveni dobrych, integrovanych spojeni klasickych i novych sluzeb verejné a sdilené dopravy.
Specifické cile:

C1. Zvyseni dostupnosti vefejné dopravy pro nejchudsi skupiny obyvatel (indikdtor SUMI 1).
C2. Zvy3eni dostupnosti vefejné dopravy pro lidi se specifickymi potfebami (indikator SUMI 2).
C3. Zkracovéni doby dojizdky do prace a do $kol (indikdtor SUMI 16).

CA4. Zvyseni funkéni diverzity méstského prostiedi (indikator SUMI 15).

C5. Snizovani dopravnich zdcp a zdrzeni (indikator SUMI 8).

2.4 D: Zlepseni stavu a odolnosti infrastruktury

Mésto aktivné reaguje na klimatickou zménu a s ni spojend rizika a dopady zménou pfistupu k navrhovéni sedé
a modrozelené infrastruktury. SniZuje se ndrist novych zpevnénych (asfaltovych, betonovych ploch), a stavaijici
jsou postupné transformovdny pro zvyseni odolnosti, zdravi a ekosystémovych funkci (zasakovéni a retence

vody, mikroklimatické podminky, redukce teplotnich ostrovd).
Specifické cile:

D1. Snizovéni podilu nepropustnych ploch (Adaptaéni strategie).

D2. Snizovéni vnitiniho dluhu v oblasti oprav a rekonstrukei mistnich komunikaci.
D3. Snizovéni emisi sklenikovych plynd (indikator SUMI 7).

D4. Zvy3ovéni energetické efektivity dopravy (indikdtor SUMI 9).

D5. Zvy3ovéni kvality p&sich propojeni (technicky stav a kvalita, Gdrzba, &istota) (indikator GRI).
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Uvod

Ndvrh opatfeni navazuje na schvdlenou vizi mobility a stanovené strategické a specifické cile. Pomoci
navrzenych opatfeni, kterd budou podrobnéji fesena v akénim plénu, budou naplnény cile, a tedy i vize

mobility.

Souhrn infrastrukturnich, provoznich a organizaénich opatteni je podkladem pro dopravni modelovani scéndrd.
Scéndre jsou modelovany pro rok 2040 a zahrnuji tedy Uplnou realizaci konceptudlnich zmén: podoby
cyklistické sit&, Gprav vedeni vefejné dopravy, 6zemniho a demografického rozvoje, nebo realizaci dopravniho
zklidnéni. Pfesto, vzhledem ke vzddalenému horizontu roku 2040, mohou tyto ambice byt niz3i vi¢i skutec¢nému

potencidlu rozvoje mésta, zejména jelikoz nelze s jistotou predvidat $irsi technologické a spoleéenské zmény.

Jednotlivé navrzend opatfeni jsou spojena do oblasti opatfeni a tyto oblasti jsou zafazeny do &ty tematickych

balickd: Aktivni mobilita, Verejnd doprava, Verejny prostor a organizace dopravy a Management mobility.

U oblasti opatfeni jsou definovény dopady a rizika opatfeni a ndvaznost na stanovené specifické cile Planu

udrzitelné mobility mésta Karviné. Specifickym cilom jsou pfifazeny indikdtory, diky nimz bude v procesu

implementace vyhodnocovdno napliiovéni strategickych a specifickych cild, a tedy i vize mobility.
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1 Aktivni mobilita

Aktivni mobilita zahrnuje nejpfirozenéjsi dopravni médy, které maji nejmensi negativni dopady v oblasti
zivotniho prostiedi a jsou ekonomicky nejdostupnéjsi — tedy chize a jizda na kole nebo kolobézce. Chodci
a cyklisté jsou ale soucasné nejzranitelngjsimi G¢astniky provozu. Volba chiize nebo jizdy na kole, jako hlavniho
dopravniho médy, je silné zévisla na kvalité infrastruktury, jeji pfimosti, bezpeé&nosti, bezbariérovosti, spojitosti,

kvalité povrchu apod.

1.1 Doplnéni sité tras, odstranovani bariér
v uzemi

Popis oblasti opatfeni

S ohledem na pfiznivé sklonové podminky a vyssi kompakinost zéstavby jsou kazdodenni body zdjmu v 15—
30 minutové dostupnosti chiizi nebo na kole. Jednak je takto dostupné centrum mésta z jednotlivych sidlisf

a predmésti, jednak jsou takto dostupnd sidlisté mezi sebou navzdjem.

Dostupnost nékterych vyznamnéisich cilt je ale omezena bariérami, coz md negativni dopad na atraktivitu
vyuzivéni chize nebo jizdy na kole. Omezeni dostupnosti Ize sniZovat vytvofenim novych koridord prostupnosti
pro nemotorovou dopravu, &mz se zkrati dochdzkové vzddlenosti. V rdmci Gzemné planovaci Einnosti je
vhodné nebo nutné tato propojeni vlozit do Uzemniho plénu. Jejich prosazeni mize byt s ohledem na

majetkopravni i jiné vztahy ¢asové a procesné ndroéné.
Dopady opatreni

e Zkrdceni dochdzkovych vzdélenosti mezi vyznamnymi cili dopravy.
e Snizeni podilu vyuZivani méné udrzitelnych forem dopravy.

e Podpora aktivni mobility.
Rizika

e Ndroénost feseni s ohledem na majetkopravni vztahy.

e Nutnost zmény Gzemniho plénu.
Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikétor

SUMI): podle kilometrd a poétu cest a dopravniho prostfedku.

o A2 Zvyseni prilezitosti pro aktivni mobilitu: zlepsuje se dostupnost infrastruktury pro chizi
a cyklistiku (indikdtor SUMI 10).
o A3. Zvyseni bezpeénosti aktivnich modd dopravy: sniZuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,

relativné k jejich vyuziti (indikdtor SUMI 13).
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o A4, Zvyseni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikator
SUMI 14).
Opatreni

11.1  Propojeni hlavniho nadrazi a Nového Mésta

Pfimé propojeni hlavniho nadrazi a zastavby v lokalité u centrdlni asti tridy Osvobozeni pro chodce a cyklisty.
Vyznamnou bariérou je zéstavba v ulicich Svatopluka Cecha a Zahradni. Realizace je podminéna predeviim

vyfesenim majetkoprdvnich vztahl ve stabilizovaném Gzemi.

11.2  Propojeni hlavniho nadrazi a Starého Mésta

Pfimé propojeni hlavniho nddrazi a pfedméstské &dsti Staré Mésto mimouroviiovym kfizenim (podchod nebo
nadchod) s Zelezniéni trati & 320 v blizkosti hlavniho néddrazi. Lokalizace kfizeni pobliz Lesetinské ulice
umoznuje koordinované fedeni v podobé prodlouzeni podchodu v Zst. Karvind - hlavni nddrazZi. Lokalizace
kiizeni propojenim ulic Za Vsi a U Traté zaijisfuje lepsi ndvaznost na Havifskou ulici, a tedy pfiméj3i propojeni

Starého a Nového Mésta.

11.3  Propojeni Nového Mésta a Hranic

Cilem névrhu tohoto opatteni je realizace vice pfimych propojeni pro chodce a cyklisty mezi mé&stskymi &stmi
Nové Mésto a Hranice. V soucasnosti tvofi vyznamnou bariéru prostupnosti plochy pro vyrobu, vstupuijici od
severu podél zelezniéni trati Petrovice — Karvind aZ do centra mésta k tfidé 17. listopadu. Mista prostupnosti
touto bariérou, nejen pro chodce, ale i automobilovou dopravuy, jsou od sebe vzdélena priblizné jeden

kilometr, a to nadjezdem v Havifské ulici nebo ddle na severu Petrovickou ulici.

Pfima propojeni je vhodné vytvoiit spojenim Zizkovy a Sokolovské ulice v ndvaznosti na rozvoj lokality
u byvalého Zelezniéniho nddrazi. Déle propojenim ulice Jaroslava Vrchlického a plaveckého bazénu
v Leonovové ulici, pfipadné i propojenim ulic Csl. Armady a U BaZantnice. Realizovatelnost téchto propojeni

je zGvislé na pfipadné budouci konverzi vyuziti Gzemi a vyfeSeni majetkoprdvnich vztahd.

Ve vazbé na Zivotnost a planovani budoucich oprav nadjezdu silnice 111/4688 v Havifské ulici je vhodné tuto
trasu vice humanizovat — tedy zajistit vy33i komfort pro chodce a cyklisty napfiklad vyraznéjsim oddélenim
motorové a nemotorové dopravy (zelenymi pdsy apod.). V budoucnu je piipadné mozné zvézit odstranéni

nadjezdu a nahrazeni Groviiovym kiizenim a vytvofenim standardni uliéni zéstavby.

11.4  Prostupnost tridy 17. listopadu a Ostravské

V souvislosti s vybudovanim obchvatu 1/67 dojde k vyraznému snizeni intenzit automobilové dopravy
na soucasném pritahu na tfidé 17. listopadu a v Ostravské ulici. Ctyfpruhovd komunikace vytvéii vyznamnou
bariéru v prostupnosti mezi centrem mésta a ostatnimi méstskymi ¢astmi. Navic je vzdjemnd vzdélenost

prechodl pro chodce az jeden kilometr a na nékterych mistech dochdzi k nebezpeénému prechdzeni mimo

prechody pro chodce.
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Opatfenim pro zvyseni prostupnosti je vybudovéni vice pfechodl pro chodce, alespon v misté propojeni ulic

Studentskd a Univerzitni park a ulic Bozkova a Frystatskd.

11.5 Propojeni ulic Poutni a Mizerovska

Toto opatieni predstavuje pfimé propojeni ulic Poutni a Mizerovskd pro chodce a cyklisty v souvislosti
s rozvojem zdstavby v oblasti ulice Poutni. Névrh propojeni je vhodné vlozZit do Gzemniho pldnu. Realizace

propojeni je podminéna vyfedenim majetkoprdvnich vztahl.

11.6  Propojeni ulic Na Kopci a Uzkéa

V souvislosti s rozvojem zdstavby v lokalité mezi ulicemi Poutni a Borovského je pro lepsi prostupnost Gzemi
vhodné v izemnim nebo regulaénim planu vymezit koridor pro pési a cyklistickou dopravu propojenim ulic Na

Kopci a Uzkd.

11.7  Propojeni ulic U Farmy, Na Strani a U Lesa

V souvislosti s rozvojem zdéstavby v ulicich Na Strani a U Farmy je pro lepdi prostupnost Gzemi vhodné
v 6zemnim nebo regulagnim plénu vymezit koridor pro pé&si a cyklistickou dopravu propojenim ulic U Farmy,

Na Stréni a U Lesa.

1.2 Komfortni infrastruktura pro chodce
a cyklisty
Popis oblasti opatreni

Cilem ndsledujicich opatieni je vyvézit plochy dopravniho prostoru v uliénim prostoru ve prospéch chodcd
a cyklistd. Kompletni, spoijitd, komfortni a bezpeénd sif infrastruktury pro chodce a cyklisty je predpokladem
k pfechodu na udrzitelnou méstskou mobilitu. Karvind disponuje velkorysym uliénim prostorem, ktery v mnoha
pripadech umozriiuje vyélenit ¢ast dopravniho prostoru pro bezpeénou infrastrukturu pro chodce a cyklisty

(napf. redukci Etyfpruhd na nékterych méstskych tiiddch).

Volba chize nebo jizdy na kole je siln& zdvisld na kvalité infrastruktury a jeji faktické i pocitové bezpeénosti.
Podél komunikaci s vys3i intenzitou automobilové dopravy, zvlésté pak ndkladni, je negativné vniména absence
zeleného pdsu. Komfort a plynulost chize snizuji ,0zkd hrdla”, kterd na chodnicich vytvéfi stozéry, sloupky
dopravnich znacek, nddoby na odpad, obchodni poutaée apod. Kvalitu pési infrastruktury také vyznamné
snizuje pfiény i podélny sklon chodniku u sjezdd k nemovitostem a nevhodné fesené bezbariérové Gpravy

v mistech pro pfechdzeni a u pfechodd pro chodce (efekt zvInéného chodniku).

Karvind joko mésto kratkych vzddlenosti podporuje cyklistickou dopravu a motivuje obyvatele k jejimu
vyuzivéni zvy$ovénim komfortu jizdy na kole. Pro hladkou jizdu s minimem nadbyteéné vytvofeného odporu
budou pouzity lité povrchy nebo dlazby bez fazet, zajistény dostatecné 3itky cyklistické infrastruktury a budou

eliminovany bariéry ve formé obrubnikd, sloupi nebo schodi. Pro zaijisténi bezpelnosti cyklistd bude na

silnicich s povolenym viezdem tézké nékladni dopravy preferovana opatieni oddélujici a chrénici cyklisty.
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Cyklistické cesty budou vedené piimo, bez zbyteénych zajizdék nebo zdrzeni. Bude zqijisténd dostateénd
a pravidelnd Gdrzba infrastruktury, kterd bude cyklisty motivovat k jejimu celoroénimu vyuzivéni. V okoli
vyznamnych zastdvek vefejné dopravy vzniknou moznosti, jak bezpeéné odlozit kolo a pfesednout na autobus,

tramvaj nebo vlak.
Dopady opatieni

e Zlepseni podminek pro zvyseni komfortu a bezpecnosti chize a jeji plynulosti.

e Zlep3eni podminek pro zvy3eni komfortu a bezpeénosti jizdy na kole nebo invalidnim voziku.
e Vys3si konkurenceschopnost aktivni mobility viéi ostatnim druhim dopravy.
e  Zkréceni a zjednoduseni tras pro aktivni mobilitu.
e Snizeni podilu vyuZivani méné udrzitelnych forem dopravy.
e  Zvy3eni bezpeénosti zranitelnych G&astnikd dopravy.
Rizika

e Nepochopeni nebo nerespektovani standardi kvality ze strany zadavatele, projektanta nebo
dodavatele.
e Zamitavy pfistup ze strany GZastnikd spravnich fizeni, napf. Policie CR.

o Vysoké ndklady, nutnost prelozek inzenyrskych siti, vyfeseni majetkopravnich vztahd.
Navaznost na specifické cile

o Al Zlep3eni délby prepravni préce ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikator

SUMI): podle kilometrd a poctu cest a dopravniho prostfedku.

o A2 Zvy3eni prileZitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chozi
a cyklistiku (indikator SUMI 10).
o A3. Zvyseni bezpeénosti aktivnich modt dopravy: sniZuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,

relativné k jejich vyuziti (indikator SUMI 13).

e D5, Zvy3ovéni kvality pésich propojeni (technicky stav a kvalita, Gdrzba, &istota) (indikétor GRI).
Opatreni

1.2.1 Zajisténi ochrany pred nepfiznivymi vlivy automobilové
dopravy a klimatu

Negativni externality dopravy (hluk a emise) a projevy klimatické krize (vysoké teploty ve mésté) velmi
znepfijemAuji pohyb po mésté pro chodce i cyklisty. MozZnosti, jak tyto dopady zmimit, je vysadba nebo
doplnéni méstské zelené a strom podél tras dopravni infrastruktury. Koruny stromd poskytuiji v letnich mésicich

pfijemny stin a zmirAuji hluk a emise z motorové dopravy.

1.2.2 Bezbariérova infrastruktura

Odstranovéni bariér obecné patii mezi zdkladni pozadavky souéasné méstské mobility. Bariéry se netykaiji

pouze osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace, ale viech chodcd. Je tedy nezbytné klast diraz na
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v

odstranéni nadbyteénych prekdzek, ale isubjektivné vnimanych bariér, audrzovat pési infrastrukturu

v bezpeéném stavu.

Opatieni navrhuje vytvoreni akéniho plénu bezbariérovosti k dosazeni plné bezbariérové prichodnosti Gzemi

mésta. Na opatfeni navazuje problematika dostupnosti zastévek verejné dopravy.

1.2.3 Readlizace doplnujici sité pésich tras

Jednd se o realizaci doplfujici sité pfimych, Groviiovych a bezbariérovych propojeni pro pési v lokalitach
s chybgjici infrastrukturou. V lokalitéch s vy33i intenzitou automobilové dopravy a zdroved s b&Znou povolenou
rychlosti ve méstech (50 km/hod) je vhodné vést trasy pro chodce a cyklisty v pfidruzeném prostoru,
oddéleném od hlavniho dopravniho prostoru zelenym pasem. Naopak v lokalitdch s navrhovanym dopravnim
zklidnénim je mozné, aby byl dopravni prostor sdilen viemi uzivateli (napfiklad i v podobé sdilenych zén bez
zvy$enych chodnikd). Ze stavebniho uspofdddni by ale mélo byt fidi¢om automobild zfejmé, Ze se jednd
o zklidnénou zénu (napf. viezdem do zdény pfes zpomalovaci prvek a pomoci mobiliGfe nebo stromd a dal3imi

zpomalovacimi prvky uvniti zklidnéné zény apod.).

1.2.4 Readlizace sité cyklistické infrastruktury

Cilem opatfeni je dobudovéni patefni méstské a regiondlni sité cyklistické infrastruktury — zejména hlavni radidly
a okruhy, napojeni na regiondlni trasy a propojeni viech méstskych &asti dle technickych moznosti. Nutnosti je

také poskytnout cyklistim co nejkratii cestu k dosazeni cild a zajistit bezpeénou infrastrukturu.

Naévrh sité cyklistické infrastruktury je zpravidla feden podle cyklogenerelu, ktery je zavaznym strategickym
dokumentem mésta. Cyklogenerel by mél fesit koncepci tras celistvé sité cyklistické infrastruktury, typ
cykloopatieni (segregované nebo integracni), potfebnou kapacitu tras (Sitku komunikaci pro cyklisty),

doprovodnou cyklistickou infrastrukturu apod.

S ohledem na urbanistickou strukturu a Sitky komunikaci a ulic v Karviné je vhodné preferovat oddéleny
(segregovany) typ infrastruktury (cyklostezka, spoleénd stezka pro chodce a cyklisty apod.) s duslednym
bezpednym fesenim v misté kiizovatek bez prerusovani infrastruktury pro cyklisty a nutnosti sesedéni z kola. Pro

0&ely a rozsah PUM Karvind je navrzena zdkladni sif cyklistické infrastruktury:

e Radidlni frasa smér Petrovice u Karviné (centrum mésta, Postovni, Rudé armady) s odboékou Zizkova.
e Radidlni trasa smér Rajecky kopec (centrum mésta, Univerzitni ndm., Borovského).
e Radidlni trasa smér Polskd ulice (centrum mésta, Frystatskd, t. 17. listopadu, Polskd) s odbo&kou
tf. 17. listopadu smérem k cyklotrase €. 10.
e Radidlni trasa smér Stonava a Havifov (centrum mésta, Karola Sliwky, Lazeriskd, cyklotrasa
¢é. 6097).
e Radidlni frasa smér Doly, Orlovd a Ostravy (centrum mésta, Karola Sliwky, Ostravska).
e Radiélni trasa smé&r Staré Mésto, pfip. Doubrava s lavkou pfes Ol3i (centrum mésta, Karola Sliwky,
Svatopluka Cecha, U Trat&, Za Vsi), alternativné pres hlavni néddrazi a Lesetinskou v zdvislosti na

prostupu Zelezniéniho koridoru.

e Radidlni trasa tfida Osvobozeni (centrum mésta, Svatovdclavskd, tida Osvobozeni).
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e  Okruznitrasa tfida 17. listopadu, Ostravska.

e Okruzni trasa Nddrazni, Havifskd, Leonovova, tfida Téreskovové a Kosmonautd (silnice 111/4688).
e Tangencidlni trasa v ose ulice BaZantnice.

e Tangencidlni trasa v ulicich U Farmy, Mickiewiczova.

e Tangencidlni trasa pres sidlisté Hranice.

e Propojeni hlavniho nddrazi a centra mésta.

e Novd sif cyklostezek na Gzemi Karving — Doly (po ukonéené hornické &innosti).

Nékteré z uvedenych tras sité cyklistické infrastruktury jsou budto zcela hotové nebo chybi dokonéeni nékterého
Useku, pfipadné prijezd kfizovatkou apod. Vhodné je vramci cyklogenerelu rovnéz doplnit dal3i trasy,
napfiklad uvnitf sidlisf ve zklidnénych zéndch s ndvaznosti na vyznamné cile cest (skoly, obchody, zastavky

vefejné dopravy apod.)

1.2.5 Cykloobousmeérky

Opatieni v souladu s TP 179 navrhuje plosné zfizovani cykloobousmérek, primarné ve zklidnénych zéndach
mésta. Zavedeni cyklistickych obousmérek napravuje nerovny stav, kdy neni zdivodnitelnd aplikace stejnych
restrikci pro cyklistickou dopravu a motorovou dopravu (jizdni kola nevyZaduii ekvivalentni $itku prijezdného
profilu, ani prostor pro parkovani). Zéroved, vsouladu sTP 179, jsou cyklistické obousmérky kromé
zdUvodnénych pfipadld automaticky zavddény ve viech druzich zklidnénych zén, véetné retroaktivni aplikace

na existujici zény.

1.2.6 Parkovani kol

Obsahem opatfeni je budovéni stojand nebo ploch pro odstaveni jizdnich kol a kolobézek podle Eeské
metodiky Cyklistickd doprovodnd infrastruktura. Podminky pro realizaci a vypocet kapacit parkovacich mist pro
kola (na zékladé vypoctu metodiky) je také vhodné zahrnout do regulativi Gzemi. Stanovisté pro parkovéni kol
maiji ochrdnit nejen pred kradezi, ale i pfed povétrnostnimi vlivy. V Karviné je s ohledem na potencidl atraktivity
multimoddlniho propojeni Zelezniéni a cyklistické dopravy zdsadni zejména bezpeéné, piimé, pohodiné
a kapacitni propojeni mésta s hlavnim nédraZim a realizace chrdnéného parkovisté B+R. Parkovdni kol
u dal3ich cilo dopravy i u $kol je rovnéz do velké miry celoméstskym problémem, ktery bude fesen doplnénim

vhodnych stojani na kola.

1.2.7 Sdileni kol, elektrokol a cargokol

Cilem opatfeni je rozsifeni poétu bodd sdilené mobility (jeji dostupnosti) a provézanosti s vefejnou dopravou
(podpora multimodality), umoznéni rychlejdich a flexibiln&jsich cest svyuzitim kombinace dopravnich
prostiedky. Soucdsti opatfeni je rozvoj dobijecich stanic pro elektromobilitu. Pokud bude zfizena hustd sif stanic,
kde je mozné zapijcenii vraceni sdileného kola, a zdroveri pfi splnéni podminky dostupné ceny, vznikd vysoka
poptavka po této sluzbé. Sluzba sdileni kol umozfuje kombinovat vice dopravnich médd béhem cesty — chize,
jizda na kole, vefejnd doprava i automobil. Je vhodné umistit stanice k institucim, zastdvkdm vefejné dopravy,

kulturnim a sportovnim zafizenim, do obytnych lokalit apod. Zvy3ovani dostupnosti kol s pfidavnym elektrickym

pohonem zvy3uije jejich vyuzitelnost na vétsi vzddlenosti nebo k prekondni prevyseni terénu.
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1.3 Bezpecna infrastruktura a snizeni
nehodovosti

Popis oblasti opatreni

Zvy3ovani bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich je neodmyslitelnou souédsti dopravniho
planovdni. Vysledky jsou sledovény na celostdtni i evropské Grovni. Cilem opatfeni je napliiovéni tzv. Vize nulq,
tj. aby nejpozdéji do roku 2050 nebyla na pozemnich komunikacich usmrcena nebo téZce zranéna zadné
osoba. Z analyz vyplyvd, Ze nejvyssi nehodovost je na silnicich vys3i tidy (hlavné na silnici |/67 v intravildnu
mésta), kde dochdzi ke srézkém s jinym motorovym vozidlem i ke srézkém chodct. Casté nehody s chodci jsou
ale i ve zklidnénych obytnych zéndch, nebo vnitroblocich (Haskova, Prameny, Sportovni). Nésledky nehod
chodci se zavinénim fidiéem motorového vozidla tvofi priblizné 83 % celkovych nésledkd nehod, 4 % jsou

zavinény cyklisty a 7 % samotnymi chodci.
Dopady opatieni

e Zvyseni bezpecnosti, snizeni poétu a zdvaznosti dopravnich nehod.

e Zvyseni komfortu pé3i a cyklistické dopravy.
Rizika

e Nutnost dlouhodobé pfipravy opravy a investic, komplikované projedndvéni se sténi sprévou.
Navaznost na specifické cile

o A3. Zvyseni bezpeénosti aktivnich médo dopravy: sniZuje se mira nehodovosti pro aktivni médy,
relativné k jejich vyuZiti (indikator SUMI 13).
o A7. Nérist poctu a podilu bezpecnych prechodd pro chodce.

o B2 SniZzovéni nehodovosti a Umrti z dopravy: naplnéni Vize O (indikator SUMI 5).

Opatreni

1.3.1 Bezpecénostni Uprava nehodovych mist

Z4kladem efektivniho odstrafovani kritickych mist je jejich identifikace. Z analytické ¢asti PUM Karvind vyplyvd,

Ze nejvyznamnéj3i nehodovd mista jsou:

e Okoli zastavky Karving, Frystat, u Zel. st. na ulici Ostravské

o Usektf. 17. listopadu mezi ulicemi Rudé armady a Borovského véetné kiizovatek.
e Usekt. 17. listopadu za kruhovym objezdem s ulici Polska.

e Usek Haviiské mezi kfizovatkou s ulicemi tf. Osvobozeni a Na Vyhlidce.

e Usek Ostravské mezi hibitovem a Pamétnikem rudoarméijco.

o Usek Bohuminské u primyslové zény Karvind — Nové Pole.

e Kfizovatka Havirskéd — Nddrazni.
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Seznam a povahu nehodovych mist je tfeba pravidelné aktualizovat a pruzné a bezodkladné reagovat na

nové vzniklé nebo nové identifikované problémy.

Bezpeénostni dpravy nehodovych mist vyZaduii do jisté miry individudlni pfistup, ale v zénéch se zklidnénou
dopravou (obytné a pé&si zény, zény 30) je vhodnéjsi postupovat plo3né a zény se zklidnénou dopravou

rozsirovat.

Vysoky potencidl vyznamného snizeni nehodovosti nabizi zklidnéni tf. 17. listopadu i ostatnich radidlnich
a okruznich ulic a méstskych tfid. Ddle je nutné zaijistit chybéjici bezpeénd mista pro pfechdzeni a prechody
pro chodce, zejména v mistech Eastého pfechdzeni, v blizkosti zastdvek vefejné dopravy a dal3ich cilo pé&sich
cest. V pfipadé silnic |. a Il. tfidy, kde dochdzi k zavaznéjsim nehoddm, je vhodné zavést G¢innéjsi opatieni pro

dodrzovani povolené rychlosti (napf. délici ostrivky, lokdlni i celkové zdzeni jizdnich pruht apod.).

1.3.2 Uprava kfizovatek pro zvyseni bezpeénosti a komfortu
chodcii a cyklisti

Cilem opatfeni je Uprava kiizovatek s ohledem na zranitelné Géastniky dopravy. Kfizovatky jsou mista s nejvyssi
prioritou pro zvy3eni bezpe&nosti, ale i komfortu zranitelnych Géastniki dopravy (z0zené jizdni pruhy, vyvy3ené
prechody pro chodce, doplnéni osvétleni, obnova dopravniho znaceni). Ke zvy3eni bezpeénosti kiizovatek
jsou nutné bezbariérové a prostorové Gpravy tras pro pé&si a cyklisty v kiizovatkéch a preference primosti tras

na Ukor prostorové ndroénych obloukd pro automobilovou dopravu.

Kfizovatky predstavuji mista zdrzeni viech Géastnikd dopravy. Preruseni rytmu chize nebo plynulosti jizdy na
kole je vnimdno negativné, obzvldsf pokud k nému dochézi na cesté opakované. Ke snizeni komfortu chize
nebo jizdy na kole dochdzi také z divodu nerovnosti povrchu, coZ v prostoru kfizovatek casto predstavuii
nevhodné nebo nesprévné osazené obruby a vodici prouzky. Opatieni rovnéz cili na zohlednéni praktického
uzivéni, ale také uzivatelského komfortu bezbariérové infrastruktury: byf norma pfipousti vyskovy rozdil
osazeného obrubniku nad vozovkou az 20 mm, jednd se v praxi o nezanedbatelny diskomfort pfi prejizdéni
na kole, kolobézce nebo invalidnim voziku, zvl43té pokud se pred obrubou nachdzi zahloubeny vodici
prouzek. Bezpelné felené kiizovatky s prehlednymi, pfimymi a komfortnimi trasami pro chodce a cyklisty
minimalizuji negativni viemy chodct a cyklistd, snizuji riziko kolizi s motorovou dopravou a vytvéii potencidl

pro Eastéjsi volbu aktivni mobility na Gkor automobilové dopravy.

1.3.3 Zamezeni parkovani v rozhledech krizovatek

Névrh tohoto opatieni je zaloZen na nahrazeni dopravnich stind jednotkami stojanid pro kola
a v problematickych lokalitdch na chodnicich (instalace sloupkd, mobilidfe aj.). Konkrétni realizaci fesi

Metodlika navrhovdni flexibilnich requlacnich sloupks (CDV, 2015, str. 25-26)".

! https://www.shopcdv.cz/cs/metodika-navrhovani-flexibilnich-regulacnich-sloupku
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1.4 Podpora multimodality

Popis oblasti opatreni

Opatieni maiji za cil podpofit moznosti vyuziti vice médi dopravy béhem cesty. Zékladem multimodality je
moznost posouzeni vhodnosti a ndsledné volby jednotlivych druh dopravy (chize, jizda na kole, vefejné
doprava, individudIni automobilové doprava) ajejich efektivni kombinace. Pro dosazeni atraktivity
multimodality je nutné zajistit nejen kvalitni infrastrukturu pro jednotlivé druhy dopravy, ale predeviim komfortni
a bezpeéné prestupni uzly pro rychlou zménu dopravniho médu. Z hlediska udrzitelné dopravy jsou
nejefektivnéj3i prestupni vazby mezi vefejnou dopravou a aktivni mobilitou (chize a vlastni nebo sdilené kolo).
AZ za nimi nésleduji moznosti multimodélnich vazeb se zapojenim individudlni automobilové dopravy, tedy
napfiklad systémy P+R, P+G a P+B (odstaveni automobilu na parkovisti mimo centrum mésta a pokracovdni

cesty vefejnou dopravou, pé&sky nebo na sdileném ¢&i vlastnim kole).
Dopady opatieni

e  Zkrdceni cestovni doby dojizdky ,od dvefi ke dvefim”.

e Kvalitni a rychlé pfestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy.
Rizika

¢ Nedostateénd komunikace a neochota ke spoluprdci mezi zainteresovanymi stranami.
Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikéator

SUMI): podle kilometrd a poétu cest a dopravniho prostiedku.

o A2 Zvy3eni prileZitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chozi
a cyklistiku (indikdtor SUMI 10).
e A3.  Zvy3eni bezpeénosti aktivnich modd dopravy: snizuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,

relativné k jejich vyuziti (indikator SUMI 13).
e A5, Zlepseni multimoddlni integrace: dostupnosti prestupnich uzld (indikdtor SUMI 11).
e (C3.  Zkracovéni doby dojizdky do préce a do 3kol (indikdtor SUMI 16).
o C5. Snizovani dopravnich zécp a zdrzeni (indikator SUMI 8).

Opatreni

1.4.1 Propojeni verejné a cyklistické dopravy

Zaiji3téni bezpeéné, rychlé a pohodIné cyklistické infrastruktury k uzlim a zastdvkdm vefejné dopravy, véetné

zaijisténi infrastruktury pro parkovani kol (viz opatfeni Parkovéni kol).
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1.4.2 Propojeni individudalni automobilové dopravy
a udrzitelnych médi dopravy

Zaijisténi plochy nebo objektu pro odstaveni automobilu s ndvaznosti na linky vefejné dopravy nebo stanovisté
sdilenych kol a ucelenou sif infrastruktury pro pési a cyklistickou dopravu (viz opatfeni Pfestupni termindly
vefejné a individudlni dopravy a opatfeni Systém P+R a P+G).
14 s o ] 4
1.5 Posileni infrastruktury pro udrzitelny
° 4 b4
turismus a volny cas

Popis oblasti opatreni

Udrzitelnd aktivni mobilita se tykd také cykloturismu a cest za rekreaci. Cykloturismus je diky rozvijejici se siti
rekreaénich propojeni vyrazné rostoucim druhem udrzitelného turismu. Kromé poskytnuti dobfe zna&ené
a bezpeéné infrastruktury je také dilezité, aby dopravni chovdni turistd nesnizovalo bezpeénost provozu.
V Karviné se rekreaénim lokalitém vénuji dva projekty v rémci Integrovaného plénu pro fizeni procesu zmén

Karvind vsemi deseti,
Dopady opatieni

e  Ochrana kulturniho dédictvi, ochrana pfirody, obnova kraijiny.

e Zvyseni atraktivity mésta.
Rizika
e Re3eni majetkopravnich vztaho, koordinace s dalsimi spravci infrastruktury.

Navaznost na specifické cile

o A2 Zvy3eni prileZitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chizi
a cyklistiku (indikator SUMI 10).
o A3. Zvyseni bezpeénosti aktivnich modd dopravy: sniZuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,

relativné k jejich vyuZiti (indikator SUMI 13).
e A4, ZvySeni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikétor
SUMI 14).

e D5, Zvy3ovéni kvality pésich propojeni (technicky stav a kvalita, Gdrzba, &istota) (indikdtor GRI).
Opatreni

1.5.1 Karvinské more

Vytvofeni pfirodni rekreaéni zény pro obyvatele mésta ijeho ndvstévniky. Vybudovénim détskych
a workoutovych hfisf, sportovist, stdnki s obZerstvenim, odpocinkovych zén, nebo rozsifenim piscité plaze,

vznikne atraktivni volno¢asovd zéna s celoroéni moznosti odpocinku a rekreace pro rekreanty, chodce, cyklisty

a in-line bruslafe nebo bézkare. Diky propojeni na sif cyklostezek bude volnoasovd zéna dostupné z centra
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mésta i méstskych sidlisf a pfedmésti. Karvinské more bude jednim z turistickych ldkadel v jakémkoliv roénim

obdobi a zatraktivni mésto.

1.5.2 Po stopach puvodni Karviné pésky ina kole

Cilem je diky vytvofeni infrastruktury pro cyklistickou dopravu a cykloturistiku zpfistupnit Gzemi pivodniho
osidleni mésta Karviné, které zaniklo z divodu t&zby uhli, a rekultivované plochy na Gzemi méstskych &ésti
Lazné Darkov, Doly alouky obyvatelom a ndvstévnikim k volnocasovym aktivitdm a k dojizdéni
do zamé&stndni. Vznikne nauénd trasa Po stopdch pivodni Karviné, kterd bude informovat o minulosti Gzem!,
jeho proménéch a souasném stavu. Trasy a stezka budou rozdéleny do nékolika okruhi, které na sebe

geograficky i tematicky navazuiji. Projekt zahrnuje rovnéz stavebni Gpravy a vybavenost jednotlivych stanovist

a zastaveni na nauéné stezce.
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2 Verejna doprava

Jednim z pilifd udrzitelné mobility obecné je vefejnd hromadnd doprava. Plan udrzitelné méstské mobility
Karving fedi zkvalitnéni vefejné dopravy ve smyslu rozvoje infrastruktury, preference vefejné dopravy pred
méné udrzitelnymi dopravnimi médy, plné integrace v rdmci Moravskoslezského kraje, vybavenosti zastavek
a prestupnich termindli s dislednym bezbariérovym fesenim, rozvoje multimodality nebo pravidelné

modernizace vozového parku.

Navrhovand opatieni se zamé&fuji nejen na rozvoj méstské autobusové dopravy, ale také integrované krajské

vefejné dopravy, kterd propojuje Karvinou s ostatnimi sidly Moravskoslezského kraje a Polska.

2.1 Rozvoj verejné dopravy
Popis oblasti opatfeni

V souasnosti je pilifem méstské autobusové dopravy v Karviné systém sbérnych linek MAD, doplnény linkami
PAD. S ohledem na cile Strategického pldnu ekonomického rozvoje je zadouci zajistit rychlejsi a komfortné&jsi
dostupnost vefejnou dopravou nejen samotného Gzemi mésta, ale i mést okolnich — zejména Ostravy, Havifova
nebo Orlové. PInéni téchto cili |ze zaijistit optimalizaci linek MAD a PAD a rozvojem kolejové (tramvajové)

regiondlini dopravy.
Dopady opatieni

e  Zkrdceni asu dojizdky v rdmci mésta i regionu.
e  Zvy3eni konkurenceschopnosti vefejné dopravy oproti méné udrzitelnym formam dopravy.

e Snizeni podilu vyuzivéni méné& udrzitelnych forem dopravy.
Rizika

e Vysoké investiéni a provozni ndklady vefejné dopravy.
e  Organizaéni a finanéni zdvislost na dalich subjektech (Ceskd republika, Moravskoslezsky kraj,

Spréva Zeleznic, ostatni mésta v regionu apod.)
Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikéator

SUMI): podle kilometrd a poétu cest a dopravniho prostiedku.

o Ab. Ndrist vnimané spokojenosti se sluzbami verejné dopravy (indikator SUMI 12).
e C3. Zkracovéni doby dojizdky do préce a do skol (indikdtor SUMI 16).
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Opatreni

2.1.1 Nova regionalni tramvajova trat

Realizace opatteni zaijisti rychlejsi a komfortn&jsi dostupnost mést v regionu, zejména Ostravy, Havifova nebo
Orlové, pfipadné i pfeshranicni oblasti v Polsku. Jednou z vyhod regiondlni tramvaije je zaijisténi dostupnosti
cild v regionu bez nutnosti prestupd. Tramvaj bude pfimo obsluhovat také Gzemi Karviné a édsteéné kopirovat
nékteré linky MAD. Nevyhodou tohoto feseni miZe byt niZsi cestovni rychlost v porovnéni napfiklad s pfimym

zelezniénim spojenim mezi Karvinou a Ostravou.

Souéasti Planu udrzitelné mobility je dopravni model, ktery ve zvoleném scéndfi pracuje s obsluhou ¢ésti Gzemi
Karviné tramvajovou dopravou. Uzemni pldn mésta Karvind zachovévé v podobé Gzemni rezervy také koridor

pro tramvajové spojeni ve stopé zelezniéni traté do Petrovic u Karviné.

Podrobnéjsi technické FfeSeni regiondlni tramvajové traté bude zpracovdno v samostatnych studiich
proveditelnosti, kde bude upfesnéno trasovéni infrastruktury na Gzemi mésta Karvind i mimo néj, vazba na

zelezniéni infrastrukturu a pfipadnd integrace do jednotného prestupniho termindlu v misté hlavniho nddrazi.

2.1.2 Rozvoj a optimalizace linek MAD a PAD v ramci
kompaktni zastavby mésta

Doplnéni obsluhy vybranych Gzemi vefejnou dopravou. Jednd se o okrajové Easti Karviné (Staré Mésto, Lazné
Darkov) nebo o méné dostupné ulice méstskych &asti R&j a Mizerov, kde je interval pfimého spojeni s centrem
mésta az 1 hodina, pfipadné je nutné vyuzit linku s objizdnou trasou. Cast&jsi spojeni s centrem mésta bude

vhodné zajistit v souvislosti s rozvojem vystavby ve vychodni ¢ésti mésta podle Gzemniho pldnu.

Dalsi optimalizace linek MAD a PAD bude fesena v souvislosti s provozem regiondlni tramvajové trati, kdy

budou zohlednény nové prestupni vazby a soubéh stévaijicich a novych linek.

Vsouladu se Strafegickym plénem ekonomického rozvoje bude rozvijena koncepce vefejné dopravy

,na vyzadani”, pfipadné sluzba mobility pro vybrané skupiny obyvatel, napfiklad senior taxi.

2.2 Integrace verejné dopravy a informacni
systém
Popis oblasti opatreni

Méstskd  autobusovd doprava v Karviné je zapojena do /ntegrovaného dopravniho  systému
Moravskoslezského kraje (ODIS). Podle jednotného tarifu je na Gzemi mésta Karvind mozné cestovat také

linkami PAD, v rdmci regionu jsou mimo PAD plIné integrovany viechny osobni vlaky.

V rdmci informaéniho systému nabizi koordindtor /ntegrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje

moznost elektronického odbaveni, vyhleddvéni spojeni v rdmci celého systému ODIS, aktudlni polohu spojo

apod.




PUM Karvina Technickd zprava: Névrh opatieni

Dalimi moznostmi rozvoje informaéniho systému je instalace informacnich paneld na zastdvkdch MAD
(odjezdy autobusd, informace o zpozdéni, mimofddné informace) a zapojeni dalsich sluzeb do systému jako

napfiklad moznost zaplaceni parkovného (P+R a P+G) nebo sluzby sdilené mikromobility (kola a elektrokola).
Dopady opatieni

e Zjednoduieni a zrychleni systému odbaveni ve vefejné dopravé.

e  Zatraktivnéni vefejné dopravy z divodu dostupnosti informaci o aktudlni dopravni situaci.
Rizika

e Nutnost koordinace s ostatnimi dopravci a subjekty (KODIS).
Navaznost na specifické cile

o Al Zlep3eni délby prepravni préce ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikator
SUMI): podle kilometrd a poctu cest a poétu cest a dopravniho prostiedku.
o Ab. Ndr0st vnimané spokojenosti se sluzbami verejné dopravy (indikator SUMI 12).

e C2.  Zvy3enidostupnosti vefejné dopravy pro lidi se specifickymi potfebami (indikdtor SUMI 2).

Opatreni

2.2.1 Informacni systém na zastavkach MAD

Definované opatfeni je zaloZeno na instalaci informaénich paneld na vybranych zastédvkédch MAD
s informacemi o ¢asech odjezdU nejbliz3ich spojl, informacemi o zpozdéni spojo nebo mimofadnych
udélostech. Informaéni systém rovnéz umoziuje poskytovani informaci lidem se specifickymi potiebami,

napfiiklad nevidomym.

2.3 Zastavky a prestupni terminaly
Popis oblasti opatreni

Atraktivita vefejné dopravy Uzce souvisi s kvalitou zastdvek a prestupnich termindld. Zastdvka verejné dopravy

musi spliiovat fadu standardo:

e Bezbariérovost celého systému, tedy nejen zaijisténi bezbariérového néstupu do vozidla, ale
i bezbariérové vazby zastévky (ndstupisté) na navazujici komunikaéni sif.

e Dopravni bezpeénost — napojeni na prechod pro chodce, integrovéni ostrovni zastdvky s pfechodem
pro chodce, zamezeni predjizdéni vozu v zastdvce (napf. zatkové zastévky ve zklidnénych zénéch
a v okoli skol).

e Pocitovd bezpecnost a komfort — osvétleni prostoru zastdvky, otevienost (prehled o prostoru bez

zdkouti), vybavenost zastévky laviekou a odpadkovym kosem, ochrana pred nepfizni pocasi

e Informaéni systém na vybranych zastavkdach.
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o  Kratkd, rychld a bezpeénd prestupni vazba v rémci stejného systému (MAD, pfip. PAD) nebo na jiny
systém vefejné dopravy (napf. autobus - vlak).

e Moznost bezpeéného odstaveni kol a stanovisté sdilenych kol v 6zké ndvaznosti na zastévku nebo
prestupni termindl, u vyznamnéjsich mist také moznost odstaveni automobilu nebo stanovisté
sdilenych automobilt.

e Kratkd ndvaznost na vyznamné cile dopravy (Gfady, nemocnice, 3koly apod.).

Dopady opatieni

e Zjednoduieni a zrychleni odbaveni a prestupl ve vefejné dopravé

e Zatraktivnéni vefejné dopravy z divodu vysokého komfortu, bezbariérovosti, bezpeénosti apod.
Rizika

e Ndklady na investice a opravy zastdvek a prestupnich uzl0, ndklady na provoz a Gdrzbu.
e V pfipadé vyznamnéjsich dopravnich termindld (hlavni nddrazi) organizaéni a finanéni zavislost na

dalsich subjektech (napfiklad Sprava Zeleznic).
Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych mod dopravy (hlavni indikétor

SUMI): podle kilometrd a poctu cest a poétu cest a dopravniho prostredku.

o A4 Zvyseni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikétor
SUMI 14).

e A5, Zlepseni multimoddlni integrace: dostupnosti prestupnich uzld (indikdtor SUMI 11).

o A6 Ndr0st vnimané spokojenosti se sluzbami verejné dopravy (indikator SUMI 12).

e B3. Zvy3ovani vnimané bezpecnosti ve vefejné dopravé (indikdtor SUMI 18).

e C2.  Zvy3eni dostupnosti vefejné dopravy pro lidi se specifickymi potiebami (indikdtor SUMI 2).

Opatreni

2.3.1 Rekonstrukce a modernizace zastavek

Postupnd obnova zastdvek MAD, piipadné v rdmci vystavby tramvajové trati investice do novych. Zastévky
budou s ohledem na vyznamnost v siti vefejné dopravy odpovidat jednotnému standardu a vizudlnimu stylu,

jak jiz bylo popsdno vyse.

V pfipadé vystavby nové tramvajové infrastruktury je vhodné vytvéret integrované néstupni hrany pro tramvaje
i autobusy pro rychlé prestupy. S ohledem na zvoleny typ vedeni koleji (napfiklad uprostted hlavniho

dopravniho prostoru) je vhodné zastédvky nebo ndstupni ostrovky koordinovat s opravou nebo vystavbou

navazujicich integrovanych pfechodi pro chodce.
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U vyznamnéjsich nebo vybranych zastévek je vhodné vytvéret dalsi spolecenské a méstské funkce — mista pro
setkévéni, sdileni sluzeb ainformaci (méstské informace, pouliéni knihovna, boxy pro vyzveddvani zésilek,

kiosky, bankomaty apod.).

2.3.2 Dostupnost zastavek verejné dopravy a bezbariérovost

P&3i a cyklistickd dostupnost zastdvek vefejné dopravy je zdsadnim prfedpokladem pro volbu vefejné dopravy
jako dopravniho prostredku. V Karviné se vyskytuiji lokality s omezenou dostupnosti z divodu vzddlenosti
zastévky (predeviim v okrajovych &astech mésta), chybéjiciho pésiho napojeni (neexistence chodniku) nebo
nutnosti prekonat bariéru v podobé& nebezpeéné silnice (chybéjici pfechody, nebezpeéné Useky s vysokou

rychlosti projizdéjicich aut).

Vsechny zastdvky vefejné dopravy musi byt bezbariérové pfistupné z navazujici sité mistnich komunikaci a musi

umoznovat bezbariérovy ndstup do vozidla vefejné dopravy.

2.3.3 Optimadlizace polohy zastavek

V nékterych pfipadech je sou¢asnd poloha zastdvek umisténa ve vétsi vzddlenosti od vyznamnych cili dopravy
nebo od pfimych tras pé3i a cyklistické dopravy (napfiklad ve vazbé na vyznamné kiizovatky), pfipadné je

vhodné zastdvku doplnit.

e R4j, nemocnice — posunuti zastdvky na kfizovatku s ulici Vydmuchov, pfipadné zaijisténi
alternativniho vstupu do nemocnice blize k souasné poloze zastavky.

e Zastdvky na tiidé 17. listopadu - v souvislosti s planovanou humanizaci tfidy po zprovoznéni
obchvatu mésta, pfipadné i v souvislosti s vystavbou tramvajové infrastruktury, je vhodné posoudit
posun zastdvek ke kiizovatkdm a k intenzivné uZivanym pésim trasém, pfipadné i doplnéni zastavek.

e Mezidal3i lokality k posouzeni v pfipadé realizace tramvajové trati patfi tfida Osvobozeni (zruseni
stdvaijici zastdvky Nové Mésto, Osvobozeni a nahrazeni dvéma zastdvkami u Méstského domu
kultury a u ulice Sokolovskd) a Kosmonautd (zrueni zastavky Raj, Kosmonautd a nahrazeni dvéma
zastdvkami na kfiZovatce s ulici Borovského a na kfizovatce s ulici Ciolkovského). Ddle doplnéni
zastavky na Polské ulici u hibitova nebo doplnéni zastavky v ulici Na Kopci v souvislosti s rozvojem

vystavby v oblasti ulice Poutni.

2.3.4 Prestupni termindly verejné aindividualni dopravy

Dulezitou souédsti rychlé a atraktivni vefejné dopravy je podpora multimodality. Vyznamné piestupni uzly
nejsou uréeny pouze pro krétké, rychlé a bezpecné prestupy vramci stejného systému (MAD, pfip. PAD
a tramvaj) nebo na jiny systém vefejné dopravy (napf. autobus, tramvaj - vlak), ale také pro prestup na jiny
dopravni méd, zejména vlastni nebo sdilené kolo, pfipadné i vlastni nebo sdileny automobil. Atraktivitu verejné
dopravy, resp. prestupniho termindlu ddle zvy3uje vybavenost obchodnimi, méstskymi a spoledenskymi

funkcemi pfimo v mist&, napf. ve vypravni budové (zejména prodejna potravin standardnich obchodnich

fetézcd pro bézny kazdodenni ndkup apod.).
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Vzddlenost a rychlost pfestupu mezi jednotlivymi dopravnimi prostiedky by vzdy méla byt v téchto prioritach —
nejdfive pfestupy v ramci vefejné dopravy, ndsleduje prestupni vazba mezi vefejnou dopravou a kolem,
a ndsleduje pfestupni vazba mezi vefejnou dopravou a automobilem. Divodem je, Ze odjezdy spojo vefejné
dopravy neni mozné z pozice uzivatele ovlivnit — spoje na sebe Easto v krétkych éasech navazuji, dochdzi ke
zpozdénim apod. Dobu pfijezdu nebo odjezdu automobilu uZivatel ovlivnit miZe (vlastni auto mu neujede).
Stanovisté pro bezpeéné a rychlé odstaveni kol by mélo byt umisténo co nejblize ndstupistim verfejné dopravy.
Sou&asné je dulezité, aby bylo stanovidté pfimo napojeno na navazujici cyklistickou infrastrukturu

a minimalizovalo se proplétani s vozidly vefejné dopravy, a predevsim s individudlIni automobilovou dopravou.

2.4 Preference verejné dopravy

Popis oblasti opatreni

Zvyseni atraktivity vefejné dopravy lze dosdhnout vy3i cestovni rychlosti a spolehlivosti. Ke zdrzenim, nizsi
cestovni rychlosti a nespolehlivosti v podobé castych zpoZzdéni, dochdzi zejména v disledku spoleéného

provozu s individudlIni automobilovou dopravou.

Preference vefejné dopravy Ize v provozu dosdhnout vedenim linek po samostatné, vyhrazené infrastrukture

(vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, tramvajovy pds) a preferenci na kfizovatkdach.
Dopady opatieni

e Zvy3eni cestovni rychlosti a spolehlivosti vefejné dopravy.

e Zvyseni atraktivity a konkurenceschopnosti ve vztahu k individuélIni automobilové dopravé.
Rizika

e Vysoké investiéni, pfipadné i provozni naklady.

eV nékterych pfipadech vétsi celkova plocha dopravni infrastruktury.

Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikétor
SUMI): podle kilometrd a poctu cest a poétu cest a dopravniho prostiedku.

o Ab. Ndarost vnimané spokojenosti se sluzbami vefejné dopravy (indikator SUMI 12).

e B3. Zvy3ovani vnimané bezpeénosti ve vefejné dopravé (indikdtor SUMI 18).
e (C3.  Zkracovéni doby dojizdky do préce a do 3kol (indikdtor SUMI 16).
e C5.  Snizovéni dopravnich zécp a zdrzeni (indikdtor SUMI 8).
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Opatreni

2.4.1 Vyhrazené pruhy pro verejnou dopravu

Ke zdrzenim vefejné dopravy dochdzi zejména v dusledku spoleéného provozu s individudlni automobilovou
dopravou. Sif sbérnych komunikaci v Karviné vede ve vétiné pfipadu ulicemi s Sirokym profilem, af uz se jedné

o stévaijici hlavni dopravni prostor vozovky mezi obrubami nebo celkovou sitku mezi fasddami budov.

Na vyznamnych trasdéch MAD a PAD je mozné zfidit vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy budto v celé délce
komunikaci nebo alespori pred kfizovatkami. Vyhrazené jizdni pruhy jde zpravidla zfidit na stdvajicich
komunikacich, nebot po zprovoznéni obchvatu mésta nebudou v Z&ddné z ulic takové intenzity IAD, aby muselo
byt v mezikiizovatkovych Usecich zachovdano étyipruhové usporddani. V odivodnénych pripadech Ize ve
vyhrazenych jizdnich pruzich vést spoleéné s vefejnou dopravu i cyklisty. Napfiklad doéasng, nez bude v ulici
provedena stezka pro cyklisty, nebo itrvale v rdmci dudlniho systému, kdy rychlejsi cyklisté vyuZiji spoleény

pruh s autobusy.

Samostatnym tématem je vedeni nové tramvajové infrastruktury. Konkrétni technické feeni bude podrobnéji
vybirdno ve studii proveditelnosti nebo navazuijicich studiich a projektovych dokumentacich. S ohledem na jiz
zminéné sitkové parametry uliéni sité v Karviné, zejména pak tfidy 17. listopadu, je vhodné vést tramvajovou
infrastrukturu po samostatnych pdasech. Pokud tyto pdsy nebudou spole¢né pojizdéné autobusy, je s ohledem
na neroziifovdni zpevnénych ploch vhodnéjsi tramvajové pdsy zatravnit. Na druhou stranu, na zdkladé
zvoleného provozniho modelu, je mozné vést linky MAD i PAD po tramvajovych pdsech, kdy spolecné

vyuzivaji vyhrazeny dopravni prostor a integrované zastdvky.

V neposledni fadé je rozhodovdni o dopravnim feeni v ulici nutné fedit ve vazb& na architektonické

a urbanistické hodnoty vefejného prostoru.

2.4.2 Preference verejné dopravy na krizovatkach se
svételnym signaliza¢nim zafizenim (SSz)

Preference vefejné hromadné dopravy na kfizovatkéch je kli¢ovou souédsti preferenénich opatieni. Kfizovatky
jsou jako uzlové body komunikaéni sité jednou z nejvétich prekdzek plynulého provozu vefejné dopravy.
Konkrétni feSeni preference vozidel MAD a PAD, piipadné itramvaji, na kfiZovatkdch zdvisi na typu
kiizovatkového pohybu vozidla, Gpravé prednosti v jizdé, respektive signdinim pldnu SSZ a mozZnosti

prostorové preference v kfiZovatce.

2.5 Modernizace vozového parku

Popis oblasti opatreni

Modernizace vozového parku zpUsobuje zvySovani energetické efektivity a komfortu pro cestujici. V Karviné
jsou vramci MAD i PAD provozovdny vyhradné nizkopodlazni vozidla s elekironickym odbavenim pro

cestujici, vétsina téchto vozidel je pohdnéna CNG. Postupné budou viechna vozidla MAD vybavena

klimatizaci.
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Bude podporovdna bezemisni nebo nizkoemisni vefejnd doprava s pohony na CNG, elektrickou energii, vodik,

biometan nebo jiné alternativni paliva.
Dopady opatieni

e Zvy3eni energetické efektivity provozu a komfortu pro cestujici.

e Snizeni emisi, hluku a vibraci z provozu vefejné dopravy.
Rizika

o Vysoké investiéni ndklady nejen vozového parku, ale i doprovodné infrastruktury, napf. dobijecich

stanic apod.
Navaznost na specifické cile

o Al Zlep3eni délby prepravni préce ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikétor

SUMI): podle kilometrd a poctu cest a poétu cest a dopravniho prostiedku.

e A2, Zvy3eni pileZitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chizi
a cyklistiku (indikator SUMI 10).

o Ab. Ndr0st vnimané spokojenosti se sluzbami verejné dopravy (indikator SUMI 12).

o BI. Snizovani emisi a imisi z dopravy (indikdtor SUMI 3).

e BS5. Snizeni podilu obyvatel vystavenych nadlimitnimu hluku z dopravy.

e C2.  Zvy3enidostupnosti vefejné dopravy pro lidi se specifickymi potfebami (indikdtor SUMI 2).
e D3. Snizovani emisi sklenikovych plynd (indikator SUMI 7).
e D4.  ZvySovani energetické efektivity dopravy (indikdtor SUMI 9).

Opatreni

2.5.1 Bezemisni verejna doprava

Spalovéni pohonnych hmot ve vozidlech vefejné dopravy prispiva jednak k celkové produkci emisi ve mésté,
jednak k lokélnimu zhor3eni kvality ovzdusi v mistech, kde je intenzivni pohyb chodcl a cyklistd (zastdvky,
kiizovatky apod.). Bude podporovdna bezemisni nebo nizkoemisni vefejnd doprava s pohony na CNG,
elektrickou energii, vodik, biometan nebo jiné alternativni paliva. Provoz vozidel s témito pohony rovnéz vytvari

méné hluku a vibraci.

2.5.2 Dalsi vybavenost vozidel verejné dopravy

K vys3si atraktivité vefejné dopravy vyznamné pfispivd dalsi vybavenost vozidel vefejné dopravy, zejména
klimatizace v letnich mésicich, elekironické odbaveni a informaéni systém ve vozidlech, pfipadné i bezdrétové

pfipojeni k internetu a z&suvky pro dobijeni.

Zprovoznénim regiondlIni tramvaje mize navic dojit k poptdvce prevozu jizdniho kola, které cestujici vyuziji ke

zkréceni tzv. posledni mile, tedy k cili mimo doché&zkovou vzdédlenost od zastavky regiondlini tramvaije.
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3 Verejny prostor a organizace
dopravy

Jednim z cild udrzitelné méstské mobility je také obnova méstského vefejného prostoru, respektive vytvoreni
takovych podminek, aby ve mésté bylo mozné rozvijet i nedopravni funkce. Toho Ize docilit pomoci ndstroji

pro organizaci dopravy, napfiklad managementem parkovani a zklidiiovanim dopravy.

3.1 Management parkovani

Popis oblasti opatreni

Opatieni fesi komplexné problematiku statické dopravy na Gzemi celého mésta. Zahrnuje odstavovéni
a parkovani vozidel v centrdlni &4sti mésta a v méstskych Eéstech s vy3si poptévkou po parkovani, parkovéni
typu P+R, resp. v méfitku Karviné také P+G nebo navazujici ¢innosti jako je regulace nelegdiniho parkovani

nebo mapovéni technického stavu komunikaci.

Primérnim cilem managementu parkovéni by mélo byt snizeni poptévky po parkovéni. Cisté budovani dalsich
a dalsich parkovacich mist bez uvazeni SirSich souvislosti je nehospoddrné aizolované feseni problému.
Re3enim je stanoveni limitd Gzemi a stanoveni maximdlniho poétu mist Gnosnych pro Gzemi. Sprévné nastavend
parkovaci politika pfedchdzi a zamezuje nelegdlnimu a neefektivnimu parkovani. Prostfednictvim synergickych
urbanistickych opatfeni parkovaci politika reguluje dopravu v klidu. Jednim ztakovych Feseni je regulace
dlouhodobého stani vozidel v nejvice exponovanych &éstech mésta. V téchto lokalitéch je podstatné zaijistit

vysokou obrdtkovost parkovacich mist.

V rdmci provedenych analyz a pocitové mapy byly identifikovény lokality, kde se problém s parkovanim
projevuje nejvyraznéji. Nejcastéji se jednd o problémy typu nedostateéné kapacity parkovdni, nevyuzité
kapacity parkovéni, nelegdlni parkovéni a nelegdlni parkovéni s blokovanim prijezdu komunikace. Snizeni
prijezdného profilu komunikace &i Gplné blokace je velky problém zejména v souvislosti s prijezdem vozidel
vefejné dopravy a vozidel integrovaného zachranného systému. V neposledni fadé nelegdlné nebo nevhodné

stojici vozidla komplikuji projezd cyklistd a pohyb chodcd.

V podminkdch Karviné z provedenych analyz vyplyva pomérné piiznivy souéasny stav vstupnich parametr
a predpokladd pro zavedeni fungujici parkovaci politiky. Ze silnych strdnek je to predeviim dostatecnd
kapacita parkovéni a nizsi mira automobilizace, které sniZuje ndroky na zdbor vefejného prostoru parkovanim.
Na druhé strané slabé stranky predstavuje souéasny nizky podil zpoplatnénych parkovacich mist, coz moze

u obyvatel zpUsobit komplikovanéjsi adaptaci na rozsifeni placenych parkovacich stani.

V parkovaci politice mésta Karviné & obecné v pfistupu k parkovani by bylo vhodné vyhledové zahrnout nize

uvedené kroky a principy:

e Pasportizace, vyznaéeni legélnich parkovacich mist nebo zén a jednotnd databdze — Géelem je

usnadnéni dodrzovéni pravidel a pfipadné vymahatelnost.
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e Cenovd hladina placeného parkovéni by méla byt probézné aktualizovana na zdkladé dat o vyuZiti,
aby reflektovala poptavku a podporovala podil volnych parkovacich mist v rozmezi 10-15 %.

¢ Nastaveni asového vymezeni zpoplatnéni na zakladé dennich nebo tydennich variaci v obsazenosti
parkovacich mist. Pro mista s vysokou mirou obsazenosti v dennich hodinach (zpravidla v centru
mésta) je vhodnd deregulace pres noc. Pro zény s vysokou mirou obsazenosti v noénich hodinach
(zpravidla obytné zény) je moznd deregulace pres den.

e Regulace podle typu vozidla — omezeni noéniho parkovéni vozidel nad 3,5 nebo i 2,1 tun pro
vybrané &dsti rezidentnich zén s vymisténim na okraj zén nebo jiné lokality.

e Regulace podle poctu aut na osobu nebo domdcnost. AktudlIné ceska legislativa neumoznuje
regulaci na domdcnost. Regulace poétu aut na osobu je feSena vyrazné zvysenym poplatkem za
druhy a dal3i automobil.

e Koordinace managementu parkovéni se soukromymi vlastniky, zejména obchodnimi centry.
Dopady opatieni

voevs

o Dostupnéjsi parkovéni pro rezidenty.

Zklidnéni a zvyseni bezpe&nosti dopravy.

e Zvyseni ndvratnosti investic do parkovéni, snizeni ekonomickych ndkladu.

Snizeni podilu plochy vefejného prostoru vyuZivaného pro parkovani vozidel.

Rizeni poptdvky po parkovéni v centru mésta i na sidlistich.

e Pokles nelegdlniho parkovéni.
Rizika

e Neochota vefejnosti pfijimat zmény v oblasti parkovéni.

e Vysoké investi¢ni a provozni néklady vicepodlaZnich P+R.
Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikéator

SUMI): podle kilometrd a poctu cest a poétu cest a dopravniho prostiedku.

e A3.  Zvy3eni bezpeénosti aktivnich modd dopravy: sniZuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,
relativné k jejich vyuziti (indikator SUMI 13).

o A4, Zvy3eni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikator
SUMI 14).

e B4. Snizovéni podilu dopravnich ploch (indikdtor SUMI 17).
Opatreni

3.1.1 Zavedeni systému rezidentniho parkovani

Opatieni, které mé prostrednictvim zavedeni rezidentniho parkovani v obytnych ¢éstech mésta fesit lokdIné

nedostate¢nou kapacitu parkovéni pro rezidenty. Zédouci je také optimalizace parkovani v centru, kteréd

umoznuje pomoci rezimu zpoplatnéni zvysit pfijmy z parkovdni. Ndklady na parkovéni tvofi velkou &ést
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soukromych i vefejnych ndkladd na dopravni systém obecné. Vyssi pfijmy z parkovéni umozni ndvratnost jeho

financovani a snizeni vefejnych investic do rozvoje a Gdrzby parkovani ve mést&.

Problém s parkovanim v rezidenénich oblastech Ize fesit postupnym zavddénim systému rezidentniho
parkovdni. Rozdéleni mésta na zény rezidentniho parkovani, v jejichz rémci mohou parkovat bez omezeni lidé
s rezidentnim oprdvnénim, je legitimni forma regulace parkovéni, kterd v dosledku usnadni rezidentdm
parkovdni v misté jejich byd|idté. Vhodnym fesenim vymdhdni dodrzovani pravidel je pfeneseni odpovédnosti
za kontrolu a vymdhani parkovani na samostatny subjekt. Ugelem zavadéni systému rezidentniho parkovani je
snizeni poctu vozidel (nerezidentd, uzitkovych vozidel, ndkladnich vozidel) odstavenych v obytnych étvrtich
pres noc. Ddle zvyseni dostupnosti parkovacich mist pro rezidenty, snizeni poctu dlouhodobé parkujicich
vozidel a zvy3eni bezpeénosti (projezd vozidel IZS, MAD, technickych sluzeb). Zavedeni systému rezidentniho
parkovadni, spoleéné s vyuzitim prvkd chytrého parkovani, pfispiva ke zklidnéni dopravy v lokalitg, jelikoz

vykazuji vyrazné nizsi obratkovost a intenzity vozidel a umoziiuji modélni filtraci ulice.

Primérni zénou regulace parkovani by mély byt lokality s nejvy3si poptdavkou a koncentraci obyvatel a cild.
V pfipadé Karviné se jednd o centrdlni &ast mésta, kde je regulace parkovani jiz zavedena, a o sidlisté

a navazuijici okoli.
Rezim rezidentniho parkovdni vymezuie:

e  Mista, uréend pro parkovdni rezidentd a abonent.
e  Mista pro ndvstévniky.

e Mista pro kratkodobé parkovéni (K+R).

e Vyhrazend mista pro ZTP a ZTP/P.

3.1.2 Regulace nelegalniho parkovani

Vynucovani dodrzovéni pravidel parkovéni je nezbytné proto, aby se zabrénilo nelegdlnimu, pfipadné
i nebezpeénému parkovéni, a aby byl zajistén management parkovani. Nelegdlné zaparkovand auta ohroZuji
predeviim déti, které kvoli své vysce Celi vysokému riziku nehod v kiiZovatek a pfechodd, kde zaparkovand
auta bréni ve vyhledu. Z dodrzovéni pravidel parkovéni maji uZitek ale i uZivatelé dalsich dopravnich modo —
chodci a cyklisté, sanitky nebo zdsobovaci vozy, lidé se snizenou schopnosti mobility, a rodice s ko&arky.
Umisténi fyzickych prekazek na ulicich (zdzZeni jizdnich pruhd, blokovéni dopravnich stind) se smyslem pouze
zabrdénit porusovdni pravidel je pouze nouzovym nebo mistiné vhodnym fesenim, protoze tak dochdzik dalsimu
zdboru vefejného prostoru, potencidlné sniZeni projezdnosti pro vozidla IZS, a fidi¢i pak navic maji tendenci

vnimat jakykoliv prostor bez z&bran jako misto vhodné k parkovéni.

Efektivni kontrola a vymdhani pravidel je v souéasnosti kladena zejména na méstskou policii; kontrola
je dolezitou souédsti spolehlivého fungovéni systému; preneseni vykonu kontroly z méstské policie
na automatizované kontrolory (typicky automobil pofizujici snimky parkujicich vozidel a srovnévaijici tyto
snimky se zdznamy v databdzi) umozriuje objektivni odpovédnost; s timto procesem je spojen i prechod na

automatizovanou kontrolu a platbu prostiednictvim uZivatelského Gétu (registraéni znacky vozidla) = vysledny

systém postupné omezuje nutnost vystavby a 0drzby parkovacich automatd a statickych kamer nebo éteéek,
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zrychluje platby a prehlednost a umoziiuje okamzitou odezvu (informace o aktudlni obsazenosti parkovacich

mist).

3.1.3 Systém P+R a P+G

Princip zachytnych parkovist P+R nebo P+G je zaloZen na vybudovani nebo vyuZiti parkovacich ploch
na okrajich mésta, nebo v pfipadé P+G na okrajich centra mésta, s cilem zachytit individudlni automobilovou

dopravu mimo $irsi centrum mésta.

Nizsi intenzity automobilové dopravy v Sir§im centru mésta a snizovdni potfeby ploch pro parkovéni pfinési
potencidl pro jejich hodnotngjsi vyuziti — obchody, sluzby, zaméstnani, mobiliar, méstskou zeleri nebo 3irsi

prostor vyhrazené infrastruktury pro udrzitelnou dopravu.

Cilem zfizeni parkovidf P+R nebo P+G neni doplnéni parkovaciho fondu mésta, ale snizeni poétu cest
automobilové dopravy na Gzemi mésta a jejich nahrazeni adekvétnimi udrzitelnymi alternativami. Realizace
doplriikovych odstavnych a zachytnych parkovist se zvyhodnénym dlouhodobym stédnim by mélo pfispét
k poklesu nelegdlniho parkovéni, uvolnéni parkovacich mist pro rezidenty a vyuZiti souéasnych parkovacich

sténi pro jiné funkce.

Cenovd politika parkovist by méla byt nastavena s ohledem na finanéni ndvratnost jejich provozovéni
a néklady provozovani prilehlych linek verejné dopravy, a zdroven s ohledem na vysi poplatké za parkovéni

v rdmci celoméstského parkovaciho systému.

3.1.4 Chytré parkovani

Zavedeni systému rezidentniho parkovdni umozZriuje dalsi néstavbu sluzeb pro sdélovani informaci. Pomoci
pokrogilych technologii (senzory, kamerové systémy) je mozné poskytovat aktudlni data o dostupnosti
parkovacich mist. Souédsti systému mize byt sluZba navédéni na volnd parkovaci mista pomoci aplikace nebo
proménlivého dopravniho znaéeni, &mz se snizuje doba hledani parkovaciho mista, a tedy niZsi mira provozu,

emisi a hluku v obytnych &tvrtich.

Sbirand data o parkovani je mozné pribézné analyzovat a ziskat tak dilezité informace pro dalsi planovéni

v oblasti parkovani.

Uzivatelské aplikace umoZriuji nejen provadét platbu za parkovani nebo navadét na volné parkovaci mista,

ale i upozoriiovat na mimoiddné udélosti, jako jsou blokova &isténi, opravy a jind omezeni.

3.1.5 Propojeni systému automatizované kontroly parkovani
a mapovani technického stavu komunikaci

Automatizovand kontrola oprévnénosti parkovani umoziuje formou zdznamd z kamer a snimaéd pribéznou

pasportizaci komunikaci, parkovacich ploch, dopravniho zna&eni a dalsi méstské infrastruktury.
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3.2 Zklidnovani dopravy

Popis oblasti opatreni

Vysoké intenzity automobilové dopravy ve méstech, spolecné s relativné vysokou rychlosti v obytnych &astech,
spoluvytvari bariéry v prostupnosti mésta. Rychld individudlni automobilovd doprava ma znaény vliv na vyssi
zdvaznost nehod a na vys3i hodnoty emisi a hluku. Opatfeni pro zklidnéni dopravy efektivné zvy3uji bezpecnost
zranitelnych G&astnikd dopravy, zvysuji kvalitu Zivota obyvatel mésta, vytvéii lepsi podminky pro vyuZivéni

udrzitelnych mod0 dopravy — chize, vefejné dopravy nebo jizdy na kole.

Nizsi ndvrhova rychlost ma nizsi ndroky na $itku komunikaci a umoziiuje jinou organizaci dopravniho prostoru
ve smyslu sdileni s ostatnimi dopravnimi médy a méstskymi funkcemi. Zklidnéni dopravy vytvéii podminky pro

rozsifeni prostoru pro méstskou zeler a rozvoj pobytovych funkci a spolecenského Zivota ve verfejném prostoru.

Opatieni pro zklidnéni dopravy je vhodné vyuZzivat predevidim v obytnych a centrdlnich &astech mésta,

pfipadné i v fednich, $kolnich nebo univerzitnich okrscich apod.
Dopady opatieni

e Zvyseni bezpecnosti, snizeni poétu a zdvaznosti dopravnich nehod.

Snizeni hluku a emisi v oblastech se zklidnénou dopravou.

Lepsi podminky pro udrZitelné médy dopravy.

e Rozvoj vefejného prostoru a pobytovych funkci.

Vys33i subjektivni pocit bezpedi a z néj vyplyvaijici ochota a moznost aktivniho vyuZiti vefejného

prostoru.
Rizika

e Neochota &asti vefejnosti pfijimat zmény v oblasti zklidiovéni dopravy.

¢ Nerespektovani dopravnich predpisd pfi absenci zklidriujicich prvkd.
Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikétor

SUMI): podle kilometrd a poétu cest a dopravniho prostiedku.

o A2 Zvy3eni prileZitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chizi
a cyklistiku (indikdtor SUMI 10).

e A3.  Zvy3eni bezpeénosti aktivnich modi dopravy: snizuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,
relativné k jejich vyuziti (indikdtor SUMI 13).

o A4 Zvyseni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikétor
SUMI 14).

e BI. Snizovdani emisi a imisi z dopravy (indikdtor SUMI 3).

o B2 Snizovéni nehodovosti a dmrti z dopravy: naplnéni Vize O (indikdtor SUMI 5).

e B4, Snizovani podilu dopravnich ploch (indikdtor SUMI 17).
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e BS5. Snizeni podilu obyvatel vystavenych nadlimitnimu hluku z dopravy.
e C4.  Zvy3enifunkéni diverzity méstského prostiedi (indikdtor SUMI 15).
e DI. Snizovéni podilu nepropustnych ploch (Adaptacni strategie).

e D3. Snizovéni emisi sklenikovych plynd (indikator SUMI 7).

Opatreni

3.2.1 Zklidnéné zény v centru mésta, na sidlistich
a v okrajovych méstskych ¢astech

V Karviné je na znaéné &asti mistnich komunikaci plosné regulovdana rychlost formou obytné zény (20 km/hod)
nebo formou zény 30 (30 km/hod). Zklidn&né zény nejvyraznéji prispivaiji k poklesu mnozstvi dopravnich
nehod a zejména jejich nésledkd, a to bez vyznamného néristu dojezdovych dob. Cilem tohoto opatfeni neni
primarné tedy pouze snizeni rychlosti jizdy, ale pfedevsim redukce celkového objemu motorové dopravy

a maximalizace bezpeénosti zejména zranitelnych G¢astnikd dopravy.

Organizace zklidnéni v téchto zénéch je ve vétiiné pfipadi pouze svislym dopravnim znacenim na zadatku
zény. Pokrodilejsim stupném zklidnéni je potiebnd aplikace zklidAujicich prvkd vybaveni, primdarné
nedopravniho charakteru, které motivuji k dodrzovéni pravidel, tedy predeviim povolené rychlosti, ale i vy3si
ohleduplnosti ze strany fidico — mobiliaf, parklety, restauraéni predzahrédky, komunitni zahrddky, méstska
zeled, zUzeni. Dopravnimi opatfenimi podporujicimi G&innost zklidnéni mohou byt zvySené chodnikové
prejezdy na okrajich zén, zvysené plochy kfiZovatek uvniti zén, vysazené chodnikové plochy v mistech pro

prechdzeni, sttidavé parkovani, vysazené zelené plochy, zpomalovaci prahy apod.

Ohnisko zdjmu v oblasti zklidAovéni sméfuje spide k maximé&lnim rychlostem 20 km/hod, v ¢eském prostredi se
jednd o pési zény a obytné zény. P&Si zdny se standardné zfizuji v centrdlnich &astech mést. Typickym
stavebnim uspofddénim by méla byt jedna vyskové Groven v celé plose ulice, dlouhodobé parkovani je
umoznéno pouze na uréenych mistech, opravnéni k viezdu je zpravidla regulovéno (pouze pro dopravni
obsluhu, cyklisty, zdsobovéni apod.). Obytné zény se zfizuji v plochdch pro bydleni a povoleni k viezdu se
zpravidla nereguluje. Uliéni prostor v obytnych zéndch by mél slouZit pfedeviim pobytovym funkcim, véetné

spontdnnich her, spoleéenskych nebo kulturnich akei a aktivit.

Kromé oblasti s vicepodlazni zastavbou jsou obytné zény vhodné predevsim pro okrajové méstské Easti, kde
chybi samostatnd infrastruktura pro chodce (chodniky) a chodci, stejné jako cyklisté, sdileji spoleny dopravni
prostor s automobilovou dopravou. Jednd se o méstské césti Staré Mésto, Mizerov, R4, Lazné Darkov, Louky

a Doly.

3.2.2 Skolni ulice

Samostatnym typem dopravniho zklidiovani je zfizovéni skolnich ulic nebo $kolnich zén v blizkosti zékladnich,

pfipadné i matefskych skol. MiZe se jednat pouze o Casové omezené organizaéni opatieni v dobé pred

zahdjenim vyu€ovani nebo o trvalé stavebni feseni.
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Shluk automobil¥, kterymi dovézeii rodice své déti do kol zpravidla ve stejny ¢as, zpUsobuje znecisténi ovzdusi
a vytvaii kolizni dopravni situace téméF pred Skolnim vchodem, kde se réno sdruzuje vysoky pocet déti.
Automobily tak bréni v bezpeéné cesté do skoly t&m détem, které vyuzivaii udrzitelné formy dopravy. Prostor
pro kratkodobé parkovani (K+R) je vhodné situovat ddle od skoly, aby posledni Usek ke 3kolnimu vehodu mohly

déti dojit v bezpedi samy.

Skolni ulice je vhodnym fesenim pro podporu dochdzky nebo dojizdky (kolo, kolob&zka apod.) déti do skoly.
Opatreni je souldsti pofizovéni skolnich pland mobility a navazujicich opatfeni — $kolniho dopravniho tymu,
bezpeénostnich hlidek, zvyseni bezpeénosti na pésich a cyklistickych trasdch, bezpeénost prechodi na
hlavnich traséch, opravy chodnikd, revitalizace prostoru pred vstupem do skolnich zafizeni, spolecné cesty do

$kol a podobné.

3.3 Revitalizace verejného prostoru

Popis oblasti opatfeni

Revitalizace vefejného prostoru ulic, méstskych tfid, némésti a parkd z dovodu Gprav dopravni infrastruktury
zvysi kvalitu vefejného prostoru, zklidni dopravu, nebo ji pfevede jinam. Revitalizace méstskych ulic podpofi
iejich pobytovou funkci a zvysi podil verfejné, pé&si a cyklistické dopravy. Nové zrekonstruovand vefejné
prostranstvi musi napliovat legislativu v oblasti bezbariérovosti. Revitalizaéni projekty také reaguji na
klimatickou krizi a zavadi opatieni, kterd snizuji teplotu ve mésté, pomdhaji zadrzovat vodu v krajiné a 3etfi

energii.
Dopady opatieni

e Rekultivace a zvy$ovani kvality vefejného prostoru.
e Podpora komunitniho Zivota, podpora socidlnich vazeb.
e Aktivni vyuziti vefejného prostoru.

e Snizeniteploty.
Rizika

¢ Nutnost investovat do kvalitni pfipravy pred realizaci.
o Komplikovand koordinace se viemi zGéastnénymi — majetkové vztahy, sprdvci dopravni a technické

infrastruktury, statni spréva.

Navaznost na specifické cile

o A2 Zvyseni prilezitosti pro aktivni mobilitu: zlep3uje se dostupnost infrastruktury pro chozi
a cyklistiku (indikdtor SUMI 10).

e A3.  Zvy3eni bezpeénosti aktivnich modd dopravy: sniZuje se mira nehodovosti pro aktivni mody,
relativné k jejich vyuziti (indikdtor SUMI 13).

o A4 Zvyseni kvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikétor

SUMI 14).
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e B4. Snizovéni podilu dopravnich ploch (indikator SUMI 17).
e C4.  Zvy3enifunkéni diverzity méstského prostiedi (indikdtor SUMI 15).
e DI. Snizovéni podilu nepropustnych ploch (Adaptacni strategie).

e D2 Snizovani vnitiniho dluhu v oblasti oprav a rekonstrukci mistnich komunikaci.

Opatreni

3.3.1 Revitadlizace méstskych trid

Rada ulic a méstskych tid je ve smyslu kapacity dopravy naddimenzovéna. Po zprovoznéni obchvatu silnice
|/67 dojde k vyraznym zmé&ndm intenzit dopravy uvniti Karviné. Nejvyrazngjsi pokles se projevi na tfidé

17. listopadu, coz otevird iroké moznosti pro revitalizaci celého prstence mezi centrem mésta a sidlisti.

Novd podoba tfidy 17. listopadu a Ostravské ulice by méla byt disledné navrzena v urbanistické studii,
piipadné i schvdlena v regulaénim plénu. Mimo jiné je vhodné se zaméfit na zlepseni pri¢né pési a cyklistické
prostupnosti celého prstence, na preferenci verejné dopravy a celkové zklidnéni méstské tiidy. Podobné je

mozné revitalizovat i dal3i okruzni a radidlni ulice a méstské tfidy v Karviné.

3.3.2 Obnova verejného prostoru

V pfipadé redukce parkovacich mist je vhodné zménit vyuZiti nového vefejného prostoru pro do&asné nebo

trvalé nedopravni vyuziti, véetné definice podminek a preferované podoby:

e Restauraéni zahrddky nebo odpoéinkovd mista (parklety).
o Maéstskd zeleri (proklad parkovacich mist stromy vhodné skladby).
o Rekultivace sedé infrastruktury a podpora méstskych zelenych prostord.

o Rekultivace parkovacich prostor nové pro pési, cyklisty a pobyt.

Vhodnd kombinace a rozvoj téchto prvkd vyrazné utvéii charakter mista, pfi¢emz na rozhodovdni o zméndch

mohou mit diky participaénim aktivitdm vliv také piimo obyvatelé lokality.

3.3.3 Modrozelena infrastruktura (M2I)

Podstatou opatieni je diraz na systém hospodareni se srdzkovymi vodami ve vazbé na kli¢ovou roli méstské
zelené joko zdsadniho néstroje k ochrané mésta pred dopady globdlniho oteplovéni. Pro zavedeni systému je

nutné schvdleni zdvazné koncepce, kterd reguluje veskeré rozvojové a stavebni aktivity v 6zem.

SniZeni prostorovych ndrokd dopravy umoziuje sirokou aplikaci principt MZI - vysadba zelené a stromd,

roziifovani retenénich ploch, aplikace vodnich prvki ve vefejném prostoru.
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4 Management mobility

Rizeni mobility je koncept na podporu udrzitelné dopravy a fizeni poptévky po pouzivani automobild zménou
postojU a chovdni cestujicich. Jadrem fizeni mobility jsou , mé&kkd” opatieni, jako jsou kampané, komunikace a
koordinace aktivit riznych partnerd. ,Mékkd” opatfeni nejéastéji zvysuji G&innost ,tvrdych” opatfeni v rémci
mé&stské mobility (napf. nové tramvajové traté, nové silnice a nové cyklostezky). Opatfeni fizeni mobility (ve
srovndni s ,tvrdymi” opatienimi) nevyzaduiji nutné velké finanéni investice a mohou mit vysoky pomér pfinosi a
ndklado?. Rizeni mobility je orientovano na poptévku (misto na nabidku) a na koncového uzivatele. Zarover
ale management mobility pfedpoklddd komunikaci a spoluprdci viech stakeholderd — napf. poskytovatell
vefejné dopravy, soukromych provozovatel sluzeb mobility, mésta, kraje, stétu, instituci a podnikd, chodcd,

cyklistt i fidiéo.
4.1 Nastaveni managementu mobility

Popis oblasti opatreni

Udrzitelnd mobilita je trvaly proces, ktery zpracovénim pldnu udrZitelné méstské mobility teprve zaéind. Aby se
udrzitelnd mobilita ve mésté zacala systematicky rozvijet, musi se nastavit pravidla, procesy a struktura fizeni,

komunikace, kompetence apod.
Dopady opatieni

e Funkéniimplementace planu udrzitelné mobility.
Rizika

e Koordinace mezi politiky, 6fadem mésta, méstskymi organizacemi a dalsimi subjekty.
Navaznost na specifické cile

o Al Zlep3eni délby prepravni préce ve prospéch udrzitelnych modi dopravy.
Opatreni

41.1 Koordinator mobility

Koordindator nebo manazZer mobility koordinuje proces implementace a monitoringu plénu udrzitelné méstské
mobility, poskytuje odbornou a metodickou podporu v procesu pfipravy a realizace projektd. Zastituje tvorbu
a nastaveni podminek koncepénich dotaénich programi, véetné sektorovych participativnich rozpoéto.

Zastifuje komunikaci mezi méstem, jednotlivymi organizacemi (stakeholdery) a nositeli opatfeni, v&etné

2 https://epomm.eu/about/mobility-management
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méstskych Easti a okolnich obci. Zaroven je ambasadorem udrzitelné mobility ve mésté — vénuje se pfipravé

kampani a aktivit pro podporu udrzitelné méstské mobility.

Je nutné najit spravné kompetenéni zafazeni koordindtora mobility ve struktufe méstského Gfadu nebo

magistratu. Mél by mit moznost koordinovat procesy jednotlivych méstskych odborg.

4.1.2 Generel infrastruktury pro aktivni mobilitu

Ochota chodit p&sky a zejména jezdit na kole je silné zavislé na kvalité infrastruktury. K jejimu dosazeni je nutné
dlouhodobd koncepce. Mésta zpravidla zpracovavaiji strategické dokumenty zvlast pro pési trasy (napf.
generel pé&sich tras, generel bezbariérovych tras apod.) a pro cyklistické trasy (cyklogenerel). Vazby pé&sich
a cyklistickych tras jsou zpravidla velmi Gzké. Soucasné je jejich vzdjemnd koordinace specifickd — v nékterych

pfipadech je vhodné sdileni, v nékterych pfipadech je nutné predchdzet kolizim.

4.1.3 Koordinace s ostatnimi strategickymi dokumenty

Pro Uspé&snou implementaci je nutné Pldn udrZitelné méstské mobility mésta Karviné probézné koordinovat
s dal$imi strategickymi dokumenty mésta, pfipadné provadét jejich aktualizace, aby byly ve vzdjemném
souladu. Jednd se o dokumenty v oblasti Gzemniho a strategického pldnovani, koncepce dopravni obsluznosti,
o koncepci hospodafeni s dedfovou vodou (modrozelend infrastruktura), metodiku kvality vefejného prostoru

apod.

4.2 Participace udrzitelné mobility

Popis oblasti opatfeni

Plén udrZitelné méstské mobility bude Gspésny pouze v pfipadé, kdyz se obyvatelé mésta s vizi udrzZitelné
mobility identifikuji a sami zaénou pro své cesty vice vyuZivat udrzitelné médy dopravy. Piedpokladem je

zapojeni vefejnosti do celého procesu planovéni a moZnosti se na ném podilet.
Dopady opatreni

o |dentifikace verfejnosti s vizi udrzitelné mobility a ochota ménit dopravni chovéni.
e Zapojeni daldich aktéri se specifickymi plany nebo kampanémi - 3koly, univerzity, zaméstnavatelé,
spolky apod.

e Podpora komunitniho Zivota.
Rizika

e Ndroénost koordinace z4jm0 vefejnosti, prodluZovdni proceso.
e Negativni pfijeti u Easti vefejnosti.

e Nizké ambice ve zklidiovéni dopravy a zmény status quo.

Navaznost na specifické cile

e Al.  Zlepseni délby prepravni prace ve prospéch udrzitelnych modi dopravy.
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Opatreni

4.2.1 Systémové zapojeni verejnosti do planovani udrzitelné
mobility

Je kli¢ové zapojeni vefejnosti do procesu planovdni ve fazi pfipravy a néslednych aktualizaci Plénu vdrZitelné
méstské mobility mésta Karviné, ve fézi implementace, a ddle pfi pfipravé konkrétnich dopravnich,
architektonickych nebo urbanistickych zmén apod. Formou participacnich aktivit mize vefejnost také
rozhodovat o novém vyuziti pivodné dopravnich ploch — napf. instalace parklett, vysadba stromg,

vybudovani détskych hisf, workoutovych hfisf nebo skatepark apod.

4.2.2 Kampané za udrzitelnou mobilitu

Tyto aktivity také zahrnuji informacni kampané s cilem sezndmeni vefejnosti s principy udrzitelné méstské
mobility v méstskych i soukromych médiich, ve vozidlech vefejné dopravy apod. Je vhodné v této souvislosti i
podpofit a zapojit se do existujicich kampani (Evropsky tyden mobility, Zazit mésto jinak, 10.000 krokd, Do

préce na kole apod.).

Vhodné je organizaéni i finanéni podpora obZanskych a sousedskych iniciativ (napf. open streets). Iniciativa
umoznuje obyvateldm i ndv§tévnikom plné vyuzit potencidl vefejného uliéniho prostoru. Jednd se predevsim
o akce, kdy se ulice uzaviou pro silniéni dopravu a tim se oteviou obyvateldm novym zpUsobem. Program
otevienych ulic miZe zahrnovat fyzické aktivity, dét prostor mistnim podnikdm, obchodim, ob&anskym
iniciativam ¢&i vzdéldvacim a kulturnim organizacim. Realizace otevienych ulic pfindsi hostitelskému méstu fadu
vyhod. Poskytuji komunitém dostupnou, bezplatnou rekreaci, coz vede ke zlepseni vefejného zdravi. Podporuji

socidlni integraci, propojuji étvrti a umoziuji véem obyvateldm setkdvat se ve vefejném prostoru ulice.

4.3 Podpora udrzitelné mobility

Popis oblasti opatreni

Soubor organizaénich opatieni, které jsou pro Uspé&snou implementaci plénu udrZitelné méstské mobility

dolezité.
Dopady opatieni

¢ Nastaveni procesu trvalého fungovéni udrzitelné mobility ve mésté.
e Zapojeni dal3ich aktéri se specifickymi plany nebo kampanémi - 3koly, univerzity, zaméstnavatelé,

spolky apod.

Rizika

e Komunikace velkého mnozZstvi zainteresovanych subjektd s roznymi zajmy.
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Navaznost na specifické cile

o Al Zlepseni délby prepravni préce ve prospéch udrzitelnych modd dopravy (hlavni indikétor

SUMI): podle kilometrd a poctu cest a dopravniho prostiedku.

e A4.  Zvy3enikvality vefejnych prostor: roste vnimand spokojenost s vefejnymi prostory (indikator
SUMI 14).

e A5, Zlepseni multimoddlni integrace: dostupnosti prestupnich uzld (indikdtor SUMI 11).

o A6 NérUst vnimané spokojenosti se sluzbami vefejné dopravy (indikator SUMI 12).

e BI. Snizovéni emisi a imisi z dopravy (indikdtor SUMI 3).

o Bé6. Snizeni promérného véku (vékovd struktura) vozidel (indikator GRI).

e C1.  Zvyseni dostupnosti vefejné dopravy pro nejchudsi skupiny obyvatel (indikdtor SUMI 1).
e C2.  Zvy3enidostupnosti vefejné dopravy pro lidi se specifickymi potfebami (indikator SUMI 2).
e D2.  Snizovéni vnitiniho dluhu v oblasti oprav a rekonstrukci mistnich komunikaci.

e D3. Snizovani emisi sklenikovych plynd (indikator SUMI 7).

Opatreni

4.3.1 Fond mobility

Fond mobility (nebo fond statické dopravy) je G&elovy penézni fond s pevné stanovenymi pravidly na strané
piijmd a vydaji. Hlavnimi pfijmy fondu mobility zpravidla byvaji pfijmy z uZivéni mistnich komunikaci
(parkovaci poplatky) nebo pfijmy z prestupkd. Zdroje zfondu mobility by mély byt primémé vyuzivany
na projekty v oblasti udrZitelné mobility a nestdvaiji se souédsti nezafazenych pfijmd rozpoctu mésta. V rédmci
participaénich aktivit mohou mit obyvatelé spolurozhodovaci pravomoc nad zpisobem vyuziti &sti finanénich

prostiedkd z fondu (vystavba détského hfisté, ndkup méstského mobilidie apod.).

Poplatky za parkovéni jsou obyvateli ve vétsi mife akceptovany, pokud jsou finance G&elové investovény zpét

do méstskych &asti a lokalit a ,nerozpousti” se v méstském rozpoétu.

4.3.2 Zapojeni mésta a méstskych organizaci do rozvoje
udrzitelné mobility

Pro kladné prijeti princip0 udrzitelné méstské mobility ze strany obyvatel je dilezité, kdyz se vzorem stévé samo
mésto a jeho predstavitelé. Mésto a jeho méstské organizace se mohou zapojit podporou zaméstnanci ve
vyuzivani udrzitelnych forem dopravy (zézemi pro bezpeéné a komfortni uschovani kola, hygienické zdzemi,
prispévek na vefejnou dopravu apod.). Dal$imi moznostmi podpory je moznost jizdy na kole v rdmci Grednich
povinnosti, podpora vyuZivani cargokol, provozovani nizkoemisnich nebo bezemisnich vozidel (napf. vozovy

park technickych sluzeb apod.)

4.3.3 Skolni a firemni plany mobility

Skolni a firemni plany mobility jsou strategické dokumenty pro vétsi zaméstnavatele a skoly, kiefi se chtdjf

podilet na vyuzivani udrzitelné mobility ve mésté. Slouzi ke zjisfovani a vyhodnocovani dopravniho chovéni

z4ko, studentl, rodiéd nebo zaméstnancd, a ke spoleénému navrhovani fedeni, které ovlivni dopravni chovani
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dojizdéjicich do té miry, aby bylo efektivnéj3i a udrzitelngjsi. Opatieni nejsou spojena s vyraznymi finanénimi

ndroky a soucasné maiji potencidl velkého dopadu v oblasti udrzitelné mobility.

4.3.4 Propojeni systému MaasS (Mobility as a Service)

Mobilita jako sluzba (Maa$S) znamend, ze lidé naplfiuji a spravuji véechny své dopravni potieby na vyzadani
na zdkladé svych preferenci a specifickych potieb. Sluzba je zaloZzena na bezproblémové integraci viech
moznych vefejnych a komerénich druh dopravy a je poskytovéna prostfednictvim digitalniho rozhrani. Sluzba
musi umoZAovat moznosti multimodélniho cestovani, a tak umozniovat pldnovdéni a rezervaci multimoddlnich
cest, podporu na cestach a platby, jakoZ i zmé&nu plédnované cesty®. V praxi MaaS znamend integraci nejen
viech druhd vefejné dopravy, ale propojeni vefejné dopravy se soukromymi poskytovateli (sdilend kola, sdilend
auta, spolujizda, taxi sluzby) ve mésté a pfipadné v celém regionu. Mobilita jako sluZba je tedy uzivatelsky
zaméfeny inteligentni systém spravy a distribuce mobility, ve kterém integrétor spojuje nabidky nékolika
poskytovatell sluzeb mobility a poskytuje k nim koncovym uZivatelom pfistup prostfednictvim digitalniho

rozhrani, coz jim umozfiuje bezproblémové planovat a platit za sluzby mobility*.

4.3.5 Zlepseni finanéni, casové dostupnosti a socidlni rovnosti
mobility v Karviné

Mésto jako celek by mélo byt dostupné viem jeho obyvatelom - bez ohledu na vék, pohlavi, rasu nebo
schopnosti. Prekdzky v dostupnosti naruduji svobodu pohybu a zatéZuji ty, ktefi se uz tak potykaiji s obtizemi pfi
pohybu po mésté a v kazdodennim Zivoté. Potfeby a zdjmy obyvatel se lisi podle jejich Zivotni faze, Zivotniho
stylu a mistniho prostfedi, ale méfitka dopravnich systémd jsou typicky navrzena pro normalizovanou skupinu
dospélych a zdravych muzd, ktefi nemaji mentdlni, smyslové nebo fyzické postizeni, ani zabrany ohledné
navigace v dopravnim systému (iNclLuSioN, 2020). | kdyz mnozi povazuji schopnost lidi propoijit nékolik
destinaci za samoziejmost, neni to realita pro kazdého. Pro nasi stdrnouci evropskou populaci a jednu pétinu
populace, kterd ma néjaky druh postizeni, nemusi byt pfistup k dopravé snadny. Vsichni — véetné Zen, déti,
starSich lidi a osob s trvalym nebo docasnym zdravotnim postizenim, finanéné znevyhodnénych nebo jinak
marginalizovanych skupin — musi mit rovny pfistup k vysoce kvalitni dopravé a mit moZnost cestovat bezpeéng,

snadno a bez dalsich nakladb.

Tradiéni méstské planovani Easto nedokdzalo uspokojit potieby zranitelnych skupin lidi a umozZnit jim bezpeéné,
pohodIné a nezdvisle dosdhnout svych cili. Potykaii se s fyzickymi a technologickymi prekézkami, které mohou
omezit jejich mobilitu a proménit kazdodenni cestovani v problém. Kromé& zranitelnosti souvisejicich s fyzickymi

faktory predstavuje digitalizace mobility riziko vylou&eni jinych lidi, napfiklad téch, ktefi si nemohou dovolit

3 https://www.eltis.org/sites/default/files/maas sump topic guide 2021.pdf

“ Definice pochdzi z MaaSLab of the University College London (Kamargianni, M., Matyas, M., Li, W., Muscat, J., Yfantis, L., 2018.)
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chytry telefon nebo pozadované ndklady na data, nebo ktefi nemaiji nélezity pristup k souvisejicim

technologiim.

Rozpozndni a pochopeni konkrétnich potfeb mobility umoziiuje dopravnim projektantom proaktivné planovat
a chépat, jaky dopad maiji jejich volby na moznosti mobility dostupné viem ob&anim, vietné muzl, Zen,
starsich lidi a malych déti, lidi se zdravotnim postizenim, lidi Zijicich v chudobé a lidi, ktefi trpi socidlnim
vylouéenim z divodu rasismu a jinych forem diskriminace. Mobilita — nebo spise schopnost samostatné se dostat
do destinaci — je zékladnim pozadavkem pro zdravy a plnohodnotny Zivot a je popisovana jako zdkladni

lidské préavo®.
Opatreni se skladd z téchto aktivit:

e Identifikace zranitelnych skupin.

e Odhaleni problémovych mist v dopravnim systému s ohledem na identifikované skupiny.

e Zavedeni konkrétnich opafeni ke sniZeni nerovnosti v pfistupu k mobilité (napf. prodlouzeni intervalu
na pfechodu pro chodce, odstrariovani fyzickych bariér, doplnéni vefejného osvétleni, sleva na
jizdném, informaéni tabule atd.).

e  Zhodnoceni dopadu pfipravovanych projektd a opatieni na nerovnosti v pfistupu k mobilité.

4.3.6 Mapovani infrastruktury a sbér dat o pohybu obyvatel

Monitoring intenzity pésich a cyklistd na vefejnych prostranstvi je sbér dat, kterd jsou relevantni pro Gely
Uzemniho pldnovéni a rozvoje Uzemi, Opravy infrastruktury & modelovani dopravy. Tato data mohou byt
vyuzita i pro modely vztahujici se k bezpe&nosti a krizovému fizeni nebo optimalizaci investic do Gprav a sprévy
infrastruktury a vefejnych prostranstvi. Mésto ziskd prostiednictvim sbéru dat nové poznatky, které mu umozni
chytfe a efektivné navrhovat projekty vedouci ke zvyseni podilu aktivni mobility, a ovéfit jejich Uspé&snost.
Monitoring pohybu cyklistd bude probihat na vybranych profilech prostiednictvim systémi detekce anebo
spojené detekce s pohybem chodcd, pfipadné detekci trajektorii a kolizi (kamery). Souldsti opatfeni je i
vytvofeni a probéznd aktualizace pasportu (mapovéni stavu, databdze a typologie zdvad) cyklistické a pé&si

infrastruktury a dopravniho znaceni.

4.3.7 Podpora elektromobility

Osobni elektromobilita je moderni a ekologickd forma cestovani, kterd je provozovdna bez lokdlnich emisi.
V souéasné dobé roste pocet nové zaregistrovanych elektromobild a s tim souvisi nutnost vybudovéni hust3i sité

dobijecich stanic.

Cilem opatfeni je podpora rozvoje elektromobility, snizeni emisi a imisi z dopravy v souladu s evropskymi plany
na rozvoj dobijeci infrastruktury pro kola a automobily a jeji plosnou dostupnost. Realizace vefejné pfistupnych

dobijecich bodu je spojena s ekologizaci vozového parku méstskych instituci. Opatfeni rovnéz cili na naplnéni

° Viz: https:/ /www.elfis.org/sites/ default/files /sump_topic-guide_gender-equity_vulnerable-groups_final.pdf
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nérodnich plénd podpory cisté mobility dle Aktualizace Nérodniho akcniho pldnu cisté mobility (cil 19 000 —
35 000 dobijecich bodi do roku 2030).

4.3.8 Plan adrzby infrastruktury

Zimni Odrzba cyklistické a pé3i infrastruktury by vzhledem k vy3si zranitelnosti a riziku nehod a havarii méla mit
prioritu srovnatelnou s Gdrzbou silni¢ni infrastruktury. Dlouhé |hoty mohou i pro trasy prvni kategorie priorit

znamenat absenci odklizeni v dobé& nejvy3siho vytizeni.

4.4 Systém citylogistiky
Popis oblasti opatreni

Jednim z problém0, ktery je tfeba rdmci méstské mobility vyfesit, je efektivni distribuce zbozi. SloZitost
organizace distribuce nékladu je dand Sirokou 3kdlou &innosti vyplyvajicich ze vztaht mezi roznymi aktéry
sjejich r0znymi a asto protichtdnymi potiebami a cili a fadou negativnich environmentdlnich dusledko
a socidlnich dopady, jako jsou kongesce, znecisténi ovzdusi, hlukem a zvysenim bezpeénostnich rizik. Tyto

faktory znesnadriuji navrhnout standardni a univerzdlni opatieni vhodnd pro rizné méstské kontexty.

Kromé& prepravy na posledni mili zahrnuje méstské zdsobovéni fadu dodateénych procest: manipulaci
a skladovéni zbozi, management zdsob, odpadu a vraceni, stejné joko dorucovani domd. | kdyz mnoho
ztéchto procesd nebo jejich Easti probihd mimo méstské oblasti, nadéle maji dopad na méstsky provoz.
Doruéovéni ndkladu je vydéleénd Cinnost, prevdzné kontrolovand a provozovand soukromymi zdjmy.
Vzhledem k negativnim dopadiim, které zasobovéni zpisobuie, a jeho rostoucimu vyznamu v budoucnu (trend
e-commerce, rozvoj doruovdani domd a stdrnuti populace), je tfeba citylogistiku fidit na Grovni mésta.
Navrhované opatieni cili na zefektivnéni organizace zésobovani, podporu nizkouhlikovych vozidel, ktera
mohou v zdsobovdni nahradit osobni automobily, optimalizaci zdsobovdni véetné vyhrazenych mist pro

zdsobovani, a optimalizaci tras pro systém citylogistiky na Gzemi mésta®.
Dopady opatieni

e Snizeni prostorové ndrocnosti zasobovani.

e SniZeni poétu lehkych i tézkych ndkladnich vozidel.
e Snizeni uhlikové stopy a hlukové zatéZe.

e Zlepseni lidského zdravi.

e Zvyseni vykonnosti a spolehlivosti méstské logistiky.
Rizika

o Komplikované nastaveni spolupréce mezi jednotlivymi aktéry prepravniho fetézce.

® Viz https:/ /www.elfis.org/sites/ default/files/sustainable_urban_logistics_planning_0.pdf
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Navaznost na specifické cile

e BI. Snizovani emisi a imisi z dopravy (indikdtor SUMI 3).

e BS5. Snizeni podilu obyvatel vystavenych nadlimitnimu hluku z dopravy.
e D3.  Snizovdni emisi sklenikovych plynd (indikétor SUMI 7).

e D4.  Zvy3ovani energetické efektivity dopravy (indikétor SUMI 9).

Opatreni

4.4.1 Vypracovani strategie SULP (Sustainable Urban
Logistics Plan)

Zpracovéni samostatného strategického dokumentu udrzitelné méstské logistiky podle pfipravované koncepce

Ministerstva dopravy CR.

4.4.2 Casova regulace viezdu nékladnich vozidel a zasobovani

Opatieni pro Easové omezeni viezdu do konkrétnich oblasti mésta cili na omezeni celodenni pfitomnosti
motorové dopravy (obsluhy a zdsobovani) v citlivych méstskych zéndch. Druhou &dsti regulace je omezeni sténi

v noénich hodindch, primarné v obytnych éastech mésta.

4.4.3 Podpora systému ukladani zasilek a vzniku distribuénich
center

Poget dorucovanych zésilek neustdle roste a zpisobuje dopravni a environmentdlni zétéz. Doruéovaci
spoleénosti na druhé strané pfizpdsobuiji své sluzby novym trenddm a zfizuji novd mista k vyzveddvani zasilek.
Znepokojivym je trend stdle mensich jednotek findlnich dodévek, coz vede ke zvy3eni poétu cest. Spotiebitelé
Casto voli nejrychlejsi a nejpohodInéjsi zpisob doruéeni az domi namisto mozZnosti vyzvednout si zésilku na
vydejnim misté. NeUspé&sné dorudeni avraceni zbozi ddle zvy3uji frekvenci zajizdéni automobilem pro

opakované doruéeni.

Reseni mize predstavovat podpora systému komerénich nebo komunitnich uloZenek spolu s regulaci viezdu
ndkladnich vozidel do zklidnénych &ésti mésta, a déle podpora kol a cargokol pro rozvoz a doruéovéni. Tato

opatfeni vedou ke sniZovéni mnoZstvi doruovacich cest.

Roziifeni dorucovacich sluZeb také potencidlné sniZuje pocet cest za ndkupy, jelikoz sdruZzovéni zésilek

doruéovacimi spoleénostmi umoZiuje dodat stejné mnozstvi zboZi mensim poctem jizd ve srovndni

s individudlInimi jizdami mezi byd|isti a obchody.
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Seznam zkratek

Seznam zkratek se uvédi v abecednim poradi dle zkratky.

B+R

CDV

.

CR

EPOMM

K+R

KODIS

MAD

Maa$S

MZI

ODIS

P+R

P+G

PAD

PUM

RZ

SS7

SULP

SUMI

TP

ZTP/ZTP+P

Bike and Ride (Pfijed na kole a pokraduj vefejnou dopravou)
Centrum dopravniho vyzkumu

Ceska republika

European Platform on Mobility Management

Kiss and Ride (Polib a jed)

Koordinétor ODIS s.r.o.

Méstskd autobusova doprava

Mobility as a Service (Mobilita jako sluzba)

Modrozelend infrastruktura

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

Park and Ride (Zaparkuj a jed)

Park and Go (Zaparkuj a jdi)

Pfiméstskd autobusovd doprava

Plan udrzitelné mobility

Registraéni znacka

Svételné signalizaéni zafizeni

Sustainable Urban Logistics Plans (Plany udrzitelné méstské logistiky)
Sada indikdatord evropské udrzitelné méstské mobility
Technické podminky

Prikaz osoby se zdravotnim postizenim
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1 Tematické oblasti opatreni

Souhrn infrastrukturnich a organizaénich opatfeni, které jsou podkladem pro dopravni modelovdni. Scéndre
jsou modelovany pro rok 2040 a zahrnuji tedy dp/nou realizaci konceptudlnich zmén: podoby cyklistické sité,
Oprav vedeni vefejné dopravy, Gzemniho a demografického rozvoje, nebo realizaci dopravniho zklidnéni.
Presto, vzhledem ke vzddalenému horizontu roku 2040, mohou tyto ambice byt niz3i viéi skuteénému potencidlu

rozvoje mésta zejména proto, Ze nelze s jistotou predvidat 3irsi technologické a spolecenské zmény.
Patefni a doplikova infrastruktura pro aktivni mobilitu:

e Po stopdch puvodni Karviné: Vybudovand sif novych cyklostezek na 6zemi Karviné-Doly po ukonéené
hornické &innosti véetné doprovodné infrastruktury. Systém napojeni cyklotras s centrem mésta
a blizkym okolim véetné infografiky a orientaéniho systému.

e Dobudovdni patefni cyklistické infrastruktury v rdmci mésta (zejména hlavni radidly a okruhy, napojeni
na regiondlni trasy a propojeni viech méstskych &asti dle technickych moznosti).

e B+R (Bike and ride, kapacitni a bezpe&nd parkovisté pro kola pfi uzlech verejné dopravy).

e Podpora vyuziti vefejné dopravy, sdilené dopravy pro dojizdéni (metodika Skolni plény mobility
a Bezpecéné cesty do 3kol, firemni a instituciondlni feSeni — aplikace/platformy pro sdileni jizd,

podpora obsluznosti MAD qi.).

Dopravni napojeni Karviné:
e Realizace obchvatu silnice |/67.
e Dalsi mistni komunikace dle potfeb rozvoje mésta.
e Integrace prvko Cisté mobility.
e VyuZiti banskych vlecek pro osobni dopravu.

e Upravy nehodovych mist.
Verejna doprava:

e Tramvajové traf Ostrava — Havifov — Karvind a méstskd tramvajovd linka Nadrazni — Havifskd —
Leonovova - . Téreskovové — Kosmonautd — t. 17. listopadu — tf. Osvobozeni — Havifska —
Nédrazni.

e Rozsifeni linek MAD do hife obsluhovanych oblasti (napf. ulice Na kopci, U Lesa).

e Rekonstrukce termindlu Karvind, hl. n.

e Propojeni zastdvek a stanic verejné dopravy pé&simi a cyklistickymi vazbami (Staré Mésto a centrum
mésta).

e Rekonstrukce zastévek podle potieb MAD.

e Krajskd integrace.

e Dopravni propojeni smérem na Polsko.
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e Bezemisni nebo nizkoemisni vozovy park (propojeni se specifikaci zaddni soutéZe) se zaméfenim

na moznou elekirifikaci dopravniho systému, vybudovdéni doprovodni infrastruktury, propojena
s rozvojem udrzitelnych zdroji energie v regionu.

Vefejny prostor:

o  Zklidnénitfidy 17. listopadu s variantnim feSenim (s vedenim tramvajové linky a bez vedeni tramvajové
linky).

e Vnéjsi okruh mésta: varianta s vedenim tramvajové linky a cyklistické dopravy.
e Dodate¢nd plo3nd zklidnéni (obytné zény nebo zény 30) - postupné zavédéni podle Gzemnich studii.

.

Management parkovani:

o Lokality z&chytnych parkovist P+R.

e Management parkovdni: systém rezidentniho parkovdni, omezeni parkovani podle délky vozidla
(napé. 5 metrd) a véhy (napf. 2,1 1) v rezidentnich zéndach.
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2 Rozvojové scénare

Rozvojové scéndie umoziuji posouzeni riznych sméri a ambici opatfeni. Scéndre zdroven umoziiuji lépe
porozumét riznym i vnéjSim faktorom, které ovliviiuji méstskou mobilitu a modelovat rozné reakce na né.
Scéndfe zdroven vychdzeji ze stanovené vize a cild, ale zdroven je vyhodnocuji a umoZAuji lépe nastavit
realistické hodnoty cild. V pfipadé Karviné je hlavni nejistotou (rizikem) pokracovani demografického poklesu

nebo stagnace, které jsou modelovany v rémci prognézy demografického vyvoje.
Scéndre jsou tedy vedeny zejména po ose:

e Variant demografického rozvoje a Gzemniho rozvoje (naplnéni Strategického planu ekonomického

rozvoje mésta a Uzemniho planu);

e Variant feseni vefejné dopravy s posouzenim realizace tramvajové linky a Gprav vedeni (integrované)
méstské hromadné dopravy; vyraznéjsiho zklidnéni dopravy a managementu parkovani, jakozto

nejucinnéjsich ndéstroji dopravni politiky obecné (Kuss & Nicholas, 2022).

Dalsi oblasti opatfeni jsou feseny jednotné, umoziiuje tak presnéjsi posouzeni podrobnéji definovanych variant.

2.1 Sceéndar 1 - Karvind rostouci

Scéndr je zalozen na realizaci cili, stanovenych v Strategickém planu ekonomického rozvoje mésta, zejména

snizeni miry nezaméstnanosti a snizeni tempa poklesu poctu obyvatel a jeho dlouhodobé stabilizace.

Zastaveni stagnace mésta umozZiiuje efektivnéjsi investice do rozvoje dopravniho systému, na druhé strané viak
klade vy33i ndroky na kapacitu silnini infrastruktury a realizaci novych mistnich komunikaci v rozristaijici se
zéstavbé. Karving tézi z vyhodné polohy na traséch kolejové dopravy, kterd efektivné obsluhuje i mésto
a region. Revitalizované a rekultivované hornické objekty se stdvaiji dobfe dostupnymi centry volnoéasového

vyuZiti a podnikdni.

2.2 Scéndar 2 - Karvina rychla a aktivni

Dostupnost Karviné je zaloZend na propojeni sité rychlé, integrované vefejné dopravy v regionu a chize

a cyklistiky ve zklidnéném, bezpeéném mésté.

Preference vefejné dopravy je posilovdna v uliénim prostoru diky realizaci vyhrazenych pruhd, premisténi ploch
zastavek blize k cilom a sniZovéni rychlosti a zklidfiovani motorové dopravy. Vefejna doprava je lépe dostupnd

i diky rozsifeni sité linek v rémci kompaktni zéstavby mésta.

2.3 Scéndr 3 - Karvind klidna a zelena

Scéndr vychdzi z vyraznéjdiho zaméfeni se na kvalitu vefejnych prostor s dirazem na pratelské prostredi pro

chizi, jizdu na kole a viceicelové plochy pro rizné spoleenské, kulturni, sportovni nebo komunitni aktivity.

Zklidnéné ulice zde nejsou ,potrubim” pro dopravu, ale bezpeéné sdilenym prostorem, ktery neni vyhrazen
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primdarné pro automobily. Regulace automobilové dopravy probihd zejména rozsifenim pfisnéjsi parkovaci

politiky, spojené s vystavbou zdchytnych parkovi3f na okrajich zklidnénych obytnych &tvri.
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3 Nastroje dopravni politiky

Tabulka predstavuje modelovand opatfeni s rozdélenim do scéndfd pro rok 2040:

Oblast opatfeni $1|(S2| S3

Uzemni a demograficky rozvoj

Vyvoj demografie — zastaveni poklesu poctu obyvatel X

Naplnéni projektd rozvoje mésta (Centrum profesniho vzdélavani, revitalizace
brownfieldd a dold (brownfield OSP, Eden, POHOpark, PODOLUPARK, Rodinny | X X X

zdbavni park)

Aktivni mobilita

Vytvofeni patefni sité cyklodopravy na vnéjim okruhu Karviné: cyklistickd infrastruktura
na ul. Kosmonauty, . Téreskovové, Leonovova, Havifskd az k nddrazi (a pokradovéni | X X X
do Starého Méstal).

P&3i a cyklistické lavky: lavka pres feku Olse, v Détmarovicich, na Ostravské,

X X X

cyklopropojeni Starého mésta a Doubravy (vyhleddvaci studie).
Po stopdch pivodni Karviné: Dopravni cyklostezka, propojujici park B. Némcové a X X X
lokalitu dolu Barbora, rekrea&ni okruhy.
Ndvrh cyklostezky ze Stonavy na Most Sokolovskych hrdind, propojeni s cyklotrasou
. - s X X X
¢&. 6097 v misté ul. Svornosti (kfizeni s obchvatem).
Vytvofeni husté sité bezpeénych tras pro aktivni mobilitu, véetné zprichodnéni X X X
stévaijicich Gzemnich bariér a realizace tzv. cykloobousmérek.
Zvy3eni rychlosti a dostupnosti — postupny ndrist podilu elekirokol, moZnost sdilenych

I < o X X X
kol (napf. sluzba Ceskych drah, CD Bike).
Multimodélni dostupnost: propojeni Zelezné cyklotrasy u Frystatu k nadrazi, s
napojenim na pldnovanou cyklostezku Ostravskd, propojeni Starého mésta s nadrazim | X X X
a centrem mésta.
Napojeni pé&sich a cyklistickych vazeb na hlavni zastévky tramvajové dopravy. X X
Verejna doprava
Krajské integrace dopravy X X X
Tramvajovd traf Ostrava — Havifov — Karvind a méstskd tramvajova linka Nédrazni
- Havifskd - Leonovova - . Téreskovové — Kosmonautl - tf. 17. listopadu — tf. X X

Osvobozeni — Havifskd — Nadrazni.
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Rozvojové scéndre

Obsluha lokalit s nizkou dostupnosti vefejné dopravy v rémci kompakiniho mésta:
Mizerov (Na Kopci) s moznosti rozsifeni do lokality U Lesa, alternativy: a) rozsifeni
linek MAD o minibusovou okruzni linku s nizsimi prostorovymi ndroky, operabilni
v prostorové stisnénych ulicich b) zména vedeni okruznich linek 519/520 (pfipadné
vybranych spoju).

Reseni problematickych kfizovatek na t. 17. listopadu v rémci zklidnéni komunikace,
véetné Eastecného presunuti zastdvek MAD (pfesunuti zastdvky Nemocnice na hranu
kiizovatky Vydmuchov-tf. 17. listopadu).

Rekonstrukce a vybaveni zastdvek a terminéli vefejné dopravy

Zména vozového parku (bezemisni vozovy park)

Verejny prostor a regulace dopravy

Zklidnéni tf. 17. listopadu, alternativy: snizovani rychlosti, zdkaz tranzitni dopravy,
omezeni t&zké ndkladni dopravy dle vahové kategorie (6t, 12t), vedeni tramvajové
linky (véetn& buspruhd).

Management parkovani — zondlni regulace (rezidentni parkovéni) s bliZsi specifikaci
v rdmci feSeni podrobného névrhu.

Planované lokality pro hromadné (zéchytné parkovani):
e R4j, u stadidnu: vyuziti stévaijicich ploch pro parkovisté P+R.
e Hromadné gardze mezi ul. Borovského a Na Kopci.
e Nové Mésto - lokalita na ul. Na Vyhlidce, Hranice - ul. Leonovova.

Dopravni zklidiiovani v rezidenénich oblastech a centru mésta (obytné zény, zény 30
a skolni zény)
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PUM Karvina Technickd zprdva: Dopravni model

1 Zdakladni informace

Pfedmétem ndvrhové ¢ésti bylo modelovéni dopadd opatieni definovanych v ramci PUMM, které by mély ve
svém dUsledku sniZit intenzity automobilové dopravy a pfinést vyssi vyuZivani environmentdlné setrnéjsich druhd
dopravy, tedy zejména vefejné a nemotorové dopravy. Modelové oblast zistala stejné jako v analytické &ésti

modelu, tedy mésto Karvind a okolni obce Détmarovice, Petrovice u Karviné a Stonava.

Modelové scéndre byly zpracovany v prostiedi SW PTV Vision, coZ je celosvétové rozifeny software pro

dopravni planovdni, strategické planovéni, dopravni inzenyrstvi a fizeni dopravy.
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2  Prehled zmeén v navrhové c¢asti
dopravniho modelu

2.1 Modifikace v oblasti socioekonomickych
vstupnich dat a dopravni poptavky

Do ndvrhové ¢ésti dopravniho modelu vstoupila zejména demografickd prognéza, kterd reflektuje trend Gbytku
poétl obyvatel ve mésté. Ve scéndfich rozvoje dopravy bylo uvazovdno jak s poklesovym trendem, tak se
zachovdnim souéasného stavu demografie. Demografie — pocty obyvatel roznych ekonomickych skupin,

ovliviiuje zejména dopravni produkci, tedy pocty cest vznikajici v dané zéné.

Ddle byly modifikovény parametry, které ovliviiuji dopravni atraktivitu, ato v zéndch, kde je predpokladdan
jejich rozvoj a existuji zde plény vystavby (napf. Eden Silesia) nebo naopak utlumeni aktivit (Doly) a jejich

preménu v klidové oblasti.

2.2 Modifikace dopravni infrastruktury

Dopravni toky na Gzemi mésta nejvice ovlivni obchvat Karviné (silnice 1/67), ktery jiz byl do modelu
zpracovan v analytické ¢ésti PUMM. Infrastrukturni opatfeni navrzend v rdmci PUMM se tykaiji zejména
cyklistické infrastruktury: nové cyklostezka podél ulice Ostravskd, lavky pres feku OIi, realizace propojeni
pro cyklistickou dopravu. Co se tyée vefejné hromadné dopravy, byla do dopravniho modelu promitnuta
tramvajové traf Ostrava — Karvind, o jejiz realizaci se uvaZuje. Realizace trati by zlepsila dopravni
dostupnost celého regionu, coz znamena pfilezitosti pro jeho dal3i udrzitelny rozvoj, s minimdlnimi dopady
na Zivotni prostiedi. Jednalo by se svym zpUsobem o obnoveni, nebof tramvajové spojeni mezi Ostravou

a Karvinou fungovalo v 20. stoleti vice nez 50 let.

V dopravnim modelu byla tramvajové traf uvazovdna se 2 linkami, prvni je vlastni linka Ostrava - Karving,
kterd by ovlivnila zejména zdrojovou a cilovou dopravu mésta (tedy dopravu, kterd sméfuje mimo Gzemi

mésta Karvind) a druhd je linka obsluhujici dopravu uvnitf mésta.

Ddle bylo v dopravnim modelu uvazovéno i s modifikaci vybranych linek autobusové dopravy, zejména

v lokalité Mizerov. Podrobné;si informace jsou v nésledujici kapitole.
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3  Tvorba scéndaru modelu

Kombinaci jednotlivych ndvrhi opatieni byly definovany 3 scéndre modelu: Scéndr €. 1 -, Karvind rostouci”,
scéndr €. 2 ,Karvind rychld a aktivni” a Scéndr &. 3 — Karvind klidnd a zelend. Podrobnéji jsou tyto scénére

popsény v dokumentu ,Vize, cile, opatieni”.

Tabulka 1: Opatreni zohlednénd v dopravnim modelu

Opatieni, kterd byla zohlednéna v modelovych scénéiich PUMM PUMM PUMM PUMM
1 2 K!

Vyvoj demografie — zastaveni poklesu poctu obyvatel X
NaplInéni projektl rozvoje mésta, revitalizace brownfieldd a dol X X X
Vytvoreni péteni sité cyklo dopravy na vnéjsim okruhu Karviné X X X
P&3i a cyklistické lavky: lavka pres feku OISi, v Détmarovicich, na X X X
Ostravské, cyklo propojeni Starého mésta a Doubravy
Propojeni obce Stonava s méstem cyklistickou dopravou, véetné X X X
vyfeseni kfizeni s obchvatem
Zvyseni rychlosti a dostupnosti — postupny nérist podilu elektrokol, X X X
moznost sdilenych kol (napf. sluzba Ceskych drah, CD Bike)
Multimoddlni dostupnost: propojeni Zelezné cyklotrasy u Frystétu X X X
k nddrazi, s napojenim na plédnovanou cyklostezku Ostravskg,
propojeni Starého mésta s nddraZim a centrem mésta
Tramvajova traf Ostrava — Havifov — Karvind a méstskd tramvajovd X X
linka Nédrazni — Havifskd — Leonovova - tf. Téreskovové —
Kosmonauti - 1. 17. listopadu - tf. Osvobozeni — Havifskd -
Nédrazni
Zména trasovéni okruznich linek autobusové dopravy, lokality X X
Mizerov (Na Kopci, U lesa), v&etné ndvrhu zastévek
Reseni problematickych kiizovatek na tf. 17. listopadu v rémci X X
zklidnéni komunikace, véetné &asteéného presunuti zastdvek MAD
Zklidnéni tf. 17. listopadu, alternativy: snizovani rychlosti, zdkaz X X X
tranzitni dopravy, omezeni t&zké nékladni dopravy dle véhové
kategorie (6t, 12t), vedeni tramvajové linky
Management parkovéni - zondlni regulace (rezidentni parkovéni) X X X
s blizsi specifikaci v rémci feseni podrobného navrhu
Planované lokality pro hromadné (zachytné) parkovéni: X X

e R4j, ustadiénu: vyuziti stdvaijicich ploch pro parkovisté Park-

and-Ride.
e Hromadné gardze mezi ul. Borovského a Na kopci.
e Nové mésto - lokalita na ul. Na Vyhlidce, Leonovova -
Hranice.

Dopravni zklidiiovéni v rezidenénich oblastech a centru mésta X X X
(Obytné zény, Zény 30 a Skolni zény)
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4  Vysledky modelovani scénaru
rozvoje PUMM

4.1 Popis scéndaru a opatreni

4.1.1 Scéndar é.1- ,Karvina rostouci“

Scéndr je zalozen na realizaci cild, stanovenych v Strategickém planu ekonomického rozvoje mésta, zejména

sniZzeni miry nezaméstnanosti a snizeni tempa poklesu poétu obyvatel a jeho dlouhodobé stabilizaci.

Zastaveni stagnace mésta umoziiuje efektivnéj3i investice do rozvoje dopravniho systému, na druhé strané
viak klade vy33i ndroky na kapacitu silniéni infrastruktury a realizaci novych mistnich komunikaci v rozristaijici
se zdstavbé. Karvind t&zi z vyhodné polohy na traséch kolejové dopravy, kterd efektivné obsluhuje i mésto

a region. Revitalizované a rekultivované hornické objekty se stévaji dobfe dostupnymi centry volno¢asového

vyuziti a podnikdni.

4.1.2 Scéndr ¢. 2 - ,,Karvina rychla a aktivni“

Dostupnost Karviné je zaloZend na propojeni sité rychlé, integrované vefejné dopravy v regionu a chize

a cyklistiky ve zklidnéném, bezpeéném mésté.
Preference vefejné dopravy je posilovana v uliénim prostoru diky realizaci vyhrazenych pruhg, premisténi

ploch zastévek blize k cilom a sniZovéni rychlosti a zklidiovani motorové dopravy. Vefejnd doprava je 1épe

dostupnd i diky rozsifeni sité linek v rémci kompakini zéstavby mésta.

4.13 Scénéar é. 3 - ,,Karvina klidna a zelena«

Scéndri vychdzi z vyraznéjsiho zaméfeni se na kvalitu vefejnych prostor s dirazem na pratelské prostiedi pro
Y Y | [nych p p p p
chizi, jizdu na kole a viceicelové plochy pro rizné spoleéenské, kulturni, sportovni nebo komunitni aktivity.
Zklidnéné ulice zde nejsou , potrubim” pro dopravu, ale bezpeéné sdilenym prostorem, ktery neni vyhrazen
| p p p p ymp ry Y
primdrné pro automobily. Regulace automobilové dopravy probihd zejména rozsifenim prisnéjsi parkovaci

politiky, spojené s vystavbou zachytnych parkovisf na okrajich zklidnénych obytnych &tvrti.

4.2 Souhrnné vysledky - intenzity dopravy na
vybranych komunikacich ve méste

Vysledky modelovych dopravnich zétézi byly zpracovény formou tabulek intenzit dopravy na vyznamnych

Usecich silniéni sité mésta a také graficky, podobné jako v analytické &ésti projektu, formou pentlogramd

dopravnich z4tézi.
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4.2.1 Osobni doprava

Tabulka 2: Modelové intenzity automobilové dopravy na vybranych komunikacich (vozidel z/ 24 hodin)

Specifikace PUMM 2 PUMM 3
Useku

1 Ostravska Nadrazni — 10510 9550 10590 10280 11600
Svatopluka
Cecha

2 17. listopadu Svatopluka 10140 8210 8960 8370 9480
Cecha - t¥ida
Osvobozeni

3 17. listopadu  tfida 16300 9480 9820 8700 9860
Osvobozeni —
Rudé Armady

4 17. listopadu Rudé Armady - 15570 7740 5640 4760 5780
Borovského

5 17. listopadu Borovského — 12280 5260 2980 2510 3230
Kosmonautd

6 17. listopadu Kosmonautl — 14110 6560 4990 4350 4920
Polska

7 Kosmonautl 17.listopadu— 5330 4380 8270 7650 7690
tf. TéreSkovové

8 tfida Borovského — 8660 6740 12070 10440 10510

Téreskovové Zizkova

9 Leonovova Zizkova — 7020 5580 10350 8870 8940
Havirska

10 Rudé Zizkova — 6110 5190 3830 3560 3700

Armady Havifska

11 Havirska Rudé Armady— 9080 7470 10210 8450 8860
tfida
Osvobozeni

12 Havirska tfida 9520 8360 10360 9680 10300
Osvobozeni —
Nadrazni

13 Bohuminska Détmarovicka— 12100 12210 12610 12350 12850
Havirska

14 Nadrazni Havirska — 7590 11910 12550 12380 13110
Ostravska

15 Polska 17. listopadu— 2700 2360 2640 2350 2400
BaZantnice

16 Polska BaZantnice — 880 840 820 780 810
V Zakouti

17 Borovského  17.listopadu— 5460 4130 4260 3500 3880
Kosmonautd

18 Borovského  Kosmonautll — 3670 3110 3570 3090 3150
Na Kopci
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19 Zizkova Rudé Armady — 3540 3150 3660 3050 3120
trida
Téreskovové
20 Zizkova tfida 3510 2820 3630 3000 3040
Téreskovové —
Csl. Armady
21 tfida 17. listopadu— 8180 3110 3650 2680 2660
Osvobozeni  Havifska
22 tfida Havirska — 4570 3280 4660 3730 3820
Osvobozeni U BazZantnice
23 Na Vyhlidce  Havifska — 550 510 810 650 640
U Bazantnice
24 U BaZzantnice Na Vyhlidce — 360 260 400 270 270
tfida
Osvobozeni
25 I/67 obchvat 1/67 obchvat 0 11940 12590 12430 12440
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4.3

Tabulka 3: Modelové intenzity silnicni ndkladni dopravy na vybranych komunikacich (vozidel // 24 hodlin)

Nakladni doprava

Technickd zprava: Dopravni model

Specifikace
Useku

1 Ostravska Nadrazni — 480 510 550 550 460
Svatopluka
Cecha

2 17. listopadu Svatopluka 390 380 170 170 130
Cecha - t¥ida
Osvobozeni

3 17. listopadu trida 990 330 0 0 0
Osvobozeni —
Rudé Armady

4 17. listopadu Rudé Armady - 1080 400 0 0 0
Borovského

5 17. listopadu Borovského — 1050 340 0 0 70
Kosmonautd

6 17. listopadu Kosmonautl — 1180 460 0 0 260
Polska

7 Kosmonautl 17.listopadu— 190 140 660 660 520
tf. TéreSkovové

8 tfida Borovského — 110 30 450 450 400

Téreskovové Zizkova

9 Leonovova Zizkova — 60 30 300 300 310
Havirska

10 Rudé Zizkova — 330 270 90 90 90

Armady Havifska

11 Havifska Rudé Armady — 140 110 240 240 250
tfida
Osvobozeni

12 Havirska trida 650 330 450 450 500
Osvobozeni —
Nadrazni

13 Bohuminskd Détmarovickda— 1000 920 900 900 930
Havirska

14 Nadrazni Havirska — 490 1050 1130 1130 1180
Ostravska

15 Polska 17. listopadu— 40 40 50 50 50
BaZantnice

16 Polska Bazantnice — 10 10 10 10 10
V Zakouti

17 Borovského  17.listopadu— 90 120 110 110 40
Kosmonautd

18 Borovského  Kosmonautll — 50 50 70 70 70
Na Kopci
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19  Zizkova Rudé Arméady — 50 90 150 150 90
trida
Téreskovové
20  Zizkova t¥ida 50 50 70 70 70
Téreskovové —
Csl. Armady
21 tfida 17. listopadu— 640 50 70 70 20
Osvobozeni  Havifska
22 tfida Havirska — 140 120 170 170 170
Osvobozeni U BazZantnice
23 Na Vyhlidce  Havirska — 20 30 40 40 40
U Bazantnice
24 U BaZzantnice Na Vyhlidce — 0 10 20 20 20
tfida
Osvobozeni
25 I/67 obchvat 1/67 obchvat 0 1290 1620 1620 1510
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5 Zaverecné shrnuti

Dopravni model ve své ndvrhové &asti posoudil dopady uvazovanych scéndrd udrzitelné mobility na dopravni
intenzity a poéty pfepravenych cestujicich a ndsledné na kvalitu Zivotniho prostiedi — stav ovzdusi a hlukovou

zatéz.

Model prokézal vyrazné zklidnéni ulic centra mésta, zejména tiidy 17. listopadu a okoli. Na toto zklidnéni by
méla mit vliv navrzend opatfeni, specifikovana v dokumentu , Vize, cile, opatieni”. Jednd se zejména o podporu
vefejné a nemotorové dopravy a také o ndstroje parkovaci politiky, které by ale mély byt pravdépodobné
posouzeny specidlni studii, zejména, bude-li se uvaZovat o zavedeni zén s rezidentnim parkovanim. V oblasti
vefejné dopravy mé vyznamny potencidl planovand tramvajovd traf spojujici mésto Karvind s Ostravou.
V oblasti nemotorové a multimodélni dopravy jsou vyznamné pési a cyklistické lavky: lavka pres feku OIS,

v Détmarovicich, na ul. Ostravské, cyklo propojeni Starého Mésta a Doubravy, propojeni se Stonavou a dalsi.

V oblasti regulace dopravy a parkovani ma vyznam zondlni regulace (rezidentni parkovdni) v centru mésta

oy

a jeho okoli. Co se tyée zklidnéni tfidy 17. listopady, je zde jedno nebezpeéi, a to prevedeni dopravy na vnéjsi
okruh mésta — mohlo by znamenat zvy3enou zétéz na ulicich Kosmonautd, tiida Téreskovové a Leonovova. To
potvrdily vysledky dopravniho modelu. Pfi dopravnim zklidnéni tfidy 17. listopadu by mél byt kladem diraz na

omezeni tézké dopravy. Rychlost a plynulost by méla byt zachovana, z dévodu zminéného nebezpedi presunu

¢asti dopravniho proudu na jiné komunikace.
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6 Seznamy

6.1 Seznam zdroju
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Center.
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6.2 Seznam zkratek

BAU Business as usual

¢su Cesky statisticky uiad

GEH statistickd metoda pro uréeni miry shody (dle tvirce Geoffrey E.Havers)
GIS Geograficky informaéni systém
IAD individudlni automobilové doprava
MHD méstskd hromadnd doprava

PTV software pro dopravni planovéni
PUMM Plan udrzitelné méstské mobility
RSD Reditelstvi silnic a ddlnic CR

SLDB Séiténi lidu, dom0 a bytd

VHD vefejnd hromadné doprava

ZS) zékladni sidelni jednotka
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6.3 Seznam priloh

Priloha 1: Modelové intenzity IAD PUMM 1

Priloha 2: Modelové intenzity IAD PUMM 2

Priloha 3: Modelové intenzity IAD PUMM 3

Priloha 4: Poéty prepravenych cestujicich VHD, PUMM 1
Priloha 5: Poéty prepravenych cestujicich VHD, PUMM 2
Priloha 6: Poéty prepravenych cestujicich VHD, PUMM 3
Pfiloha 7: Modelové intenzity IAD — rozdil PUMM 1 a Basic

Priloha 8: Modelové intenzity IAD 2021 - rozdil PUMM 2 a Basic

Pfiloha 9: Modelové intenzity IAD 2021 - rozdil PUMM 3 a Basic
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1 2akladni informace

Tato studie produkce emisi a spotfeby energie z dopravy byla zpracovdana joko dil&i ¢ést Planu udrzitelné
mé&stské mobility mésta Karvind. Cilem této studie je vyhodnoceni emisni produkce a spotfeby energie pro celé
Ozemi mésta Karvind ze silniéni dopravy ve tfech rozvojovych scénéfich roku 2040. Z hlediska negativnich
dopadi na zdravi obyvatel z dopravy byly pro studii emisni produkce vybrény tyto 3kodlivé latky: NO,, NO,,
PMio, PM2s a benzo[a]pyren (B[a]P). Zdkon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, stanovuje imisni limity
znelidfujicich latek, které maiji negativni dopad na lidské zdravi a ekosystémy. Podrobny popis 3kodlivych latek

a jejich dopad na lidské zdravi je popsan v Technické zprévé 3.2.12 Model produkce emisi a spotfeby energie

z dopravy (01,/2022). Popis rozvojovych scéndfd je uveden v Technické zpravé 3.3.1. Vize, cile, opatteni.
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2 Metodika vypoctu emisniho
modelovani

Modelové vypoéty emisni produkce pro mésto Karvind pro rozvojové scénéie roku 2040 byly provedeny
ze silniéni dopravy. Modelované skodliviny jsou: NO,, NO;, PMio, PM2s aB(a)P. Emisni toky ze silni¢ni
dopravy byly vypoéteny na zdkladé multimoddiniho dopravniho modelu vytvofeného Centrem dopravniho
vyzkumu, v.v.i. (CDV) pro modelovany scéndf, ktery byl upraven pro potieby emisniho modelovani.
Z dopravniho modelu byly pouzity Gdaje o dopravnim proudu, tj. primérné denni intenzity (rozlisené
pro osobni vozidla (OA), lehkd ndkladnivozidla (LN), tézké ndkladni vozidla (TN) a autobusy (BUS)), kapacity
komunikaci a kapacitné zdvislé rychlosti. Pro vypocet emisnich tokd u motorovych vozidel byl pouzit program
MEFA 13 (dle metodického pokynu MZP pro vypracovéni rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e)
zdkona & 201/2012 Sb., o ochran& ovzdusi). Program MEFA vychdzi ze sttedoevropskych primérnych
hodnot emisnich faktord motorovych vozidel (vydanych MZP CR), programové databdze modelu HBEFA
a dalsich zahrani¢nich metodik (napf. CORINAIR, COPERT).

2.1 Charakteristiky modelované dopravni sité

Charakteristiky provozu (plynulost a rychlost dopravniho proudu) jsou pouzity z dopravniho modelu. Nize jsou

popsdny zpUsoby uréeni charakteristik provozu:

Plynulost — predstavuje veli€¢inu, kterd zohledfuje vliv jizdniho rezimu. Vyjadfuje se obvykle pomoci stupné
orovné kvality dopravy. Pro uréeni plynulosti byl vyuZit pomér kapacity komunikace a dopravni intenzity

a nésledné byl stupen Grovné kvality dopravy pfeveden na stupnici pouzivanou programem MEFA podle (EDIP,

2009).

Kapacitné zdvisld rychlost — je generovdna dopravnim modelem v zdvislosti na kapacité komunikace

a redlnych dopravnich intenzitach.

Data byla nésledné zhotovitelem upravena v programu ArcGIS 10.6 a pievedena do 3D formdtu pro potieby

emisniho modelovdni.

2.2 Dynamicka skladba vozového parku

Pro stanoveni dynamické skladby vozového parku (VP) pro rozvojové scéndre roku 2040 byly pouzity ddaje
ze smérovych prizkum silniéni dopravy provedené CDV, v.v.i. ve mésté Karviné v roce 2021 a z analyz VP
na zdkladé s¢itani dopravy v roce 2015, prepoétené na zdkladé predikénich kfivek dle ATEM (KAREL, 2016)

a na zékladé znalosti ndrodnich i evropskych strategii a studii:

e Ndrodni akéni pldan &isté mobility (NAP CM, 2019),
e Narodni akéni plan CR pro energii z obnovitelnych zdrojii (NAP OZE, 2016),
e Diléi studie pro pracovni tym A25 - Predikce vyvoje elekiromobility v CR (2018),
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e smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161
e Doprava 2050 a Bild kniha (2011), qij.

Dynamickd skladba vozového parku (VP) pro mésto Karvind byla rozlisena na kategorie osobnich vozidel -
kategorie M1 (OA), lehkych ndkladnich vozidel - kategorie N1 (LN), t&zkych ndkladnich vozidel - kategorie
N2, N3 (TN) a autobusd - kategorie M2, M3 (BUS), déle byla rozdélena podle typu paliva a Euro norem.

Dynamickd skladba vozového parku mésta Karvind pro rozvojové scéndre roku 2040 je uvedena v tabulce

Tabulka 1.

Tabulka 1: Dynamickd skladba vozového parku v roce 2040 (Zdroj: analyza CDV)

Kategorie Palivo EuroO  Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
vozidel

Osobnivozidla Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,11 0,35 43,12
(OA) Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09 0,29 37,51

CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,65
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 17,88
nebo
vodik
Lehkd ndkladni  Benzin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,05 8,29
vozidla (LN) Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,16 0,44 79,90
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 11,14

nebo
vodik
Tézkd ndkladni  Nafta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 93,15
vozidla (TN) NG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00
Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,85
nebo
vodik
Autobusy CNG 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 20,00
(BUS) Elektro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 80,00
nebo

vodik
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2.3 Metodika vypoctu emisi danych latek

Z prostiedi GIS byly exportovany Gdaje o provozu pro jednotlivé Useky a spoleéné s dynamickou skladbou
vozového parku byly importovény do programu na vypoéet emisi MEFA 13. Vypocet zahrnuje spalovaci emise
NO,, NO,, PMio, PM; 5 aB(a)P véetn& otéri brzd, pneumatik a opotfebeni povrchu vozovky. Rovnéz byly
zohlednény viceemise ze studenych startd podle metodiky MEFA 13 (ATEM, 2013). Promérné mési¢ni teploty
byly odegteny z dat publikovanych na CHMU pro Moravskoslezsky kraj a pramérné délka jizdy pak odvozena
z dopravniho modelu. Pro vypocet resuspenze PM 1o, PM,,5 a B(a)P byla pouzita aplikace ,,Emise resuspenze
z dopravy” (ATEM, 2019), kterd byla vytvofena koncem roku 2019 dle ,Metodiky pro vypocet emisi &astic
pochdzejicich z resuspenze ze silniéni dopravy" (KAREL, 2015), kterd vychdzi z metodiky US EPA AP-42
a zohledriuje novéjsi evropské studie. Do této aplikace vstupuiji Gdaje o typu a stavu povrchu komunikaci, které

byly ziskdny z Pasportu komunikaci mésta Karviné. Pfepoéet na roéni spotfebu emisi byl proveden na zdkladé

prepoctu dennich dopravnich vykond na roéni dle tydennich variaci dopravy, kdy byl zohlednén pokles intenzit
dopravy o vikendech a statnich svétcich (EDIP, 2018).
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3 Metodika vypoctu spotreby
energie z dopravy

Vstupem pro vypocet spotieby energie ze silniéni dopravy pro rozvojové scéndre byly ddaje z dopravniho
modelu o dopravnim proudu, tj. promé&rné denni intenzity, kapacitné zdvislé rychlosti, rozlisené pro osobni
vozidla (OA), lehkd nékladni vozidla (LN), t€zkd ndkladni vozidla (TN), autobusy (BUS) a dynamické skladby

vozidel na komunikacich na 0zemi mésta Karvind za modelovany rok. Ke stanoveni spotieby energie byly

pouzity vztahy pro vypocet rychlosiné zdvislych faktori spotfeby jednotlivych emisnich kategorii vozidel
a paliva dle metodiky EMEP/EEA (EMEP/EEA, 2019). U vypottu spotfeby energie byly sledovény samostatné

fosilni &asti benzinu a nafty a pridavek pfisludnych biopaliv.
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4 Vyhodnoceni emisni produkce
z dopravy

41 Scénar 12040

Celkové mnozstvi emisni produkce hodnocenych 3kodlivin ze silniéni dopravy (véetné resuspenze) ze viech
modelovanych Usekd na Gzemi mésta Karvind pro Scéndr | 2040 je uvedeno v tabulce Tabulka 2. Nejvétsi

produkce emisi pochdzi z PM1o a nejmensi z B[a]P.

Tabulka 2: Celkové mnoZstvi emisni produkce pro Scéndr| 2040 (Zdroj: analyza CDV)

Skodliviny Emisni produkce [t/rok]

NO, 18,08
NO; 2,99
PMio 153,80
PM, 5 39,25
B[a]P 0,00102

Emisni produkce v rozlideni na vlastnika komunikace je uvedena v tabulce Tabulka 3. Na statnich komunikacich
dochézi k nejvétsimu podilu emisni produce, nejmensi na komunikacich mistnich. Na grafu Graf 1 je zndzornén
podil emisni produkce dle vlastnika komunikace. Nejvy3si emisni tok je na silnicich 1/67 - obchvat,
ul. Bohuminskd, ul. Né&drazni. Na ostatnich komunikacich je pak nejvys3i emisni tok na silnicich 111/4688 —
tf. Tére3kovové, ul. Leonovova, ul. Havifskd, , ul. Kosmonautl a na mistnich komunikacich na tf. Osvobozeni.
Grafické zndzornéni emisnich tokd NO,, NO,, PMo, PM, 5 a B[a]P na zemi mésta Karvind pro Scéndf | 2040

je zobrazeno v Prilohéch 1-5.

Tabulka 3: Celkovd emisni produkce dle viastnika komunikace [t/rok] pro Scéndr'| 2040 (Zdroj: analyzy CDV)

Skodliviny Stétni komunikace Krajské komunikace Mistni komunikace
NO, 11,16 4,29 2,63

NO, 1,91 0,67 0,41

PMio 61,53 58,88 33,39

PM2 s 16,22 14,72 8,32

B[a]P 0,00067 0,00026 0,00010
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SCENAR 1 2040
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W Statni komunikace M Krajské komunikace Mistni komunikace

Graf 1: Podil emisni produkce dle viastnika komunikace [%] pro Scéndr| 2040 (Zdroj: CDV)

4.2 Sceéndarll 2040

Celkové mnozstvi emisni produkce hodnocenych 3kodlivin ze silniéni dopravy (v&etné resuspenze) ze viech
modelovanych Usekd na Gzemi mésta Karvind pro Scéndr Il 2040 je uvedeno v tabulce Tabulka 4. Nejvétsi

produkce emisi pochdzi z PM1o a nejmensi z B[a]P.

Tabulka 4: Celkové mnoZstvi emisni produkce pro Scéndr Il 2040 (Zdroj: analyza CDV)

Skodliviny Emisni produkce [t/rok]

NO, 16,96
NO; 2,79
PMio 161,20
PM; s 40,94
B[a]P 0,00097

Emisni produkce v rozli$eni na vlastnika komunikace je uvedena v tabulce Tabulka 5. Na statnich komunikacich
dochdzi k nejvétsimu podilu emisni produce, nejmensi na komunikacich mistnich. Na grafu Graf 2 je zndzornén
podil emisni produkce dle vlastnika komunikace. Nejvy3si emisni tok je na silnicich 1/67 - obchvat,
ul. Bohuminskd, ul. Nadrazni, nassilnici Il /475. Na ostatnich komunikacich je pak nejvys3i emisni tok na silnicich
11/4688 — tf. Téreskovové, ul. Leonovova, ul. Havifskd, , ul. Kosmonautd a na mistnich komunikacich

na . Osvobozeni. Grafické zndzornéni emisnich tokd NO,, NO,, PM o, PM2, 5 a B[a]P na 6zemi mé&sta Karviné

pro Scéndr Il 2040 je zobrazeno v Prilohdch 6 -10.
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Tabulka 5: Celkovd emisni produkce dle viastnika komunikace [1/rok] pro Scéndr Il 2040 (Zdroj: analyzy CDV)

Skodliviny Stétni komunikace Krajské komunikace Mistni komunikace
NO, 10,36 3,76 2,85

NO; 1,76 0,58 0,46

PMio 60,48 55,11 45,62

PMys 15,88 13,74 11,32

B[a]P 0,00062 0,00022 0,00013

SCENAR 11 2040
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Graf 2: Podil emisni produkce dle viastnika komunikace [%] pro Scéndr Il 2040 (Zdroj: CDV)

4.3 Sceénar lll 2040

Celkové mnozstvi emisni produkce hodnocenych 3kodlivin ze silniéni dopravy (véetné resuspenze) ze viech
modelovanych Gsekd na Gzemi mésta Karving pro Scéndr lll 2040 je uvedeno v tabulce Tabulka 6. Nejvétsi

produkce emisi pochdzi z PM1o a nejmensi z B[a]P.

Tabulka 6: Celkové mnoZstvi emisni produkce pro Scéndr Ill 2040 (Zdroj: analyza CDV)

Skodliviny Emisni produkce [t/rok]

NO, 18,34
NO; 3,04
PMio 150,73
PM25 38,53
B[a]P 0,00105
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Emisni produkce v rozli$eni na vlastnika komunikace je uvedena v tabulce Tabulka 7. Na statnich komunikacich
dochdzi k nejvétsimu podilu emisni produce, nejmensi na komunikacich mistnich. Na grafu Graf 3 je zndzornén
podil emisni produkce dle vlastnika komunikace. Nejvy3si emisni tok je na silnicich 1/67- obchvat,
ul. Bohuminskd, na silnici Il /475. Na ostatnich komunikacich je pak nejvy3si emisni tok na silnicich I11/4688 -
tt. Téreskovové, ul. Kosmonautd, ul. Havifskd a na mistnich komunikacich na tf. Osvobozeni. Grafické
zndzornéni emisnich tokd NO,, NO,, PMo, PM;5 a B[a]P na Uzemi mésta Karvind pro Scéndr Il 2040

je zobrazeno v Pfilohdch 11-15.

Tabulka 7 Celkovd emisni produkce dle viastnika komunikace [/rok] pro Scéndr Il 2040 (Zdroj: analyzy CDV)

Skodliviny Statni komunikace Krajské komunikace Mistni komunikace
NO, 11,64 4,29 2,42

NO, 1,98 0,67 0,39

PMio 61,12 57,46 32,15

PMy s 16,16 14,38 8,00

B[a]P 0,00070 0,00026 0,00009

SCENAR 111 2040
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Graf 3: Podil emisni produkce dle viastnika komunikace [%] pro Scéndr Ill 2040 (Zdroj: CDV)
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5 Vyhodnoceni spotreby energie
z dopravy

5.1 Scéndar 12040

Spotieba energie ze viech Usekl celého Gzemi mésta Karvind ze silniéni dopravy pro Scéndi | 2040 dosahuje
123 984 MWh. Rozliseni spotieby energie dle vlastnika komunikace je uvedeno v tabulce Tabulka 8. Nejvétsi
podil spotfeby energie pochdzi ze statnich komunikaci (63 %), pak z krajskych komunikaci a nejmensi pripadd

na komunikace mistni, coz je patrné z grafu Graf 4.

Tabulka 8: Celkovd rocni spotreba energie ze silnicni dopravy pro Scéndr’| 2040 dle viastnika komunikace (Zdroj:
analyzy CDV)

Komunikace Spotieba energie
[MWh]
Statni 78 289,85
Krajské 29 972,39
Mistni 15721,73
SCENAR 12040

m Statni komunikace m Krajské komunikace Mistni komunikace

Graf 4: Podil celkové rocni spotreby energie ze silnicni dopravy pro Scéndr | 2040 dle viastnika komunikace [%]-
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5.2 Scénar Il 2040

Spotieba energie ze viech Gsekd celého Gzemi mésta Karvind ze silniéni dopravy pro Scénéi Il 2040 dosahuje
115 545 MWh. Rozliseni spotfeby energie dle vlastnika komunikace je uvedeno v tabulce Tabulka 9. Nejvétsi
podil spotfeby energie pochdzi ze statnich komunikaci (63 %), pak z krajskych komunikaci a nejmensi pripadd

na komunikace mistni, coz je patrné z grafu Graf 5.

Tabulka 9: Celkovd rocni spotreba energie ze silnicni dopravy pro Scéndr 11 2040 dle viastnika komunikace (Zdroj:

analyzy CDV)
Komunikace Spotieba energie
[MWh]
Statni 72 313,90
Krajské 25 437,29
Mistni 17 793,29
SCENAR 11 2040
m Statni komunikace m Krajské komunikace Mistni komunikace

Graf 3: Podil celkové rocni spotreby energie ze silnicni dopravy pro Scéndr Il 2040 dle viastnika komunikace [%]
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5.3 Scéndar lll 2040

Spotieba energie ze viech Usekd celého Gzemi mésta Karvind ze silniéni dopravy pro Scénéf 1ll 2040 dosahuje
122 673 MWh. Rozliseni spotieby energie dle vlastnika komunikace je uvedeno v tabulce Tabulka 10. Nejvétsi
podil spotfeby energie pochdzi ze statnich komunikaci (65 %), pak z krajskych komunikaci a nejmensi pripadd

na komunikace mistni, coz je patrné z grafu Graf 6.

Tabulka 10: Celkovd rocni spotreba energie ze silnicni dopravy pro Scéndr Ill 2040 dle viastnika komunikace (Zdroj:

analyzy CDV)
Komunikace Spotieba energie
[MWh]
Stétni 79 928,99
Krajské 28 665,74
Mistni 14 078,22
SCENAR 111 2040
m Statni komunikace m Krajské komunikace Mistni komunikace

Graf 8: Podil celkové rocni spotieby energie ze silnicni dopravy pro Scéndr Il 2040 dle viastnika komunikace [%]
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6 Zaverecné shrnuti

Tato studie Produkce emisi a spotieby energie z dopravy byla zpracovéna jako dil&i &ést Planu udrzitelné
mé&stské mobility mésta Karvind. Cilem této studie bylo vyhodnoceni produkce emisi a spotfeby energie
z dopravy na komunikacich na Gzemi mésta Karvind pro rozvojové scénéie roku 2040. Z hlediska negativnich
dopadi na zdravi obyvatel z dopravy byly pro studii emisni produkce vybrény tyto 3kodlivé latky: NO,, NO,,
PMio, PM2sabenzo[a]pyren (B[a]P).

Celkovd roéni spotfeba energie pro souéasny stav a rozvojové scéndre je uvedena v tabulce Tabulka 11.
Pfi porovndni mezi jednotlivymi rozvojovymi scéndfi roku 2040 dochdzi k nejniZsi spotiebé energie ve Scéndri
Il. Nejvétsi spotieba energie pochdzi z komunikaci |. tfidy, coZ je déno vysokou hodnotou RPDI (ro&ni promér
dennich intenzit), tranzitni dopravou i vysokou spotiebou paliva na km, kdy podil spotieby energie &ini
na t&chto komunikacich 63-65%.

Celkova roéni emisni produkce pro souéasny stav a rozvojové scéndie je uvedena v tabulce Tabulka 12.
Pfi porovndni jednotlivych scéndi dochdzi postupné ke snizeni emisi v rozvojovych scéndfich roku 2040 oproti
soucasnému stavu roku 2021. K vyraznému poklesu emisi dochézi u oxidd dusikd, vliv na toto snizeni mé

zejména zvysujici se podil vozidel na elekiricky pohon ve scéndfich roku 2040.

Pfi porovndni mezi jednotlivymi rozvojovymi scéndfi roku 2040 dochdzi k nejniz3i produkci emisi oxidd dusikd,
suspendovanych &éstic PM (bez resuspenze) a B[a]P (bez resuspenze) ve Scéndfi Il. V tomto scéndfi ale
dochdzi k nejvyssi produkci emisi celkovych suspendovanych &astic PM, coz je ddno zvysenim dopravnich
vykond na mistnich komunikacich, kde hraje velkou roli resuspenze, kterd dosahuje pres 20 % z celkové emise.
Jednd se oviem o sekunddrni emisi, kdy doprava aktivuje prachové Eéstice leZici na povrchu. Tyto Eéstice viak
pochdzeji z riznych zdroji (lokdlni topenisté, posyp vozovky, primysl), kdy hlavnim primarnim zdrojem
doprava neni. Doporuéenym fesenim by byl East&jsi Gklid komunikaci (odstrafiovéni prachu z vozovek), kropeni

vozovky (omezuje resuspenzi), Uklid posypového materidlu po zimni sezéné.

Tabulka 11: Celkovd rocni spotieba energie ze silnicni dopravy [MWHh,/rok] pro jednotlivé scéndre (Zdroj: analyza
cbv)

Scéndre Spotieba energie
[MWh]

2021 131 869,14

Scéndr |1 2040 123 983,97

Scéndr 11 2040 115 544,48

Scéndr 1l 2040 122 672,95
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Tabulka 12: Celkovd emisni produkce ze silnicni dopravy [t/rok] pro jednotlivé scéndre (Zdroj: analyza CDV)

Skodlivina Scéndr | 2040 Scéndr Il 2040 Scéndr 111 2040
NO, 66,35 18,08 16,96 18,34

NO; 9,17 2,99 2,79 3,04

PMio 167,35 153,80 161,20 150,73

PM2, 5 44,61 39,25 40,94 38,53

B[a]P 0,00101 0,00102 0,00097 0,00105




PUM Karvina Technickd zprava: Model produkce emisi

/ Seznamy

e O
7.1 Seznam zdroju
ATEM. 2019. Emise resuspenze z dopravy- UzZivatelskd prirucka. Praha : ATEM, 2019.
ATEM. 2013. MEFA 13- Uzivatelskd prirucka. Praha : ATEM, 2013. str. 51.

EDIP. 2009. Dopravné inZenyrskd data pro kvantifikaci viivi automobilové dopravy na Zivotni prostred.

Liberec : autor nezndmy, 2009. str. 48. ISBN 978-80-87394-00-7.
EDIP. 2018. Stanoveni infenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Plzen : autor nezndmy, 2018.

EMEP/EEA. 2019. EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019. [Online] 2019.
http:/ /www.eea.europa.eu/ publications/emep-eea-guidebook-2019.

KAREL, J. et al. 2015. Metodika pro vypocet emisi cdstic pochdzejicich z resuspenze ze silnicni dopravy.
Praha : CENEST, 2015. str. 154.

ATEM. 2016. Zjisténi aktudini dynamické skladby vozového parku v roce 2015. Progndza skladby vozového
parku do roku 2040. Praha : ATEM, 2016. str. 211.

7.2 Seznam zkratek

ATEM Ateliér ekologickych model, s.r.o.

B[a]P Benzo(a)pyren

BUS Autobus

Cbv Centrum dopravniho vyzkumu

CNG Stlaceny zemni plyn (z angl. ndzvu ,,Compressed Natural Gas”)
CSD Celostétni s¢iténi dopravy

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

CuzK Cesky Ustav zeméméficsky a katastralni
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1 2akladni informace

Tato rozptylova studie predstavuje diléi &ast plnéni VEREJINE ZAKAZKY ,STRATEGICKE DOKUMENTY
STATUTARNIHO MESTA KARVINE PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY” vyhldsené zadavatelem
statutdrnim méstem Karving se sidlem: Frydtatskéd 72/1, 733 24 Karvind — Fry3tat ve Véstniku vefejnych

zakdzek pod evidenénim &islem Z2020-034832 (ddle jen , verejnd zakazka”).

1.1 Zadani rozptylové studie

Zaddnim této Edsti (rozptylové studie) je provést rozptylovy model pro fedené Gzemi mésta Karviné + 500 metr
obalovou zénu kolem hranice fedeného Gzemi. Rozptylovd studie mé byt zpracovéna pro plogné, liniové a
staciondrni zdroje a bude vypracovéna podle metodického pokynu MZP CR, odboru ochrany ovzdusi ke

zpracovdni rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e) zdkona & 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi.

¥ & ¥ & & &
1.2 Rozdeleni plneni zadani
Naplnéni této cdsti, tedy rozptylové studie, je rozdéleno na dvé &ésti, a to na:
e  Analytickou &ast (zpracovdano v lednu 2022)
e Ndvrhovou &ast (tato Eést)

Pro analytickou &dst jiz byl doddn samostatny analyticky text a pozadované mapové vystupy pro scéndre
hodnocené v rdmci analytické ¢ésti (leden 2022). Tato druhé Eést rozptylové studie predstavuije tzv. ndvrhovou
Cést. Rovnéz v této Césti je proveden potiebny analyzujici text doplnény o poZadované mapové vystupy pro

hodnocené scéndre.

1.3 Navrhova ¢ast, pozadovany rozsah

1.3.1 Scéndre

V této ndvrhové Easti jsou modelovdny tyto tfi scéndre:
e Scéndrl 2040 (Karvind rostouci)

e Scéndill 2040 (Karviné rychld a aktivni)

e Scéndrf Il 2040 (Karvind klidné a zelend)
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1.3.2 Rozsah skodlivin

Ve viech téchto stavech jsou pak modelovény tyto skodliviny:

e PMyo
o PMys
e NO;
e B(a)P

& °

1.4 Uéel dfive zpracované analytické éasti

Ucelem analytické ¢&dsti rozptylového modelovéni je sestaveni rozptylového modelu atim uréeni vlivu
jednotlivych typd zdroji na kvalitu ovzdusi ve mésté. Pro toto vyhodnoceni byly zdroje vstupuijici do modelu

déle rozdéleny na:
e Primyslové zdroje (sledovdano jako REZZO1 + REZZO2).
o Lokélni vytépéni domdacnosti (REZZO 3).
e  Mobilni zdroje — doprava (REZZO 4).

Ucelem této 4sti studie je uréeni vyznamu jednotlivych skupin zdroji a jejich vlivu na celkovou imisni zatéZ ve

mésté. Tato celkové zGtéZ ve mésté je reprezentovéna imisnim pozadim dle CHMU.

1.5 Struény popis navrhovych scénari

Rozvojové scéndie umoziuji posouzeni riznych sméri a ambici opatfeni. Scéndfe zdrover umoziuji lépe
porozumét riznym i vnéjsim faktorom, které ovliviivji méstskou mobilitu a modelovat rozné reakce na né.
Scéndre vychdzeji ze stanovené vize a cild, ale zdrover je vyhodnocuji a umoZziuji lépe nastavit realistické
hodnoty cilo. V pfipadé Karviné je hlavni nejistotou (rizikem) pokracovani demografického poklesu nebo
stagnace, které jsou modelovény v rémci prognézy demografického vyvoje. Jednotlivé ndvrhové scéndre jsou

tyto (struény a zjednodudeny popis).

1.5.1 Scénar |1 2040 (Karvina rostouci)

Scéndf je zalozZen na realizaci cild, stanovenych v Strategickém pldnu ekonomického rozvoje mésta, zejména

snizeni miry nezaméstnanosti a snizeni tempa poklesu poctu obyvatel a jeho dlouhodobé stabilizace.

Zastaveni stagnace mésta umoziuje efektivnéjsi investice do rozvoje dopravniho systému, na druhé stran& viak
klade vys3i naroky na kapacitu silniéni infrastruktury a realizaci novych mistnich komunikaci v rozristaijici se
zdstavbé. Karving tézi z vyhodné polohy na traséch kolejové dopravy, kterd efektivné obsluhuje i mésto a

region. Revitalizované a rekultivované hornické objekty se stavaji dobfe dostupnymi centry volnoéasového

vyuziti a podnikéni.
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1.56.2 Scénar Il 2040 (Karvina rychla a aktivni)

Dostupnost Karviné je zalozend na propojeni sité rychlé, integrované vefejné dopravy v regionu a chize a

cyklistiky ve zklidnéném, bezpeéném mésté.

Preference vefejné dopravy je posilovéna v uli¢nim prostoru diky realizaci vyhrazenych pruhd, premisténi ploch
zastavek blize k cilim a sniZovani rychlosti a zklidiiovéni motorové dopravy. Vefejné doprava je 1épe dostupné

i diky rozsifeni sité linek v rémci kompakini zastavby mésta.

1.56.3 Scénar lll 2040 (Karvina klidna a zelend)

Scéndr vychdzi z vyraznéjsiho zaméreni se na kvalitu vefejnych prostor s dirazem na pratelské prostredi pro
chizi, jizdu na kole a viceicelové plochy pro rizné spolecenské, kulturni, sportovni nebo komunitni aktivity.
Zklidnéné ulice zde nejsou ,potrubim” pro dopravu, ale bezpeéné sdilenym prostorem, ktery neni vyhrazen
primdrné pro automobily. Regulace automobilové dopravy probihd zejména rozsifenim pfisnéjsi parkovaci

politiky, spojené s vystavbou zdchytnych parkovi3f na okrajich zklidnénych obytnych &tvrti.
v » » s v o0 °
1.6 Ucel téeto navrhove casti
Jiz v analytické ésti bylo vyhodnoceno, jak velky vliv ma doprava na celkovou imisni zatéz ve mésté, pripadné

jak velky vliv maiji ostatni hodnocené skupiny zdrojo. Jejim cilem bylo vyhodnotit vyznamnost dopravy pro kvalitu

ovzdusi ve mésté ve stdvajicim (souasném) stavu.

s vo

Ucelem této ndvrhové &dsti je vyhodnoceni ti vyse popsanych ndvrhovych scénéit na kvalitu ovzdusi v lokalité,

a to prostrednictvim modelovani tzv. dopliikové imisni z4téze.

Vysledkem névrhové &dsti je pak stanoveni procentuéiniho podilu dopravy na celkovém zneéisténi ovzdusi ve
mésté, a to ve vSech ndvrhovych scénérich. Vysledky viech scéndrd porovnat vzdjemné mezi sebou. Ddle je
mozné pak vysledky s vyhodou porovnat také s vypocty provedenymi v rdmci analytické &ésti, kdy je dobre
vidét, jak se podil dopravy na celkové imisni zatéZi ve mésté zméni realizaci jednotlivych scéndid oproti

stavajicimu stavu.

Porovndnim vysledkd rozptylového modelu ve stévajicim stavu (analytickd &ast) a ndvrhovych stavech
(ndvrhovd édst) pak mizZeme usuzovat na zmény v kvalité ovzdusi, které pfinese realizace jednotlivych opatreni.
Porovndnim téchto vypoétenych hodnot s hodnotami stdvajiciho imisniho pozadi a imisnich limitd pak moZeme

vyhodnotit také vyznamnost téchto zmén z hlediska kvality ovzdusi.

Do vysledkd pak byl jiz v analytické &asti také promitnut ddlkovy prenos ze zahraniénich zdroj0, ktery mize byt

v pfipadé Karviné pomérné zdsadni. Jednd se o pfihraniéni oblast, kde se na polské strané nachdzi fada

vyznamnych primyslovych zdroji. Tyto zdroje (jejich podily na celkové imisni zatézi) byly do vysledkd zahrnuty
na zdkladé poznatkd uvedenych v koncepénim dokumentu: PROGRAM ZLEPSOVANI KVALITY OVZDUSI -
AGLOMERACE OSTRAVA/KARVINA /FRYDEK-MISTEK - CZO8A (aktualizace 2020).
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1.7 Udaje o zpracovani

Grafické materidly pouzité v této rozptylové studii jsou pfevzaty zejména z podkladi predanych zadavatelem
studie a ddle z internetovych vefejné dostupnych zdrojo. Pro zpracovani byly pouzity také mapové podklady

Ceského Giadu zeméméfi¢ského a katastrdlniho a mapové podklady z Ndrodniho geoportdlu INSPIRE

(http://inspire-geoportal.ec.europa.eu/).
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2 Metodika vypoctu

2.1 Metoda, typ modelu

Pro vypocet dopliikové imisni zatéZe vyvolané provozem posuzovanych zdroji byl pouzit matematicky model
dle metodiky SYMOS 97, kterd byla vydéna v &ervnu 1998 Ceskym hydrometeorologickym Gstavem Praha
pod ndzvem "Systém modelovani staciondrnich zdrojd". Metodika vypoétu znedisténi ovzdusi vychézi z
nejnovéisich dostupnych poznatki ziskanych domécim i zahraniénim vyzkumem, navazuje na dfive vydanou
publikaci , Metodika vypoctu znecisténi ovzdusi pro stanoveni a kontrolu technickych parametr zdroji”, kterou
v roce 1979 vydalo tehdejsi Ministerstvo lesniho a vodniho hospoddistvi CSR a podstatnym zpisobem ji

rozsiruje.

Pro vlastni vypocet byla pouzita aktualizovand verze programu Symos97 v.2013 zahrnujici postupné zmény
metodiky vypoétu. Jde zejména o vypo&et maximdlnich krétkodobych koncentraci porovnatelnych s hodinovym
imisnim limitem. Podstatnou zménou je moznost vypoétu koncentrace NO, respektujici transformaci oxidu

dusnatého (NO) na vystupu ze zdroje na oxid dusicity (NO,) v ovzdusi.

Metodika vypoétu znedisténi ovzdusi umoziiuje:

. vypodet znedisténi ovzdusi plynnymi latkami a prachem z bodovych, liniovych a plodnych zdrojo,
. vypodet znecisténi od vétsiho poétu zdrojl,
. stanovit charakteristiky znecisténi v husté geometrické siti referenénich bodd a pfipravit timto zpdsobem

podklady pro ndzorné kartografické zpracovéni vysledkd vypocts,

. brat v Gvahu statistické rozloZeni sméru a rychlosti vétru vztazené ke tfidam stability mezni vrstvy

ovzduii podle Klasifikace Bubnika a Koldovského,
. odhad koncentrace znedidfujicich latek pfi bezvétii a pod inverzni vrstvou ve sloZitém terénu.
Pro kazdy referenéni bod umozriiuje metodika vypocet téchto zékladnich charakteristik zneisténi ovzdusi:

. maximélni mozné krétkodobé hodnoty koncentraci zneéistujicich latek, které se mohou vyskytnout ve

viech tfidach rychlosti vétru a stability atmosféry,

. maximalni mozné kratkodobé hodnoty koncentraci znecdistujicich latek bez ohledu na tfidu stability

atmosféry a rychlost vétry,

. roéni primérné koncentrace,

. doba trvéni koncentraci prevysujicich uréité predem zadané hodnoty.
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Metodika se pouzivé pfi posuzovéni vlivu stdvaijicich nebo nové budovanych zdrojo zneéisténi ovzdusi na okoli.
Dle této metodiky se vypocet dopliikové imisni zatéze provddi pro ffi tiidy rychlosti vétru (1,7 m/s; 5m/s; 11

m/s) a pro kritickou rychlost vétru v daném bodé. Stav atmosféry je respektovdan rozdélenim do 5 tfid stability.

2.2 Tridy stabilitniho zvrstveni

Vypocet matematického modelu rozptylu 3kodlivin je proveden pro 5 tfid stability klasifikace podle Bubnika —
Koldovského.

Tabulka 1 - Tridy stability atmosféry

VertikdIni teplotni
Trida stability gradient popis
[°C na 100 m]

I. superstabilni y<-1,6 silné inverze, velmi 3patné rozptylové podminky

Il. stabilni -1,6<y<-0,7 bézné inverze, $patné rozptylové podminky

slabé inverze, izotermie nebo maly kladny teplotni

1. izotermni -0,7<y<0,6 gradient, Casto se vyskytujici mirné zhorsené rozptylové
podminky
indiferentni teplotni zvrstveni, bézny pfipad dobrych

IV. normdlni 0,6<y<0,8 P v PP K

rozptylovych podminek

V. konvektivni ¥>0,8 labilni teplotni zvrstventi, rychly rozptyl znedistujicich latek
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3 Vstupni udaje

3.1 Poloha zajmového uzemi

Pro zpracovdni rozptylové studie bylo jako zdjmové Gzemi zvoleno Gzemi mésta Karviné, a to s pfesahem
(obalovou kiivkou) 500 metrd od hranic Gzemi mésta. Velikost zvoleného zdjmového Gzemi pro rozptylové
modelovani je 12,0 x 14,0 km (tedy 168 km ?). Zndzornéni zvoleného zdjmového Gzemi uvadi nésledujici

obrazek (obalové kfivka je zndzornéna rizovou barvou).
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Obrdzek 1 — Zvolené zdjmové vzemi pro rozptylové modelovdni
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3.2 Charakteristika terénu

Pro vypocet rozptylové studie byl zpracovdn digitdIni model terénu posuzované lokality v plose 12,0 x 14 km.
Zndzornéni digitdlniho modelu terénu uvadi ndsledujici obrazek. Jednd se o pomérné &lenitou lokalitu, coz je

z obrazku dobfe viditelné a moze to hrét vliv predevsim u staciondrnich zdroju (vy3ka komina apod.).

Obrézek 2 - Digitdini model ferénu

3.3 Uddaje o zdrojich - Primyslové zdroje

Analyza a také kvantifikace emisi z primyslovych zdrojo byla provedena v rdmci analytické E4sti rozptylové

studie. Nésleduijici emisni tabulka je jen zopakovénim tabulky z této analytické &ésti.
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Tabulka 2 — Emise vsech do modelv zahrnutych primyslovych zdroji

Technickd zprdva: Rozptylova studie

Roéni emise

Ndzev zdroje NOx PMio PM2,s B(a)P
tun/rok tun/rok tun/rok kg/rok

Veolia Energie CR, a.s. - Teplana CSA 199,145 4,310 3,043 0,009
Veolia Energie CR, a.s. - Tepldma Karving 206,415 6,546 5,091 0,008
Shimano Czech Republic, s.r.o. - Karving 0,000 0,193 0,107 0,000
i (G (st e e G ie 0,058 | 0,001| 0001| 0,000
SMVaK Ostrava a.s. - COV Karving 0,578 0,008 0,008 0,000
Veolia Energie CR, a.s. - Provozovna Shimano 0,001 0,000 0,000 0,000
Veolia Energie CR, a.s. — Nemocnice Karving 0,008 0,000 0,000 0,000
CSAD Karviné a.s. - Karving 0,079 0,001 0,001 0,000
Vézeiiskd sluzba CR - Karving 0,298 0,005 0,005 0,000
MT spol. s r.o. - Karvind 0,042 0,001 0,001 0,000
TESCO Karvind11015 0,001 0,000 0,000 0,000
Veolia Energie CR, a.s. - Centrdlni hibitov 0,018 0,000 0,000 0,000
Veolia Energie CR, a.s. - ZS Dr. Olszaka 0,034 0,001 0,001 0,000
SEJONG Czech s.r.o. 0,000 0,094 0,066 0,000
Kaufland CR v.0.s. - Karving 0,003 0,000 0,000 0,000
ArcelorMittal Tubular Products Karviné a.s. 0,138 0,126 0,056 0,000
Patronus tieti SICAVY, a.s. 0,298 0,005 0,005 0,000
Stow Karvind 0,749 0,003 0,003 0,000
OKOD, a.s., Darkov 0,001 0,000 0,000 0,000
Green Gas DPB, a.s. - KGJ Jan-Karel 1 a 2 11,729 0,000 0,000 0,000
Green Gas DPB, a.s. - KGJ Jan-Karel 1 a 2 27,450 0,000 0,000 0,000
Veolia Energie CR, a.s. - Slezskd universita 0,161 0,002 0,002 0,000
Veolia Energie CR, a.s. - Stadion Karving 0,102 0,002 0,002 0,000

Pozndmka: rediné emise téchto zdroji v roce 2040 nelze kvantifikovat ani odhadnout. Byly proto v modelu pro

ndvrhové scéndre (2040) ponechdny v této stdvajici podobé.
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3.4 Udaje o zdrojich - Vytapéni domacnosti

Analyza a také kvantifikace emisi z lokdlniho vytdpéni byla provedena v rdmci analytické &asti rozptylové

studie. Ndsleduijici emisni tabulka je jen zopakovénim tabulky z této analytické &sti.

Tabulka 3 — Emise z lokdlnich topenist rozdélené do jednotlivych Z5/

Rocni emise
Nazev ZSJ NO, PMio PMa 5 B(a)P
tun/rok tun/rok tun/rok kg/rok

Staré Mésto 1,229 11,970 12,176 2,862
Stary Réi 2,210| 10,566| 10,773 | 3,010
Podlesi 1,446 9,588 9,768 2,594
U Borku 1,283 8,515 8,676 2,306
Mizerov | 1,346 7,056 7,194 2,002
Kempy 0,667 6,923 7,040 1,608
Ndémésti Budovateld 1,392 6,406 6,529 1,790
Hliny 0,453 4,068 4,139 0,996
Louky 0,374 3,884 3,949 0,906
Mizerov Il 0,554 2,794 2,848 0,782
Lazné 0,372 2,281 2,324 0,610
Ndadrazni — Zahradni 0,405 2,259 2,302 0,624
Zimni stadién 0,375 1,970 2,009 0,562
U parku 0,361 1,668 1,701 0,484
U Siondvky-fh 0,160 | 1,661 1,689 | 0,387
Luéni — Sametové 0,286 1,383 1,410 0,397
Sovinec 0,130 1,358 1,381 0,312
U stadiénu 0,387 1,338 1,362 0,345
U Svobody 0,083 0,864 0,879 0,199




PUM Karvinéa

Technickd zprdva: Rozptylova studie

Roéni emise

Nazev ZSJ NO, PMio PMa 5 B(a)P
tun/rok tun/rok tun/rok kg/rok

Karvind - sifed 0,172 0,848 0,864 0,233
U koupaligté 0,074 0,726 0,738 0,164
Réj - vychod 0,144 0,723 0,737 0,206
Mexiko 0,066 0,697 0,709 0,157
Nové Mésto 0,183 0,693 0,707 0,189
Darkov 0,051 0,527 0,536 0,126
Karvind - Doly 0,047 0,495 0,503 0,114
Lipiny 0,047 | 0494| 0503| 0111
Hranice 0,075 0,417 0,424 0,103
U Stondvky 0,022 0,218 0,222 0,048
U Struzky 0,034 0,162 0,165 0,047
Mizerov llI 0,031 0,146 0,149 0,043
Ddm kultury 0,023 0,115 0,117 0,034
Réj-zdpad 0,001 0,000 0,000 0,000
CELKEM 14,484 92,814 94,524 24,352

Pozndmka: rediné emise z lokdlniho vytdpéni zdroji v roce 2040 nelze kvantifikovat ani odhadnout. Byly proto

v modelu pro ndvrhové scéndre (2040) ponechdny v této stdvajici podobé.




PUM Karvina Technickd zprdva: Rozptylovd studie

3.5 Udaje o zdrojich - Doprava

Udaje o dopravé (intenzita dopravy, emise z dopravy) byly predény jako podkladové Gdaje spolecnosti
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (Lisefiskéd 33a, 636 00 Brno). Samotny dopravni model a také emisni
model je popsdn v jiné kapitole analytické ¢asti Planu udrzitelné mobility. Byly pfedany Gdaije jak za stdvaijici
stav (viz. analytickd &ast) tak Odaje pro ndvrhové scéndre, které jsou zpracovdny v této ndvrhové &dsti

rozptylové studie.

3.5.1 Poloha komunikaci

Ndsledujici obrézek uvadi mapku se zachycenim polohy viech hodnocenych liniovych zdroji zahrnutych do

rozptylového modelu. Komunikaéni sif je zndzornéna modfe.
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Obrdzek 3 - Liniové zdroje zahrnuté do vypocty modelu
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3.5.2 Struktura vstupnich dat
3.5.2.1 Vstupni data

Udaje o dopravé a emisich z dopravy byly pfeddny ve formé polohy piisluiného komunika&niho Gseku a k
nému pfislusnych hodnot intenzity dopravy a emisi v jednotkach g/s/m. Data méla strukturu, kterou uvédi

nésledujici tabulka.

Tabulka 4 - Struktura vstupnich dat pro rozptylové modelovdni

SV_sil Suma vozidel - silni¢ni doprava (denni intenzity- osobni, lehkd nakladni, tézkd nakladni vozidla a autobusy)
NO2 Emisni tok NO, v g/s/m
NOX Emisni tok NOy v g/s/m
PM10 Emisni tok PMyg v g/s/m

PM10_resus [Sekundarni prasnost PMpv g/s/m

PM10_total [Suma emisniho toku a sekundarni prasnosti PMygv g/s/m
PM25 Emisni tok PM, s v g/s/m
PM25_resus |Sekundarni prasnost PM, s v g/s/m

PM25_total |Suma emisniho toku a sekundarni prasnosti PM,s v g/s/m

BaP Emisni tok benzo(a)pyrenu v g/s/m
BaP_resus Sekunddrni prasnost benzo(a)pyrenu v g/s/m
BaP_total Suma emisniho toku a sekundarni prasnosti benzo(a)pyrenu v g/s/m

Zaroven byly ke kazdé komunikaci pfidéleny soufadnice charakterizujici jeji polohu.

3.5.2.2Uprava vstupnich dat pro modelovéni
Surovd data pfedand zadavatelem byla pro rozptylové modelovani pred jeho zahdjenim upravena

nésledujicim zpdsobem:
. Rozdéleni delsich komunikaci do diléich Gsekd

Nékteré komunikace mély pro modelovéni prilis velkou délku a zahrnutim této komunikace do modelu
jako celku by dochédzelo k nepfesnostem (vlivem nepfesného zahmuti celé trajektorie komunikace).
Viechny komunikace tak byly pfed modelovanim rozdéleny do Usekd kratich nebo maximélné
dlouhych 50 m. Timto postupem vzniklo 4 864 Gseki pozemnich komunikaci (s délkou do 50 m), coz

pfineslo vyznamné zpfesnéni vstupnich Gdajo a tim pddem také vysledkd modelu.
. Vypocet NO2 z emisi NOx

Pivodné zadavatelem predané hodnoty emisi NO, byly ndsledné doplnény také o emise NOx.
Zahrnuti pouze emisi NO2 by nebylo sprévné, nebot vétiina emisi pfi spalovéni benzinu nebo nafty ve
spalovacich motorech odchdzi do ovzdusi z vyfuku automobild ve form& NO a teprve transformaci v
okolni atmosféfe pak vznikd NO; - tedy skodlivina, kterd mé stanoven imisni limit a v ovzdusi se bézné

sleduje. Tato transformace je tedy timto postupem zachycena a do modelu vstupuiji nikoliv jen emise

NO,, ale také NO (jako rozdil NOx a NO,). Rozptylovy model pak sém vyhodnocuje transformaci
NO na vysledné NO..
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3.5.3 Emise z dopravy ve stavajicim stavu a v navrhovych
scéndarich
Nésledujici tabulka je pfevzata z jiné &ésti dokumentace (Technickd zpréva 3.3.6 - Produkce emisi a spotfeby

energie). Uvddi se v ni porovnani emisi z dopravy na plose mésta ve stdvajicim stavu a ve vdech ndvrhovych

scéndfich.

Tabulka 5 - Celkovd emisni produkce ze silnicni dopravy [t/rok] pro jednotlivé scéndre

Skodlivina Scénar 1 2040 Scéndr Il 2040 Scéndr Il 2040
NO, 66,35 18,08 16,96 18,34

NO, 9,17 2,99 2,79 3,04

PM o 167,35 153,80 161,20 150,73

PMa,s 44,61 39,25 40,94 38,53

B[a]P 0,00101 0,00102 0,00097 0,00105

3.6 Meteorologické podklady

Pro vypocet rozptylové studie byl pouzit odborny odhad stabilitni vétrné riZice pro zdjmovou lokalitu Karvind.
Odborny odhad stabilitni vétré rozice vypracoval Cesky hydrometeorologicky Gstav (Oddéleni kvality

ovzdusi).

Z&kladni parametry vétrné riZice jsou ndsledujici:
Lokalita: Karvind, okres Karvind
Soufadnice: N 49° 51.61203'

E18° 32.3696¢

Vytvoieno: program CALMETIntegrator, verze 4.2.5543.19118




PUM Karvina Technickd zprdva: Rozptylovd studie

180.00

Obrdzek 4 — Grafické zndzornéni stabilitni vétrné riZice

Tabulka 6 — Celkovd primérnd vétrnd rizZice lokality

m.s’ N NE E SE S SW w NW | Calm | Souget
1,7 7,88 5,69 2,95 7,77 11,6 10,9 8,59 7,22 2,41 64,99
5,0 2,42 2,48 0,36 0,2 2,32 15,2 5,9 517 0 34,08
11,0 0,01 0 0 0 0,17 0,57 0,09 0,09 0 0,93
Soucet 10,3 8,17 3,31 7,97 14,1 26,7 14,6 12,5 2,411100/100

Z vy$e uvedené tabulky |ze odvodit, Ze nejcastéji v roce se v lokalité vyskytuje jihozapadni smér proudéni vétrd
atov 26,7 % roku tj. cca 98 dni roéné.

Z podrobné stabilitni roZice |ze ddle odvodit, Ze nej¢astéji se vyskytujici stabilitni vrstvou atmosféry je lI. tida
stability (izotermni) s Eetnosti 51,48 %, coz je pfiblizné 188 dnl v roce. Jednd se o stav s vyskytem slabych
inverzi, izotermii nebo malym kladnym teplotnim gradientem. Casto se vyskytuji mimé zhoriené rozptylové

podminky.

Z hlediska rozptylu 3kodlivin je nejméné pfiznivé |. tiida stability atmosféry charakterizovand &astou tvorbou

inverznich stavd. . tfida stability se v posuzované oblasti vyskytuje maximélné 1 den v roce.

Tabulka 7 - Cetnosti vyskytu jednotlivych tiid stability

Trida stability |. superstabilni | Il. stabilni | IIl. izotermni | V. normélni | V. konvektivni
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Cetnost jejiho vyskytu v roce
[%] 0,11 4,33 51,48 13,69 30,39

Cetnost jejiho vyskytu v roce
[dny/rok] 1 15 188 50 111

3.7 Popis referencnich bodu

3.7.1 Body v pravidelné siti

Pro vypoéet matematického modelu rozptylu skodlivin bylo zvoleno celkem 2 900 referenénich bodd
umisténych v pravidelné pravoihlé siti na plose 12 x 14 km, ve kterych je proveden vypoéet dopliikové imisni
zatéze sledovanych latek vznikajicich z dfive uvedenych zdroji emisi. Sif referenénich bodu je volena tak, aby
charakterizovala pfizemni koncentrace po plose zdjmové lokality. Vzdélenost referenénich bodu v siti &ini 250

m.

Z téchto 2 900 referenénich bodd se nachdazi:
e 915 na dzemi mésta Karviné.
e 1433 v CR mimo Gzemi mésta Karvind.
o 552 v Polsku.

Vyska kazdého z téchto 2 900 referenénich bodi byla zvolena 1 metr nad terénem v misté referenéniho bodu.

Vypoétené dopliikové imisni koncentrace tak reprezentuji dopliikové imisni koncentrace v ,tzv. dychaci zéné.”

3.7.2 Individudlné volené referencni body

Vyse popsand sif byla proto doplnéna o 2 individudlné zvolené referenéni body (IRB), a to v mistech

monitorovacich stanic kvality ovzdu$i na 6zemi mésta Karviné. Jednd se o tyto stanice:
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3.7.2.1 Stanice TKAOK (2U)

Kéd, lokalita: TKAOK, Karving ZU

|dentifikace ISKO: 517

Typ méficiho programu: Kombinované méfeni

Klasifikace stanice: Dopravni, méstskd, obytné

Monitorované skodliviny: NO, NO,, NO,, PM2 5, PM o (Program TAKOK)
BaP (program TKAOP)

Tézké kovy v PM1o (program TAKOO)
Soufadnice stanice (poloha): 49° 517 32.006"s5 18° 337 27.999"vd

Nadmofskd vyska stanice: 25T m

3.7.2.2 Stanice TKARA (CHMU)

Kéd, lokalita: TKARA, Karvind
|dentifikace ISKO: 1069

Typ méficiho programu: Automatizovany mérici program
Klasifikace stanice: Pozadovéd, méstskd, obytnd
Monitorované $kodliviny: NO, NO2, NO,, PM35, PM1o

Soufadnice stanice (poloha): 49° 517 49.666"s§ 18° 337 5.229" vd
Nadmofrskd vyska stanice: 238 m

3.7.2.3Lokalizace referenénich bodu

Ndsledujici obrazek uvddi lokalizaci viech referenénich bodi. Referenéni body v pravidelné siti jsou ozna&eny

malou &ernou teckou. IRB (stanice imisniho monitoringu) jsou ozna&eny cervené s popisem.




PUM Karvinéa

Technickd zprdva: Rozptylova studie

-1097000

-10990004 -
-11000001
-1101000
-1102000
-1103000~.
-1104000;5:"
-1105000-f “
-1106000- .
-1107000-f " :
-11osooo—j%- :

-1109000-

-1096000 L L L - L 4
-1098000f=+ '+« v - 4 ; .S L
~. 2000 m, 4000m, . . ]000m, ., , e e, e
-1110000 o S — T T T T T T T )
-459000 -458000 -457000 -456000 -455000 -454000 -453000 -452000 -451000 -450000 -449000 -448000 -447000

Obrézek 5 — Lokalizace referencnich bodv
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3.8 2Znecistuijici latky a prislusné imisni limity

3.8.1 Referencni skodliviny

Rozptylovd studie je vypoétena pro zadané skodliviny. Jednd se o:

. NO

. PMio

. PM2,s

. Benzo(a)pyren

3.8.2 Charakteristika referencénich skodlivin

Nésledujici odstavce uvadi charakteristiku vyse uvedenych skodlivin. Zdrojem pro tuto charakteristiku jsou weby

www.irz.cz, www.wikipedie.cz, www.arnika.cz pfipadné dalsi.

3.8.2.1 Charakteristika oxidu dusiku (NO,)

Nejvyznamnéjsi z oxidi dusiku je oxid dusi¢ity (NO,) — drazdivy plyn Easteéné
pohlcovany hlenem dychacich cest. Pfi vdechovéni mize byt pohlcovan z 80 — 90
%, v zdvislosti na dychdni nosem nebo Usty. ProtoZe neni pfilis rozpustny ve vods,

horni cesty dychaci ho zadrZi jen relativné malé mnoZstvi.

Po vdechnuti mize byt NO, vysledovan v krvi nebo v moci ve formé dusitani a

dusiénand. V plicich sahé $kdla nepfiznivych G¢inkd NO; od mirné zanétlivych reakei ve sliznici dychacich cest
pies zanéty pridusek a plic pfi nizkych koncentracich aZ po akutni otok plic pfi vysokych koncentracich.
Svétovd zdravotnickd organizace (WHO) doporuuje, aby nebyly pfekroceny hladiny 400 ug/m?® po dobu
1 hodiny a 150 ug/m? po dobu 24 hodin. V CR je imisni limit NO, (vyjédfenych jako NO,) pro hodinovy

promér stanoven na 200 pg/m? a pro celoroéni prdmér na 40 ug/m?.

Vysoké koncentrace oxidi dusiku pisobi negativné na rostliny. Oxidy dusiku spoleéné s oxidy siry tvoii kyselé
desté, které poskozuji Zivé rostliny a pidu. Vdechovani vysokych koncentraci oxidd dusiku miZe vazné ohrozit
zdravi ¢lovéka. Celkové Ize tedy na zakladé shrnuti jejich negativnich pdsobeni konstatovat, Ze jsou to latky se

Sirokym spektrem negativnich dopadu jak zdravotnich, tak predevsim dopadd na globdlni ekosystém.

3.8.2.2Charakteristika TZL

Atmosféricky aerosol (véetn& tuhych zneéisfujicich latek) je vSudypfitomnou slozkou atmosféry Zemé. Je
definovén jako soubor tuhych, kapalnych nebo smésnych &dstic o velikosti v rozsahu 1 nm — 100 pm.
Vyznamné se podili na dilezitych atmosférickych déjich, jako je vznik srdzek a teplotni bilance Zemé. Z hlediska

zdravotniho pUsobeni atmosférického aerosolu na ¢&lovéka byly definovany velikostni skupiny aerosolu

oznadované jako PM, (Particulate Matter), které obsahuii Eastice o velikosti mensi nez x um. Bézné se rozlisuji

PM]o, PMz,s a PM],o.
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Atmosféricky aerosol mize byt prirozeného i antropogenniho pivodu. Hlavnim pfirozenym zdrojem jsou
vybuchy sopek, lesni pozdry a prach undseny vétrem. Tyto &dstice maji velikost priblizng 10 pm.
Nejvyznamnéj$im antropogennim zdrojem jsou spalovaci procesy, hlavné v automobilovych motorech a
elekirdrnach a dalsi vysokoteplotni procesy, jako je taveni rud a kovi nebo svafovéni. Tyto procesy produkuiji
Castice o velikosti kolem 20 nm. Aerosol mize také vznikat odnosem éstic vétrem ze stavebnich ploch nebo v
disledku odstranéni vegetacniho pokryvu z pidy. Daldim zdrojem mohou byt zemédélské operace,
nezpevnéné cesty, t&zebni &innost a jakékoliv procesy, pfi kterych se vyskytuji ééstice o dané velikosti (napf.

vyroba a pouZiti cementu a vapna).

Z ovzdusi se aerosol dostdvé do ostatnich slozek Zivotniho prostfedi pomoci suché nebo mokré atmosférické
depozice. V principu plati, Ze &im mensi promér Estice md, tim déle zistane v ovzdusi. Castice o velikosti pres
10 pm sedimentuji na zemsky povrch v prib&hu nékolika hodin, zatimco &éstice nejjemnéjsi (men3i nez 1 pm)
mohou v atmosfére setrvavat tydny, nez jsou mokrou depozici odstranény. Aerosol mizZe pUsobit na organismy
mechanicky zaprdenim. Zaprdseni listd rostlin snizuje jejich aktivni plochu, u Zivocichd prach vstupuje do

dychacich cest. Dalsim problémem je toxické pUsobeni latek obsaZzenych v aerosolu.

Céstice atmosférického aerosolu se usazuji v dychacich cestdch Elovéka. Misto zachytu zavisi na jejich velikosti.
VEtsi &dstice se zachycuji na chloupcich v nose a nezpUsobuiji vét3i potize. Cdstice mensi nez 10 pm (PM1o) se

mohou usazovat v priduskdch a zpUsobovat zdravotni problémy. Céstice mensi nez 1 pm mohou vstupovat

~
v

piimo do plicnich sklipkd, proto jsou tyto Eéstice nejnebezpelnéjsi. Cdstice navic Easto obsahuji adsorbované

karcinogenni slou¢eniny.

Inhalace PM 10 poskozuje hlavné kardiovaskularni a plicni systém. Dlouhodobd expozice snizuje délku doziti
a zvysuje kojeneckou dmrtnost. MUzZe zpUsobovat chronickou bronchitidu a chronické plicni choroby. Toxicky
pUsobi chemické latky obsaZené v aerosolu (sirany, amonné ionty...). V disledku adsorpce organickych latek

s mutagennimi a karcinogennimi G&inky miZe expozice PM 1o zpisobovat rakovinu plic.

3.8.2.3Charakteristika Polycyklickych aromatickych uhlovodiki PAU -
Benzo(a)pyren

Skupina polycyklickych aromatickych uhlovodikd (PAU) predstavuje velmi Sirokou 3kdlu roznych latek
vyznaéujicich se tim, Ze ve své molekule obsahuji kondenzovand aromatickd jddra a nenesou Zd&dné
heteroatomy ani substituenty. Do skupiny PAU nélezi napfiklad nésledujici latky: naftalen, acenaftylen,
acenaften, fluoren, fenantren, antracen, fluoranten, pyren, benz(a)antracen, chrysen, benzo(b)fluoranten,
benzo(k)fluoranten, benzo(a)pyren, dibenzo(a,h)an-tracen, indeno(1,2,3-c,d)pyren a benzo(ghi)perylen.
Cisté slou&eniny jsou bilé nebo nazloutlé krystalické pevné latky. Jsou velmi mélo rozpustné ve vodg, ale snadno

se rozpoustéji v tucich a olejich. Molekula benzo(a)pyrenu je uvedena na obrazku.

PAU jsou toxické pro celou fadu Zivych organismd. Mohou zpUsobovat rakovinu,
poruchy reprodukce a mutace u zvifat. Jejich posobeni na celé populace
organismi je proto zdvazné. Nejproblemati¢téjsi vlastnosti PAU je jejich
perzistence, tedy schopnost odoldvat pfirozenym rozkladnym procesim. Zejména

pokud jsou emitovdny pfi spalovacich nebo vyrobnich procesech, jsou schopné transportu atmosférou na velké

vzddlenosti (ve formé adsorbované na zrna sazi a prachovych &astic).
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Celd fada latek ze skupiny polycyklickych aromatickych uhlovodikd predstavuje zdvazné zdravotni riziko pro
¢lovéka. Jejich nebezpedi spociva predeviim v karcinogenité a ohrozeni zdravého vyvoje plodu. Expozice
mUze vést napfiklad k rizikdm ohrozeni zdravého vyvoje plodu, riziku onemocnéni rakovinou, podrézdéni az
popdleni kize. Je ale nutné zdUraznit, ze bé&zné se vyskytujici koncentrace PAU v Zivotnim prostiedi jsou tak

nizké, Ze nehrozi bezprostiedni akutni ohrozeni lidského zdravi.

PAU jsou latky obecné nebezpeéné pro Zivotni prostiedi i pro zdravi élovéka. Jejich nebezpeénost je umocnéna

tim, Ze jsou velmi stabilni a mohou se §ifit na velmi dlouhé vzdélenosti a ohroZovat i odlehld Gzemi Zemé.

3.8.3 Imisni limity

Rozptylovd studie je vypoctena pro ty skodliviny, které jsou vyse specifikovany jako 3kodliviny, které mohou do
ovzdudi odchdzet pfi provozu hodnocenych zdrojo — tedy automobilové dopravy, pfipadné primyslovych
zdroji nebo ze zdrojo lokdlniho vytdpéni. Jednd se pak o vypocet téch typl koncentraci, pro které jsou
predepsdny imisni limity. Imisni limity jsou uvedeny v pfiloze ¢.1 k z&dkonu €.201/2012 Sb. Zde jsou stanoveny

imisni limity a povoleny pocet jejich pfekrogeni nasledujicim zpisobem.

Tabulka 8 — Imisni limity pro ochranu zdravi lidf

Znedistujici latka Doba promérovani Imisni limit Max. poéet prekroéeni

1 hodina 200 pg.m? 18
Oxid dusicity (NO)

1 kalenddini rok 40 pg.m* 0

24 hodin 50 pg.m* 35
Castice PM1o

1 kalenddini rok 40 pg.m* 0
Céstice PMy s 1 kalenddini rok 20 ug.m? 0
Benzo(a)pyren 1 kalenddini rok 1 ng.m™ 0

3.9 Hodnoceni Urovné znecisténi v predmétné
lokalité

3.9.1 Pétileté priméry - grafické vyobrazeni

Na serveru www.chmi.cz jsou v sekci ,OZKO" k dispozici Gdaje o pétiletych primérech imisnich koncentraci
znedistujicich latek v ovzdusi. Jednd se o imisni koncentrace uddvané ve étvercich 1 x 1 km a promérné hodnoty

imisnich koncentraci v letech 2016 az 2020. Ndsledujici obrézky uvddi tyto pétileté priméry, které jsou

dostupné pro sledované skodliviny. V obrdzku je pfitom také uvedena hodnota pfislusného imisniho limitu (pro
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PM. s je v obrézku uveden imisni limit na Grovni 25 pg/m?, coz je spravné pro obdobi 2016 - 2020, imisni
limit na Grovni 20 pg/m? plati az od 1.1.2020).

Imisni limit = 40 ug/m?
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3.9.2 Pétileté priméry - tabulkové vyhodnoceni

Nésledujici tabulka uvadi vzdy maximum, promér a minimum z hodnot ze étvercl vzdy pro danou skodlivinu
(rozptyl) a to nejprve v celém zdjmovém Gzemi rozptylového modelovani 12,0 x 14,0 km (s vyjimkou 0zemi
Polska, kde nejsou data k dispozici) a ndsledné pouze na Gzemi mésta Karviné. Pfi porovndni s imisnim limitem
je mozné také posoudit, zda na dané plo3e dochdzi k prekroéeni limitu nebo ne. Pokud ano, je fddek vyznacen

cervené.

Tabulka 9 — Imisni pozadi — hodnoty ze civerci pétiletych primérd dle CHMU

Jednotka maximum primér minimum Imisni limit
Skodlivina Typ koncentrace
Celé zdjmové Gzemi (CR, 12,0 x 14,0 km)

Max. denni (36 MV) pg/m? 66,6 58,7 51,9 50
PM1o

Promérnd roéni pg/m? 35,3 31,9 29,0 40
PM2s Promérnd roéni pg/m? 27,6 24,7 22,5 25
NO, Promé&rnd roéni pg/m? 18,8 15,3 12,8 40
B(a)P Promé&rnd roéni ng/m?® 4,2 3,2 2,6 1

Mésto Karvind

Max. denni (36 MV) ug/m? 63,9 58,9 54,3 50
PMio

Promérnd roéni pg/m? 34,1 32,0 29,5 40
PM, 5 Promérnd roéni ug/m? 26,5 24,8 22,8 25
NO, Promérnd roéni pg/m? 18,8 15,7 13,1 40
B(a)P Promé&rnd roéni ng/m?® 3,7 3,2 2,7 1

Z tabulky a vy3e uvedenych obrdzki je viditelné, Ze v zdjmové lokalité je prekraovan imisni limit pro roéni
koncentrace benzo(a)pyrenu, roéni koncentrace PM; s a denni koncentrace PMo. Limity pro promérné roéni

koncentrace PMio a NO; nejsou v lokalité prekralovany, a to ani v oblastech s jejich maximdlnimi

koncentracemi.
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Nésledujici tabulka uvédi prehled naméfenych koncentraci na dvou vy3e popsanych stanicich imisniho

monitoringu. Jednd se o hodnoty z let 2016 — 2020 tak, aby byly v souladu s vyse uvedenymi pétiletymi

proméry.
Stanice TKARA — CHMU
PMio PM2,s NO, B(a)P
ROK ( :Z;‘:f/) roéni roéni ';‘]";";:\V/‘)’ roéni roéni
[ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ng/m’]
2016 62,9 33,8 27,1 66,2 21,1
2017 71,4 35,3 27,0 89,7 21,2
Neprovad
2018 76,2 39,1 30,1 73,1 20,3 se mé&feni
2019 50,9 28,7 20,9 69,4 18,7 PlolF
2020 39,5 24,6 18,3 62,6 16,7
@ 2016-2020 60,2" 32,3" 24,7" 72,2 19,6" -
Stanice TKAOK - ZU
PMio PM2,s NO, B(a)P
ROK ( ;Z:;\i/) ro&nf roéni ';‘]";";v“’\vl‘)’ ro&ni ro&ni
[pg/m’] [pg/m’] [pg/m’] [pg/m’] [pg/m’] [ng/m’]
2016 - - - 75,2 27,2 3,4
2017 55,6 28,1 21,7 94,9 26,0 3,9
2018 - - - 90,1 24,2 3,0
2019 48,8 25,9 20,3 85,3 26,3 2,9
2020 31,5 20,9 15,6 76,9 21,5 2,7
@ 2016-2020 Nedostatek Gdaijd 84,5 25,0 3,2"

Hodnoty vypoétené jako promér z naméfenych hodnot v obdobi 2016 az 2020 priblizné koresponduiji

s hodnotami pétiletych proméri v misté monitorovaci stanice dle CHMU rovnéz za obdobi 2016 az
2020.
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4  Vysledky rozptyloveé studie

4.1 Zpusob vyhodnoceni rozptylové studie

Tato rozptylové studie je zpracovdna jako doplikovd. Slovem dopliikova se pfitom rozumi skuteénost, ze je
hodnocen provoz zdroji zahrnutych do vypoctu rozptylového modelu. Do modelu je tedy zahrnut provoz
promyslovych zdroj0, lokdlniho vytdpéni, automobilové dopravy a v podobé& procentudlnich podild do

vysledki také zahraniéni zdroje a s nimi spojeny délkovy transport skodlivin.

Plan udrzitelné méstské mobility se prioritné zabyvd dopravou. V &ésti rozptylové studie, tedy zde, vlivem
dopravy na kvalitu ovzdusi. Vyhodou tohoto zpisobu zpracovéni modelu z hlediska tohoto zaddni je
skutegnost, Ze je mozné vystihnout podil, kterym se pro jednotlivé skodliviny a typy koncentraci doprava podili
na celkové imisni zatéZi v kazdém referennim bodé. Je mozné tedy uréit, jak vyznamnou slozkou z hlediska
znedidténi ovzdusi je doprava a kolik procent z celkové imisni ztéZe predstavuje vliv dopravy. llustraéni

obrdzek podoby vystupd modelu je nésleduijici.

Podil jednotlivych typu zdroji na celkové imisni
zatézi [%]

Celkovad imisni zatéz

18,6 pg/m?

45.00

m Primyslové zdroje  m lokdlni vytapéni = Doprava Preshraniéni vliv

Obrézek 11 - Podlil zdroji na celkové imisni z6téZi v konkrénim referencnim bodé

Pozndmka: llustracni obrdzek predstavuje podily zdrojo na imisni zdtéZi z hlediska rocnich koncentraci NO;
v centru mésta Karviné ve stdvajicim stavu. Je pak mozZné si hypoteticky predstavit, Ze takovyto graf lze sestavit

pro jakoukoliv skodlivinu a vsechny referencni body, v kterémkoliv vypoctovém stavu.

Na zdkladé tohoto mechanismu je pak provedeno veskeré dal3i hodnoceni v této rozptylové studii. Absolutni

hodnotu celkové imisni koncentrace v daném referenénim bodé je tedy mozné rozdélit pomérové podle tohoto
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grafu. Tato absolutni hodnota uvedend v grafu je pro kazdy referenéni bod prevzata z vy3e popsanych
pétiletych promérs CHMU.

Zde je dobré zdiraznit, Ze pro odhad celkové imisni situace v budoucnu neni dostatek Gdaji (Gdaje o celkovém
imisnim pozadi v roce 2040 nejsou logicky k dispozici). Proto bylo pozadi stanovené pétiletymi proméry 2016
- 2020 povazovdno za konstantni. Stejné tak imisni zatéZze zpisobované ostatnimi typy zdroji (primyslové
zdroje, lokdlni vytdpéni, preshraniéni vliv) byly povazovdny za neménné. V nasledujicich vyhodnocuijicich
tabulkach se pak méni imisni z4téz vyvoland dopravou v porovndni stdvaijiciho stavu a ndvrhovych scénéid.
Zménou podilu dopravy na celkové imisni zatézi se mohou tedy zménit i procentudlini podily ostatnich zdroji
(jinymi slovy, pokud je podil dopravy na celkové imisni zatéZi v ndvrhovych scéndfich nizsi, podil ostatnich

zdroj0 na celkové imisni z&tézi musi byt vys3i).

Vypocet rozptylové studie pro kratkodobé hodnoty imisnich koncentraci, které jsou zde slovné také hodnoceny,
je proveden pro nejméné pfiznivé rozptylové podminky v kombinaci s nejhorsim moznym smérem a rychlosti
vétru. K soubéhu téchto jevd bude pravdépodobné dochdzet jen zfidka. V praxi to znamend, Ze skuteéné
doplrikové imisni koncentrace budou pravdépodobné niz3i nez ddle popisované dopliikové imisni koncentrace

vypoétené rozptylovym modelem. Cetnost vyskytu téchto vypoltenych maximdlnich koncentraci bude

pravdépodobné nizka.
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4.2 Dalkovy transport

Mésto Karvind je pfihrani¢ni oblasti a vliv polskych zdrojo neni mozné zanedbat. Proto byl do vysledkd modelu
zahrnut ddlkovy transport emisi a jejich podild na celkové zatézi dle aktudlniho PROGRAMU ZLEPSOVANI
KVALITY OVZDUSI - AGLOMERACE OSTRAVA/KARVINA/FRYDEK-MISTEK - CZO8A (aktualizace 2020).

Pro jednotlivé zde sledované skodliviny a pfeshraniéni vlivy jsou zde uvedeny tyto zavéry:

4.21 PMio, PM2s

Nésledujici obrazky jsou prevzaty pravé z vyse uvedeného PZKO 2020+. Jednd se o podily pfeshrani¢niho

prenosu na celkové imisni z4tézi v aglomeraci a to pro PMo, resp. PMys.

PM,, - prispévek k rocnimu priméru PM, s - pfispévek k ro¢nimu priméru
sekundarni éastice a primarni PM,, ze zahranici - sekundarni castice a primarni PM, s ze zahranici -
- zjemnéni % - zjemnéni e
SYMOS SYMOS

Obrdzek 12 - Podil ddlkového transportu na celkové imisni zdtéZi — prasné cdstice

Podle prvnich vysledkd modelového hodnoceni vlivu zahraniénich zdrojo |ze oéekdvat, Ze se zahraniéni zdroje
podili na promérné ro&ni koncentraci sekunddrnich &astic na Gzemi aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-
Mistek zhruba ze dvou tfetin. Z vy3e uvedeného vyplyvé odhad pfispévku zahraniénich (tj. zejména polskych)
zdroji k primérné roéni koncentraci suspendovanych &dstic v nejhustéji osidlené &asti aglomerace

Ostrava/Karvind/Frydek-Mistek 30-50 % (PM1o) a 40-50 % (PM2s).

Pro vyhodnoceni v této rozptylové studii se tak uvaZovalo s primérnymi podily pro obé kodliviny, tedy pro
PMio na Grovni 40 %, pro PMy,s na Grovni 45 %.
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4.2.2 Benzo(a)pyren

Ndsledujici obrazek je pfevzat rovnéz z vyse uvedeného PZKO 2020+. Jednd se o podil preshraniéniho

prenosu na celkové imisni zatéZi v aglomeraci a to pro benzo(a)pyren.

B[a]P - prispévek k roénimu priméru
zahraniéni zdroje - zjemnéni SYMOS
100 [ %]

Obrdzek 13 - Podil ddlkového transportu na celkové imisni ztéZi — benzo(ajpyren

Oddgéleny relativni pfispévek zahrani¢nich a éeskych zdrojo k priméré roéni koncentraci benzo[a]pyrenu je
zobrazen na obrézku. V pfipadé zahraniénich zdroji se pohybuje na pfevdazné a nejhustéji osidlené &ésti

aglomerace Ostrava/Karving/Frydek-Mistek v rozmezi 30-70 %.

Pro vyhodnoceni v této rozptylové studii se tak uvazovalo s promérnym podilem ddlkového transportu pro

benzo(a)pyren na Grovni 50 %.

4.2.3 Oxid dusicity (NO:)

Pro tuto $kodlivinu nejsou v PZKO hodnoty dostupné. Proto se uvazovalo s vlivem ddlkového transportu na

drovni cca 45 %. Jedné se o prdmérnou hodnotu ze viech i vy3e popsanych skodlivin.
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Ndsledujici odstavce uvadi tabulkové vyhodnoceni rozptylového modelovani a zejména pak pro tuto studii

toho, jak velkym podilem se doprava podili na celkovém znecisténi ovzdusi v Karviné. Jsou uvedeny hodnoty

stanovené vypoctem modelu v celé souradnicové siti na plose Karviné a ve viech zde porovnévanych scéndfich

(1x stavaijici stav, 3 x ndvrhovy scéndr).

4.3.1 Suspendované castice frakce PMio

4.3.1.1 Prumérné roéni koncentrace

Tabulka 10 - Vysledky rozptylového modelovdni — rocni koncentrace PM o

Podil jednotlivych typd zdroji na celkové imisni zatéZi ve mésté Absolutni
| ok | voprova | 2908 T o | st
Soucasny stay
[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m’]
Maximum 3,22 48,85 58,74 40,00 - 34,1
Promér 0,32 17,75 41,92 40,00 100 32,0
Minimum 0,05 1,20 11,01 40,00 - 29,5
Scénér | 2040
[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m?]
Maximum 3,28 50,69 58,33 40,00 - 34,1
Promér 0,35 18,65 41,00 40,00 100 32,0
Minimum 0,05 1,60 9,16 40,00 - 29,5
Scéndr 11 2040
[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m?]
Maximum 2,94 50,55 58,34 40,00 - 34,1
Promér 0,34 18,03 41,63 40,00 100 32,0
Minimum 0,05 1,59 9,30 40,00 - 29,5
Scéndr 11l 2040
[%] [%] [%] [%] [%] [ng/m’]
Maximum 3,32 50,84 58,33 40,00 - 34,1
Promér 0,36 18,92 40,72 40,00 100 32,0
Minimum 0,05 1,59 9,01 40,00 - 29,5
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4.3.1.2 Maximalni kratkodobé koncentrace PMyo

Z hlediska maximdlnich dennich koncentraci PM1o je obtizné vyslovit obdobné zévéry jako u promérnych

ro¢nich hodnot. Zde vyrazné zdlezi na sezénnosti provozu zdrojU, jejich momentdlnim vykonu a dal3i fadé

v ase proménlivych veliéin, které neni mozné mezi sebou vzdjemné porovndvat jako je to mozné u roénich

hodnot. Vliv dopravy Ize oznaéit s jistym nadhledem za konstantni, zatimco vliv napfiklad lokélniho vytépéni je

isté sezdnni velicinou.

Nésledujici tabulka pak proto neuvadi podily jednotlivych typd zdroji na celkové imisni z4tézi, ale primo

vypoétené maximdlni koncentrace na plose mésta Karviné pochézeijici z jednotlivych typ zdrojo. Je uvedena

opét nejvy3si vypoctend hodnota tohoto maxima a prdmérnd hodnota po celé plose mésta. Minimdlni hodnota

nemd v tomto pfipadé smysl.

Tabulka 11 - Vysledky rozptylového modelovdni — maximdlini denni koncentrace PM o

Maximélni vypoétené koncentrace z jednotlivych typG zdroji Absolutni
Hodnota zdroje vytdpéni transport
Soucasny stay
[Hg/m’] [Hg/m’] [Hg/m’] [Mg/m’] [Mg/m’] | [ug/m’]
Maximum 3,26 189,31 83,79 nest. - 66,6
Promér 0,32 34,08 16,62 nest. - 47,51
Scéndi | 2040
[Mg/m’] [Hg/m’] [bg/m’] [Mg/m’] [Mg/m’] | [ug/m’]
Maximum 3,26 189,31 85,78 nest. - 66,6 "
Promér 0,32 34,08 16,18 nest. - 47,57
Scénér Il 2040
[Mg/m’] [Hg/m’] [Hg/m’] [Mg/m’] [Mg/m’] | [ug/m’]
Maximum 3,26 189,31 92,49 nest. - 66,6
Promér 0,32 34,08 16,61 nest. - 47,51
Scénér 111 2040
[Hg/m’] [Hg/m’] [Hg/m’] [Mg/m’] [Mg/m’] | [ug/m’]
Maximum 3,26 189,31 86,79 nest. - 66,6
Promér 0,32 34,08 16,00 nest. - 47,51

" Hodnoty z dat pétiletych proméri dle CHMU — 36MV (maximum v lokalité a promér)
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4.3.2 Suspendované castice frakce PM.s

4.3.2.1 Prumérné roéni koncentrace

Tabulka 12 - Vysledky rozptylového modelovdni — roéni koncentrace PMs s

Podil jednotlivych typd zdroji na celkové imisni z&téZi ve mésté Absolutni
| | voproa | P08 [ coban | s
Soudasny stay
[%] [%] [%] [%] [%] [Hg/m’]
Maximum 4,01 51,61 50,90 45,00 - 26,5
Promér 0,46 30,41 24,13 45,00 100 24,8
Minimum 0,07 3,97 3,28 45,00 - 22,8
Scéndi | 2040
[%] [%] [%] [%] [%] [Hg/m’]
Maximum 4,16 52,33 49,42 45,00 - 26,5
Promér 0,50 31,94 22,56 45,00 100 24,8
Minimum 0,07 5,40 2,55 45,00 - 22,8
Scéndr 11 2040
[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m?]
Maximum 3,94 52,30 49,44 45,00 - 26,5
Promér 0,49 31,43 23,08 45,00 100 24,8
Minimum 0,07 5,39 2,59 45,00 - 22,8
Scéndr Il 2040
[%] [%] [%] [%] [%] [ng/m’]
Maximum 4,18 52,37 49,41 45,00 - 26,5
Promér 0,50 32,20 22,30 45,00 100 24,8
Minimum 0,07 5,41 2,51 45,00 - 22,8
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4.3.3 Oxid dusicity NO:

4.3.3.1 Prumérné roéni koncentrace

Tabulka 13 - Vysledky rozptylového modelovdni — roéni koncentrace NO;

Podil jednotlivych typd zdroji na celkové imisni z&téZi ve mésté Absolutni
| | voproa | P08 [ coban | s
Soudasny stay
[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m’]
Maximum 39,57 12,23 46,33 45,00 - 18,8
Promér 22,25 3,25 29,51 45,00 100 15,7
Minimum 6,82 0,71 14,06 45,00 - 13,1
Scéndi | 2040
[%] [%] [%] [%] [%] [Hg/m’]
Maximum 48,77 17,18 35,88 45,00 - 18,8
Promér 34,77 519 15,04 45,00 100 15,7
Minimum 15,27 1,35 4,54 45,00 - 13,1
Scéndi 11 2040
[%] [%] [%] [%] [%] [bg/m?]
Maximum 48,91 17,44 35,23 45,00 - 18,8
Promér 35,27 5,29 14,44 45,00 100 15,7
Minimum 16,40 1,36 4,39 45,00 - 13,1
Scéndr Il 2040
[%] [%] [%] [%] [%] [ng/m’]
Maximum 48,73 17,23 36,32 45,00 - 18,8
Promér 34,59 517 15,24 45,00 100 15,7
Minimum 15,15 1,35 4,57 45,00 - 13,1
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4.3.3.2Maximalni kratkodobé koncentrace NO.

Z hlediska maximélnich hodinovych koncentraci NO; je obtizné vyslovit obdobné zé&véry jako u primérych

ro¢nich hodnot. Zde vyrazné zdlezi na sezénnosti provozu zdrojU, jejich momentdlnim vykonu a dal3i fadé

v ase proménlivych veliéin, které neni mozné mezi sebou vzdjemné porovndvat jako je to mozné u roénich

hodnot. Vliv dopravy Ize oznaéit s jistym nadhledem za konstantni, zatimco vliv napfiklad lokélniho vytépéni je

isté sezdnni velicinou.

Nésledujici tabulka pak proto neuvadi podily jednotlivych typd zdroji na celkové imisni z4tézi, ale primo

vypoétené maximdlni koncentrace na plose mésta Karviné pochézeijici z jednotlivych typ zdrojo. Je uvedena

opét nejvy3si vypoctend hodnota tohoto maxima a prdmérnd hodnota po celé plose mésta. Minimdlni hodnota

nemd v tomto pfipadé smysl.

Tabulka 14 - Vysledky rozptylového modelovdni — max. hodinové koncentrace NO»

Maximélni vypoétené koncentrace z jednotlivych typG zdroji Absolutni
2 : AT celkové
Prum)ts|. Lolfol:u ' Doprava Ddlkovy Celkem s
Hodnota zdroje vytapéni transport
Soucasny stay
[bug/m’] [bg/m’] [bg/m’] [ug/m’] [ug/m’] | [Hg/m’]
Maximum 8,91 1,41 6,93 nest. -
84,5
Promér 2,87 0,79 1,88 nest. -
Scénér 12040
[ug/m’] [bug/m’] [ug/m’] [ug/m’] [Mg/m’] | [pg/m’]
Maximum 8,91 1,41 2,40 nest. -
nest.
Promér 2,87 0,79 0,60 nest. -
Scénér Il 2040
[bg/m’] [bg/m’] [bg/m’] [bg/m’] [wg/m’] | [Hg/m’]
Maximum 8,91 1,41 2,34 nest. -
nest.
Promér 2,87 0,79 0,54 nest. -
Scéndér Il 2040
[bg/m’] [bg/m’] [bg/m’] [bg/m’] [wg/m’] | [pg/m’]
Maximum 8,91 1,41 2,49 nest. -
nest.
Promér 2,87 0,79 0,61 nest. -

") Promérnd hodnota 19MV za roky 2016 - 2020 z dopravni monitorovaci stanice TRAOK
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Tabulka 15 - Vysledky rozptylového modelovdni — rocni koncentrace Bfa)P

Podil jednotlivych typl zdroji na celkové imisni zatézi ve mésté Absolutni
Hodnota zdroje vytépéni transport
Soudasny stay
[%] [%] [%] [%] [%] [ng/m’]
Maximum 0,04 49,76 26,62 50,00 - 3,7
Promér 0,01 45,84 4,15 50,00 100 3,2
Minimum 0,00 23,37 0,24 50,00 - 2,7
Scéndi | 2040
[%] [%] [%] [%] [%] [ng/m?]
Maximum 0,04 49,76 25,19 50,00 - 3,7
Promér 0,01 45,91 4,09 50,00 100 3,2
Minimum 0,00 24,80 0,24 50,00 - 2,7
Scénéi Il 2040
[%] [%] [%] [%] [%] [ng/m’]
Maximum 0,04 49,77 25,15 50,00 - 3,7
Promér 0,01 46,05 3,95 50,00 100 3,2
Minimum 0,00 24,85 0,23 50,00 - 2,7
Scéndr Il 2040
[%] [%] [%] [%] [%] [ng/m’]
Maximum 0,04 49,76 25,53 50,00 - 3,7
Promér 0,01 45,78 4,22 50,00 100 3,2
Minimum 0,00 24,46 0,24 50,00 - 2,7
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4.4 Slovni vyhodnoceni vysledki

4.4.1 Suspendované castice frakce PMyo

4.4.1.1 Primérné roéni koncentrace

Vysledkem vyse uvedené pfisluiné tabulky pro roéni koncentrace PM1 jsou ndsledujici konstatovani:

Soucasny stav: Z hlediska PMq je promérny vliv dopravy na imisni z4téZ ve mésté v souasnosti na
grovni cca 41,9 %. V nejvice zatizenych oblastech mize tento vliv dosdhnout az cca
59 % celkové imisni zatéze. Naopak v oblastech mimo komunikaéni sif je tento podil
nizky (cca 11 %) a prevladd zde napfiklad vliv lokalniho vytdapéni. Viiv promyslovych

zdroji je nevyznamny.

Scéndr | 2040: Pfi realizaci scéndre | 2040 bude z hlediska PM1o promérny vliv dopravy na imisni
z4téZ ve mésté na rovni cca 41,0 %. V nejvice zatizenych oblastech mize tento vliv
dosdhnout aZz cca 58,4 % celkové imisni zétéze. Naopak v oblastech mimo
komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 9 %) a prevlddd zde napiiklad vliv lokdlniho

vytépéni. Vliv promyslovych zdroji je nevyznamny.

Scéndr 11 2040: Pfi realizaci scéndre Il 2040 bude z hlediska PM o prdmérmy vliv dopravy na imisni
24182 ve mésté na Urovni cca 41,6 %. V nejvice zatizenych oblastech miZe tento vliv
dosdhnout az cca 58,4 % celkové imisni zdtéZze. Naopak v oblastech mimo
komunikaéni sif je tento podil nizky (cca @ %) a prevlddd zde napfiklad vliv lokélniho

vytdpéni. Vliv promyslovych zdrojl je nevyznamny.

Scéndr 11l 2040: Pri realizaci scéndre Il 2040 bude z hlediska PM o promérny vliv dopravy na imisni
z4téZ ve mésté na rovni cca 40,7 %. V nejvice zatizenych oblastech mize tento vliv
dosdhnout az cca 58,4 % celkové imisni zdtéze. Naopak v oblastech mimo
komunikaéni sif je tento podil nizky (cca @ %) a prevlddd zde napfiklad vliv lokélniho

vytdpéni. Vliv primyslovych zdrojd je nevyznamny.

4.4.1.2 Maximalni kratkodobé (denni) koncentrace

Vliv stévaijici dopravy na imisni z&téz vlivem suspendovanych &éstic frakce PM1o se dd oznaéit jako pomérné
vyznamny. V nékterych mistech lokality miZe doprava zpisobovat krétkodobou doplikovou imisni z4téz
v souéasném stavu na maximalni Grovni 83,8 ug/m?. Pfi realizaci ndvrhového scénére Il 2040 pak moze
mistné tato maximdlni hodnota vystoupat az na 92,5 ug/m?. Je to pravdépodobné zpisobeno vétsi kumulaci

vozidel v nékterém, z Gsekd komunikaci, zména to oviem neni vyznamnd.

Vypoéteme-li promér z modelem stanovenych maximdlnich koncentraci, pak tento ve vdech ndvrhovych

scéndrich klesé v porovnadni se stdvajicim stavem. Zmény jsou oviem zanedbatelné.

Ve vyhledu do roku 2040 dopravou vyvolané dopliikové imisni koncentrace tedy pfili§ neklesaji, a to ani pfi

zapodteni renovace vozového parku a emisné ,lepsich” vozidel. To je zpisobeno vyse uvedenou resuspenzi.

Vyfukové emise jsou proti ni zanedbatelné.
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4.4.2 Suspendované castice frakce PM.s

4.4.2.1 Prumérné roéni koncentrace

Vysledkem vyse uvedené pfisluiné tabulky pro roéni koncentrace PMy,s jsou nésledujici konstatovani:

Soucasny stav:

Scénar | 2040:

Scéndr 1l 2040:

Scéndr [l 2040:

Z hlediska PMzs je promérny vliv dopravy na imisni z4téZ ve mésté v souéasnosti na
orovni cca 24,1 %. V nejvice zatizenych oblastech mize tento vliv doséhnout az cca
50,9 % celkové imisni z&téze. Naopak v oblastech mimo komunikaéni sif je tento
podil nizky (cca 3,3 %) a prevladd zde napfiklad vliv lokélniho vytdpéni. Vliv

primyslovych zdrojo je nevyznamny.

Pfi realizaci scénédre | 2040 bude z hlediska PM2, s promérny vliv dopravy na imisni
24182 ve mésté na Urovni cca 22,6 %. V nejvice zatizenych oblastech miZe tento vliv
dosdhnout az cca 49,4 % celkové imisni zdtéZze. Naopak v oblastech mimo
komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 2,6 %) a prevldadd zde napiiklad vliv

lok&lniho vytdpéni. Vliv promyslovych zdroju je nevyznamny.

Pfi realizaci scéndre Il 2040 bude z hlediska PMy s primérny vliv dopravy na imisni
z4téZ ve mésté na drovni cca 23,1 %. V nejvice zatizenych oblastech mize tento vliv
dosdhnout aZz cca 49,4 % celkové imisni zétéze. Naopak v oblastech mimo
komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 2,6 %) a prevlddd zde napfiklad vliv

lokélIniho vytdpéni. Vliv promyslovych zdrojo je nevyznamny.

Pfi realizaci scéndre lll 2040 bude z hlediska PM2 s primérny vliv dopravy na imisni
z4téZ ve mésté na Urovni cca 22,3 %. V nejvice zatizenych oblastech mize tento vliv
dosdhnout az cca 49,4 % celkové imisni ztéze. Naopak v oblastech mimo
komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 2,5 %) a prevlddd zde napfiklad vliv

lokdlniho vytapéni. Vliv pramyslovych zdrojo je nevyznamny.

4.4.3 Oxid dusiéity NO,

4.4.3.1Prumérné roéni koncentrace

Vysledkem vyse uvedené pfislusné tabulky pro roéni koncentrace NO2 jsou ndsledujici konstatovani:

Soucasny stav:

Scénar | 2040:

Z hlediska NO; je promérny vliv dopravy na imisni zatéZ ve mésté v souéasnosti na
orovni cca 29,5%. V nejvice zatizenych oblastech mizZe tento vliv dosdhnout aZ cca
46,3 % celkové imisni zatéze. Naopak v oblastech mimo komunikaéni sif je tento
podil nizky (cca 14,1 %) a pfevladd zde napfiklad vliv promyslovych zdrojo jejichz

podil na celkové imisni zatézi mize dosahovat az 40 %.

Pfi realizaci scéndre | 2040 bude z hlediska NO; prdmérny vliv dopravy na imisni

248z ve mésté na Urovni cca 15,0 %. V nejvice zatizenych oblastech miZe tento vliv

doséhnout aZz cca 35,9 % celkové imisni zétéze. Naopak v oblastech mimo
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Scéndr 1l 2040:

Scénar [l 2040:
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komunikaéni sit je tento podil nizky (cca 4,5 %) a pfevlédé zde napfiklad vliv

promyslovych zdroji jejichz podil na celkové imisni z&tézi mize dosahovat az 49 %.

Pfi realizaci scéndre Il 2040 bude z hlediska NO, promérny vliv dopravy na imisni
24182 ve mésté na Urovni cca 14,4 %. V nejvice zatizenych oblastech mize tento vliv
doséhnout az cca 35,2 % celkové imisni z4téze. Naopak v oblastech mimo
komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 4,4 %) a prevlddd zde napfiklad vliv

primyslovych zdroju jejichz podil na celkové imisni z&téZi mize dosahovat az 49 %.

Pfi realizaci scéndre 1ll 2040 bude z hlediska NO; promérny vliv dopravy na imisni
z4téZ ve mésté na drovni cca 15,2 %. V nejvice zatizenych oblastech mize tento vliv
dosdhnout az cca 36,3 % celkové imisni zdtéZze. Naopak v oblastech mimo
komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 4,6 %) a prevladd zde napiiklad vliv

primyslovych zdroji jejichz podil na celkové imisni z&tézi moze dosahovat az 49 %.

4.4.3.2Maximalni kratkodobé (hodinové) koncentrace

Vliv stavaijici dopravy na imisni zatéz vlivem oxidu dusi¢itého mize byt za jistych podminek stfedné vyznamny.

Doprava zpUsobuije v nékterych mistech lokality v sou¢asnosti dopliikovou imisni z&téz na Grovni az 6,9 ug/m?,

ve vyhledu roku 2040 (ve viech scéndfich) je to pak uz pouze maximdlné 2,5 ug/m?.

U oxidu dusi¢itého totiz nehraje (jako v pfipadé prasnych dstic) resupenze zadny vliv. To je vidét na klesajicim

vlivu dopravy ve vyhledovych stavech a roku 2040, v ¢emz nehraiji zasadni vliv provedend navrzend opatfeni,

ale zejména uvazovand renovace vozového parku a do modelu zahrnutych emisné , lepsich” vozidel.

4.4.4 Benzo(a)pyren

4.4.4.1Prumérné roéni koncentrace

Vysledkem vyse uvedené pfisluiné tabulky pro roéni koncentrace B(a)P jsou ndsledujici konstatovani:

Soucasny stav:

Scéndr | 2040:

Scéndr 11 2040:

Z hlediska Benzo(a)pyrenu je promérny vliv dopravy na imisni zatéZ ve mésté na
rovni pouze cca 4,2 %. V nejvice zatizenych oblastech mize tento vliv dosdhnout
az cca 26,6 % celkové imisni zatéze. Naopak v oblastech mimo komunikaéni sif je
tento podil nizky (cca 0,2 %) a prevladd zde zcela jednoznaéné vliv lokdIniho

vytdpéni a dalkového transportu. Vliv primyslovych zdrojo je nevyznamny.

Pfi realizaci scéndre | 2040 bude z hlediska B(a)P primémy vliv dopravy na imisni
2418z ve mésté na Urovni cca 4,1 %. V nejvice zatiZzenych oblastech miZe tento vliv
doséhnout aZz cca 25,2 % celkové imisni zétéze. Naopak v oblastech mimo
komunikaéni sit je tento podil nizky (cca 0,2 %) a pfevladé zde zcela jednoznaéné
vliv lokdlniho vytdpéni a ddélkového transportu. Vliv primyslovych zdroji je

nevyznamny.

Pfi realizaci scéndre Il 2040 bude z hlediska B(a)P primérny vliv dopravy na imisni

2418z ve mésté na Urovni cca 4,0 %. V nejvice zatiZzenych oblastech moZe tento vliv
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doséhnout oz cca 25,2 % celkové imisni z4téze. Naopak v oblastech mimo
komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 0,2 %) a pfevladd zde zcela jednoznaéné
vliv lokdlniho vytdpéni a ddélkového transportu. Vliv primyslovych zdroji je

nevyznamny.

Scéndr 1l 2040: Pfi realizaci scéndre Il 2040 bude z hlediska B(a)P promérny vliv dopravy na imisni
z4t8z ve mésté na Urovni cca 4,2 %. V nejvice zatizenych oblastech miZe tento vliv
doséhnout az cca 25,5 % celkové imisni zétéze. Naopak v oblastech mimo
komunikaéni sif je tento podil nizky (cca 0,2 %) a pfevladd zde zcela jednoznaéné
vliv lokdlniho vytdpéni a ddélkového transportu. Vliv primyslovych zdroji je

nevyznamny.

4.5 Kartograficka interpretace vysledku

Z hodnot vypoctenych v pravidelné soufadné siti referencnich bodi byly vykresleny koncentraéni izolinie ve

vy3ce 1 metr nad terénem (dychaci zéna). Byly vykresleny dvé skupiny izolinii a to:

a) izolinie vypoétenych maximélnich dopliikovych koncentraci vyvolanych vlivem dopravy. Jednotkou pro
vykresleni je vtomto pfipadé Hg/m?. Tedy jak velkou maximdlni doplikovou imisni zatéZ vyvold

doprava v daném misté lokality.

Jednd se o izolinie pro maximdlni vypoétené koncentrace PM1o a NOo, tedy ldtek maijicich

kratkodobé imisni limity.

b) lzolinie pfedstavujici podil dopravy na celkové imisni zatézi. Jednotkou pro vykresleni je v tomto

piipadé %. Tedy jakym podilem se podili doprava na celkové imisni z&téZi v daném misté lokality.

Jedné se o izolinie na plose mésta, a to ve viech vypoétovych variantéch a pro viechny vypoétové

varianty z hlediska roénich koncentraci.

Jako podkladovd mapa je pouzita zékladni mapa CR 1:10 000, kterou poskytuje CUZK prostiednictvim
webové mapové sluzby. Méfitko je uvedeno v grafické podobé. Izolinie jsou vypocteny 1 metr nad povrchem

v misté referenéniho bodu. Izolinie jsou uvedeny v pfilohéch této rozptylové studie.

Izolinie byly vykresleny pro viechny skodliviny a relevantni typy koncentraci. Tyto uvédi nésledujici tabulky.

Typ izolinie odpovidé vyse uvedenému élenéni na:

a) absolutni hodnoty

b) podily
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Tabulka 16 — Seznam izolinii
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Znedistujici latka Typ izolinie Forma vystupu Jednotka
Vypodtené maximdlni  doplikové imisni 5
. ug/m
koncentrace — scéndr | 2040
Vypoctené maximdlni  doplikové  imisni
Absolutni hodnoty 7P o P pg/m?®
koncentrace - scéndr |l 2040
Vypodtené maximdlni  doplikové imisni s
. kg/m
koncentrace — scéndr Ill 2040
PMio
Podil dopravy na celkové imisni zatézi — scéndf | o
2040 ’
) Podil dopravy na celkové imisni zat&zi — scéndr Il
Podily %
2040
Podil dopravy na celkové imisni ztézi — scéndr il %
2040 ’
Podil dopravy na celkové imisni zatézi — scéndf | N
2040 ’
Podil dopravy na celkové imisni zatézi — scéndr Il
PMs.5 Podily pravy %
2040
Podil dopravy na celkové imisni ztézi — scéndr I o
2040 ’
Vypocltené  maximdlni  doplikové  imisni s
. ug/m
koncentrace - scéndr | 2040
Vypoétené maximdlni  doplikové imisni
Absolutni hodnoty P o P pg/m?®
koncentrace — scéndr |l 2040
Vypocltené ~ maximdlni  doplikové  imisni s
. ug/m
koncentrace — scéndr IIl 2040
NO,
Podil dopravy na celkové imisni zatézi — scéndf |
%
2040
) Podil dopravy na celkové imisni zatézi — scéndr Il
Podily %
2040
Podil dopravy na celkové imisni z4&tézi — scéndr IlI
%

2040
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Znedistujici latka Typ izolinie Forma vystupu Jednotka

Podil dopravy na celkové imisni zatézi — scéndf |

%
2040
) Podil dopravy na celkové imisni zat&zi — scéndr |l
Benzo(a)pyren Podily 2040 %
Podil dopravy na celkové imisni zatézi — scéndr Il o

2040

Pozndmka: Izolinie pro soucasny stav byly soucdsti analytické cdsti rozptylové studie a nejsou zde jiz znovu

uvddény.
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5 Zaver
5.1 Suspendované castice frakce PMyo

Pomérné vysoky podil dopravy na koncentracich PM je zapfiginén predeviim dvéma divody:

a) Podily dopravy na celkové imisni zatéZi jsou vyhodnoceny jako ro¢ni, tedy dlouhodobé. Z hlediska
kratkodobych hodnot se tyto podily mohou pomérné vyrazné ménit. Napfiklad v zimé mohou mit daleko vétsi
vliv lokdlni topenisté, které naopak v letnim obdobi maiji prakticky nulovy vliv. Vliv dopravy roste v letnich

suchych dnech, kdy viak vétiinou panuiji dobré rozptylové podminky a celkové imisni koncentrace jsou nizsi.

b) Metodicky se emise PM z dopravy poéitd i véetné resuspenze, tedy zpé&tého zvifeni prasnych &dstic
usazenych na povrchu vozovky projizdéjicim automobilem. Tyto &dstice viak mohou pochdzet z roznych jinych
zdroj0 (promysl, lok&lni vytdpéni, posyp vozovky), tedy jejich hlavnim primarnim zdrojem doprava ziejmé neni.
Emise PM vznikajici mechanismem resuspenze mohou zejména u tranzitnich komunikaci vyznamné zatizenych

tézkou ndkladni dopravou tvofit az 90 % celkovych emisi PM do ovzdusi z dopravy.

5.1.1 Maximalni koncentrace

Vliv stdvajici dopravy na imisni zatéZ vlivem suspendovanych &astic frakce PM 1o se dé oznaéit joko pomérné
vyznamny. V nékterych mistech lokality miZze doprava zpusobovat krétkodobou doplikovou imisni zatéz
v souéasném stavu na maximalni Grovni 83,8 ug/m?. Pfi realizaci ndvrhového scéndre Il 2040 pak moze
mistné tato maximdlni hodnota vystoupat az na 92,5 ug/m?. Je to pravdépodobné zpdsobeno vétsi kumulaci

vozidel v nékterém, z Gsekd komunikaci, zména to oviem neni vyznamnd.

Vypoéteme-li promér z modelem stanovenych maximélnich koncentraci, pak tento ve viech ndvrhovych

scéndfich klesé v porovndni se stdvajicim stavem. Zmény jsou oviem zanedbatelné.

Ve vyhledu do roku 2040 dopravou vyvolané dopliikové imisni koncentrace tedy pfili§ neklesaiji, a to ani pfi

zapodteni renovace vozového parku a emisné , lepsich” vozidel. To je zpisobeno vyse uvedenou resuspenzi.

Vyfukové emise jsou proti ni zanedbatelné.
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5.1.2 Prumeérné roéni koncentrace

Promérné podily dopravy na celkové imisni z4téZi ve mésté jsou v téchto stavech nésleduijici:
Souéasny stav: 41,9 %
Scéndr12040: 41,0 %
Scéndr 11 2040: 41,6 %
Scéndr Il 2040:40,7 %

To potvrzuje vy3e uvedenou skute¢nost, Zze ve vyhledu do roku 2040 podil dopravy na celkové imisni z4tézi
piilis neklesd, a to ani pfi zapoéteni renovace vozového parku a emisné ,lepsich” vozidel. To je zpisobeno

vy3e uvedenou resuspenzi. Vyfukové emise jsou proti ni zanedbatelné.

Podil dopravy na celkové roéni imisni z4téZi ve mésté je tedy promérné okolo 40-42 %. Existuji i mista (okoli

komunikaci), kde mize byt jeji podil az na Grovni témér 60 % celkové imisni ztéze.

5.2 Suspendované castice frakce PM_

V pfipadé suspendovanych &astic frakce PMy 5 jsou z&véry obdobné. Je tedy i zde zapotfebi konstatovat, ze
imisni z4téZ vyvoland dopravou je zpisobena predeviim vlivem resuspenze &dstic z povrchu vozovky, otéru
pneumatik apod. Navic, vliv dopravy mize byt paradoxné vyssi v pfipadé sussich napfiklad uz teplejsich

jarnich mésicich, kdy pomiji sice vliv lok&lniho vytdpéni, ale vliv dopravy zistava.

Primérné podily dopravy na celkové imisni zatéZi ve mésté jsou v téchto stavech nésledujici:
Soucasny stav: 24,1 %

Scéndr12040: 22,6 %

Scéndf 11 2040: 23,1 %

Scéndf Il 2040:22,3 %

To potvrzuje vyse uvedenou skuteénost, Ze ve vyhledu do roku 2040 podil dopravy na celkové imisni ztézi
prili§ neklesd, a to ani pfi zapoéteni renovace vozového parku a emisné ,lepsich” vozidel. To je zpUsobeno

vy3e uvedenou resuspenzi. Vyfukové emise jsou proti ni zanedbatelné.

Podil dopravy na celkové roéni imisni zatéZi ve mésté je tedy promérné okolo 22 - 24 %. Existuji i mista (okoli

komunikaci), kde mize byt jeji podil aZ na Grovni téméF 51 % celkové imisni z4téze.

5.3 Oxid dusicity (NO.)

U oxidu dusi¢itého nehraije (jako v pfipadé pradnych &dstic) resupenze zédny vliv. To je vidét na klesajicim vlivu

dopravy ve vyhledovych scénéfich 2040.
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Oxid dusicity jako latka sensitivni z hlediska dopravy je v této studii hodnocena, oviem vliv dopravy na
celkovou imisni zatéZ neni pfilis vysoky. Navic, imisni limity pro NO jsou uz dlouhodobé v lokalité dodrzovény,
a to s pomérné vyznamnou rezervou. Z hlediska téchto skute¢nosti je zapotiebi vénovat vice pozornosti

prasnym &ésticim a benzo(a)pyrenu, kde je sou¢asnd situace horsi a k prekro&eni imisich limitd dochdzet mize.

5.3.1 Maximalni koncentrace NO:

Vliv stavaijici dopravy na imisni zatéz vlivem oxidu dusi¢itého mize byt za jistych podminek stftedné vyznamny.
Doprava zpusobuje v nékterych mistech lokality dopliikovou imisni zétéz na Grovni az 6,9 ug/m®, ve

vyhledovych scéndfich roku 2040 je to pak uz pouze cca 2,3 - 2,5 ug/m?.

5.3.2 Prumérné roéni koncentrace NO:

Primérné podily dopravy na celkové imisni zatéZi ve mésté jsou v téchto stavech nésledujici:
Soucasny stav: 29,5 %

Scéndf12040: 150 %

Scénérll 2040: 14,4 %

Scéndr lll 2040:15,2 %

To potvrzuje vy3e uvedenou skutec¢nost, Zze ve vyhledu do roku 2040 podil dopravy na celkové imisni z4tézi

pomérné vyznamné klesd, coz je zpisobeno zapoétenim renovace vozového parku a emisné , lepsich” vozidel.

Podil dopravy na celkové roéni imisni zatéZi ve mésté je tedy v soucasnosti promérné okolo 30 %. Existuji i mista
(okoli komunikaci), kde miZe byt jeji podil az na Grovni témé&F 46 % celkové imisni zatéZe. Ve vyhledovych

scéndrich pak tyto podily vyrazné klesaji.

5.4 Benzo(a)pyren

V pfipadé BaP jsou zavéry obdobné jako u prasnych &dstic. Je tedy i zde zapotiebi konstatovat, Ze imisni z4téz
vyvoland dopravou je zpisobena piedeviim vlivem resuspenze Edstic z povrchu vozovky, otéru pneumatik
apod (benzo(a)pyren je navézan na prasné Edstice). Navic, vliv dopravy mize byt paradoxné vy3si v pfipadé

sussich napfiklad uz teplejsich jarnich mésicich, kdy pomiji sice vliv lokéIniho vytdpéni, ale vliv dopravy zistéva.
Promérné podily dopravy na celkové imisni z4téZi ve mésté jsou v téchto stavech nésleduijici:

Soucasny stav: 4,15 %

Scéndi 1 2040: 4,09 %

Scéndr 11 2040: 3,95 %

Scéndrlll 2040:4,22 %
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To potvrzuje vyse uvedenou skuteénost, Ze ve vyhledu do roku 2040 podil dopravy na celkové imisni z4tézi
prilis neklesd, a to ani pfi zapoéteni renovace vozového parku a emisné ,lep3ich” vozidel. To je zpUsobeno

vy$e uvedenou resuspenzi. Vyfukové emise jsou proti ni zanedbatelné.

Podil dopravy na celkové roéni imisni zatézi ve mésté je tedy priméré okolo 4 %. Existuji i mista (okoli

komunikaci), kde mize byt jeji podil aZ na Grovni t€mér 27 % celkové imisni z4téze.
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6 Znamé nejistoty vypoctu

Hodnoty ziskané matematickym modelovénim jsou, i pfes podstatné pfiblizeni se skuteénému stavu, pouze
vyhodnocenim odborného odhadu dopliikové imisni z&téze dané lokality. Do vypoétu rozptylové studie
vstupuje fada nejistot, které mohou ovlivnit vysledky vypoétu matematického modelu. Jelikoz metodika
Symos’97 neni primarné& uréena pro vypodet koncentraci pod Grovni stfech budov, mohou byt ve studii uvddéné
dopliikové imisni koncentrace zatizeny chybou zpUsobenou deformaci proudéni v zastavéné oblasti. Nejistota

stanoveni koncentrace matematickym modelem mize dosdhnout az 50 %.

Vypodet rozptylové studie byl pro kratkodobé (hodinové, denni) hodnoty proveden pro nejméné pfiznivé
rozptylové podminky a pro souéasné maximélini emise. K soub&hu t&chto jevi bude pravdépodobné dochézet
jen zfidka. V praxi to znamend, zZe skute¢né doplitkové imisni koncentrace budou pravdépodobné nizii nez
ddle popisované doplitkové imisni koncentrace vypoétené rozptylovym modelem. Cetnost vyskytu t&chto

vypoétenych maximdlnich koncentraci bude pravdépodobné nizka.

Zavérem je nutno zdiraznit, Ze cilem této studie bylo modelovat rozloZeni imisni zdtéZe posuzované lokality
z konkrétnich dfive uvedenych zdroji. Do vyslednych hodnot jsou zahrnuty vlivy dalkového prenosu imisi ze

vzdélenych vyznamnych zdroji a dalsi mozné zdroje emisi v uzsi lokalité formou imisniho pozadi ziskaného ze

zdroj0 publikovanych na strankdch www.chmi.cz.
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7

Seznam pouzitych podkladu

Pro zpracovani rozptylové studie byly k dispozici podklady predané objednatelem pfipadné jiné podklady

v rozsahu, ktery specifikuji nasledujici odstavce.

Podkladovéd data pfedand spoleénosti Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Z4kon ¢€.201/2012Sb. o ochrané ovzduii v platném znéni

Vyhléska €. & 415/2012 Sb. o pfipustné Grovni znecisfovéni a jejim zjidfovani a o provedeni
nékterych dalsich ustanoveni zdkona o ochrané ovzdusi v platném znéni.

Metodicky pokyn odboru ochrany ovzdusi MZP CR pro vypracovani rozptylovych studii podle § 32
odst. 1 pism. e) zdkona ¢.201,/2012 Sb., o ochran& ovzdusi

Udaje z vefejné dostupné databdze CHMU a to:

Pétileté proméry imisnich koncentraci v lokalité

Udaje z imisniho mé&feni — monitorovaci stanice kvality ovzdusi v okoli zdroje

Vétrnd rizice pro lokalitu Karvind

Pro zpracovani byly ddle pouzity mapové podklady Ceského Gfadu zeméméiicského a katastralniho v méfitku

1:10 000, DigitéIni mapové podklady firmy PLAN Studio a ortofotomapy MZP. Jako podkladova mapa pro

vykresleni rozdilovych map a koncentraénich izolini je pouzita zékladni mapa CR 1:10 000, kterou poskytuje

CUZK prostiednictvim webové mapové sluzby.
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8 Prilohy

8.1 lzolinie

811 PMupo

Priloha Ola:  Izolinie vypoétenych maximdlnich koncentraci PM1o vyvolanych dopravou — scénéi | 2040
Pfiloha O1b:  Izolinie vypoctenych maximélnich koncentraci PM1o vyvolanych dopravou — scéndr Il 2040
Piiloha O1c:  Izolinie vypoétenych maximdlnich koncentraci PM1o vyvolanych dopravou — scénéi [1l 2040
Piiloha 02a:  Izolinie podild dopravy na celkové ro&ni imisni zatéZi PM1o — scéndi | 2040

Priloha 02b:  Izolinie podild dopravy na celkové roéni imisni zatéZi PM1o — scéndr Il 2040

Priloha 02c: Izolinie podild dopravy na celkové roéni imisni zatéZi PM1o — scéndr 111 2040

812 PMazs

Pfiloha 03a:  Izolinie podili dopravy na celkové roéni imisni zatéZi PM, s — scéndi | 2040

Pfiloha 03b:  Izolinie podili dopravy na celkové roéni imisni zatéZi PM,, s — scéndi [l 2040

Priloha 03c: |zolinie podild dopravy na celkové rocni imisni zatéZi PM,,s — scéndi 1l 2040

8.1.3 NO:

Pfiloha O4a:  Izolinie vypoctenych maximélnich koncentraci NO2 vyvolanych dopravou - scénéi | 2040
Piiloha 04b:  Izolinie vypoétenych maximdlnich koncentraci NO2 vyvolanych dopravou - scéndr Il 2040
Priloha O4c: |zolinie vypodtenych maximélinich koncentraci NO; vyvolanych dopravou —scéndi Il 2040
Pfiloha 05a: Izolinie podili dopravy na celkové roéni imisni zatézi NO; — scéndr | 2040

Pfiloha 05b:  Izolinie podili dopravy na celkové roéni imisni zatézi NO; — scéndr 1| 2040

Piiloha 05¢c: Izolinie podild dopravy na celkové roéni imisni zatézi NO, — scéndi [l 2040

8.1.4 Benzo(a)pyren

Piiloha 06a:  Izolinie podild dopravy na celkové roéni imisni zatéZzi BaP — scénéi | 2040

Priloha O6b:  Izolinie podild dopravy na celkové roéni imisni zatézi BaP — scéndr Il 2040
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Priloha Oéc: Izolinie podild dopravy na celkové roéni imisni zatéZi BaP — scéndr Il 2040

8.1.5 Ostatni

Priloha 07: Osvédéeni o autorizaci zpracovatele rozptylovych studii
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ISKO Informaéni systém kvality ovzdusi

ISPOP Integrovany systém plnéni ohlasovacich povinnosti

NO Oxid dusnaty
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1 Uvod

Tato studie Hlukové zétéZe byla zpracovéna jako jedna z dil&ich &asti Pldnu udrzitelné méstské mobility mésta
Karviné. Predkladand ndvrhova &ést vyhodnocuje hlukovou z4téz ze silniéni dopravy ve trech rozvojovych
scéndrich roku 2040. Hlavnim cilem je modelovanim posoudit stav hlukové z4téze z provozu na pozemnich
komunikacich ve mésté¢ Karviné v chranéném venkovnim prostoru a chrédnéném venkovnim prostoru staveb
ve smyslu § 30 zdkona & 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjsich predpisi (258,
2000), zaGcelem zjisténi souladu s ustanovenimi § 12 NV 272/2011 Sb., o ochran& zdravi
pred nepfiznivymi G&inky hluku a vibraci, v platném znéni (272, 2011). Posouzeni je provedeno matematickym
modelovénim $ifeni hlukové zétéze z liniovych zdrojd na komunikaéni siti mésta Karviné. Vypoéty hlukové
z4téze jsou zpracovdny formou map hlukovych pdsem, vysledky jsou vyhodnoceny ve vztahu k platnym
hygienickym limitdm, zvIa3f pro denni a noéni dobu. Vystupem této diléi &dsti jsou pdsmové hlukové mapy
s délenim po 5 dB pro denni a noéni dobu; pocet obyvatel zasazenych v jednotlivych pétidecibelovych

hlukovych pasmech pro jednotlivé scéndfe pro denni a noéni dobu; soupis kritickych mist, kde dochdzi

k nadmérné hlukové zatézi obyvatelstva; vypocet externalit hluku z dopravy.
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2 Metodika vypoctu hlukové
zatéze

Hlukovd zétéZ ze silni¢ni dopravy byla pocitdna pro skelet komunikaéni sité vychdzejici z multimoddalniho
modelu zpracovaného CDV (TZ 3.3.5 Dopravni model). Data o roénich promérnych dennich intenzitach

provozu na pozemnich komunikacich jsou sou¢ésti modelu.

Vypocet hlukové zatéze ze silniéni dopravy byl modelovén dle francouzského standardu ,NMPB-Routes-
2008" (NMPB-Routes-2008, 2009), ktery je doporuéenou vypoétovou metodikou dle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002 /49 /ES ze dne 25. éervna 2002, o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostfedi
(2002/49/ES, 2002), a ktery je v souladu s vypo&tovou metodikou pouzivanou v Ceské republice (EKOLA,
2020). Metodika zohledriuje poéty, druhy a rychlosti vozidel.

V rémci silniéni dopravy uvaZuje hlukovy model tyto kategorie: OA, NA. Do hlukového modelu rovnéz vstupuje
rychlost dopravniho proudu, plynulost provozu a modelované dopravni intenzity (Ledvinovéd, 2008) a Gdaje
o mostech na modelované siti. Silniéni mosty byly do modelu zaddvany manuélné v GIS prostiedi. Vzhledem
k nedostatku podkladovych dat byl na viech secich sité zvolen pro CR nejtypictéjsi povrch ACO 11 (asfaltovy
beton pro obrusné vrstvy) s promérmym stéiim 5 let, coz je rovnéz typické pro CR (Kfivének, a dalsi, 2021).
V pfipadé OA a NA byla ADT prepocitdéna pomérové na promérnou denni hodinovou intenzitu a primérnou
noéni hodinovou intenzitu, coz je formdt vstupd, ktery vyZaduje pouzité metodika. Do simulace byly zahrnuty

kapacitné zavislé rychlosti.

Udaije o komunikacich a dal3ich slozkdch modelu uvedenych vy3e byly v dalsim kroku importovany z prostiedi

GIS do programu SoundPLAN. Na téchto vstupnich datech byl proveden vypocet [xeq (ekvivalentni hladina

akustického tlaku) pro den (6-22) a noc (22-6) pro silniéni dopravu.
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3 Postup a vysledky vypoctu
akustickeé situace

V této kapitole jsou prezentované vysledky vyhodnoceni poéti zasaZenych obyvatel, vyhodnoceni kritickych
mist a externalit dle pozadavkd v zaddvaci dokumentaci pro posuzované Gzemi mésta Karviné. Vysledky
vypoctl jsou prezentované tabulkovymi, respektive grafickymi vystupy. Cilem vypoéti a néslednych analyz je
v rémci predklddaného akustického posouzeni vyhodnotit pocty ovlivnénych obyvatel v jednotlivych hlukovych
pasmech. Ddle slouzi k identifikaci kritickych mist, tzv. ,hotspots”a pro analyzu externalit, tedy pro analyzu

penézniho ocenéni dopadd hluku pro jednotlivé scénére.

3.1 Anadlyza poctu zasazenych obyvatel

V rdmci ndvrhové &dsti Planu udrzitelné mobility mésta Karviné byly spoéitny 3 scénére roku 2040. Pro
Scéndi | je stanoven rostouci polet obyvatel, ¢imz se mysli zastaveni poklesu obyvatel ve mésté, je totozny
s poctem obyvatel ve stdvaijicim scéndfi 202 1. Scéndre Il a lll jiz poditaji s poklesem obyvatel stejnym, jako byl
v analytické &asti v BAU scéndfich, viz Tabulka 1 a Tabulka 2. Ve Scénéfich Il 2040 a lll 2040 to bude
znamenat vyrazné snizeni poctu ovlivnénych osob hlukovou z4tézi. Zasazeni obyvatelé byli ziskani vypoétem
hlukové mapy faséd kazdé z budov v prostiedi softwaru SoundPLAN a néslednou zpracovanou prekryvnou
analyzou byl zjistén pocet obyvatel, ktefi budou vystaveni hlukové zatézi v jednotlivych hlukovych

pétidecibelovych pdsmech ve viech trech hodnocenych scénéfich.

Tabulka 1: Predpokiddany pocet zasaZenych obyvatel silnicnim hlukem v pétidecibelovych hlukovych pdsmech — denni
doba, Scéndr| 2040, Scéndr Il 2040 a Scéndr Il 2040

Uroveii hluku Pog&et zasazenych obyvatel
Lpeq,16n [dB] Scéndri | 2040 Scéndr |1 2040 Scéndr Il 2040

<40 33 801 21 405 21284
40-45 8 233 4556 4635
45-50 5177 3102 3028
50-55 2 595 1 349 1532
55-60 1067 643 574
60-65 29 16 18
65-70 0 0 0
>70 0 0 0
Celkem 50902 31071 31071
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Tabulka 2: Predpokiddany pocet zasaZenych obyvatel silnicnim hlukem v pétidecibelovych hlukovych pdsmech — nocni
doba, Scéndr! 2040, Scéndrll 2040 a Scéndr Il 2040

Uroveii hluku Podet zasaZenych obyvatel
Ipeq,8n [dB] Scéndri | 2040 Scéndr |1 2040 Scéndr |1l 2040

<40 43 264 26780 26748
40-45 4741 2 636 2625
45-50 2126 1194 1243
50-55 753 449 443
55-60 18 12 12
60-65 0 0 0
65-70 0 0 0
>70 0 0 0
Celkem 50902 31071 31071

3.2 Analyza externalit

Pro konkrétni ekonomické vycisleni byla pouzita certifikovand metoda (Mdca, V., Urban, J., Melichar, J., &
Krivanek, V., 2012), kterd v soucasnosti slouzi k hodnoceni environmentdlnich kritérii v oblasti negativnich vlivi
dopravy na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo z hlediska nadmérné hlukové zatéze. Béhem celého dne (Lyn) mize
byt hlukem obtéZzovdna celd populace. Riziku infarktu myokardu je vystavena v prib&hu denni doby (/aeq,16h)
celd populace. Ruseni spdnku hlukem (L,) ovlivni predeviim zaméstnané obyvatelstvo a mize zpUsobit ztrdtu
produktivity. Vysledky pro noc Ize povaZovat za relevantnéjsi, protoze obyvatelstvo rusené hlukovou zatézi
béhem spdnku nemd moznost Uniku (v noci pravdépodobné neopusti své obydli) na rozdil od obtéZovéni

hlukem ve dne, kdy se znaéné &ast obyvatelstva nalézd mimo své bydlisté.

Metodika (Mdca, V., Urban, J., Melichar, J., & Kfivanek, V., 2012) uvédi ocenéni dopadi hluku pro cenovou
droven roku 2010. Pro moznost prepoctu i predikce byla vyuzita aproximace hodnot HDP (uvddénych
na strankach CSU) piimou Gmérou, pomocdi jejiz rovnice lze spoéitat koeficient rozdilu mezi rokem 2010

a pozadovanym rokem.

Tabulka 3 uvédi roéni ekonomické ndklady na zdravi obyvatel. Do vyvoje cen nejsou zahrnuty inflace (ndrist
vieobecné cenové hladiny zbozi a sluzeb) & zdrazeni (ndrist cenové hladiny konkrétniho zboZzi &i sluzby),
iejichz hodnoty nelze predpovédét (poéitaiji se zpétné). Ve Scéndfi Il 2040 a Scéndfi Ill 2040 se predpokléddé
vyznamny Ubytek obyvatel v fe§eném Gzemi, coz koresponduje s niz§imi ndklady na zdravi obyvatelstva i pres
predpokladany ndrist ekonomickych ndkladd vynaklddanych na lidské zdravi. Ve Scéndri | 2040 je &astka
jednotlivych hlukovych indikatord nejvyssi, coz je zpusobeno celkové vyssim poétem obyvatel v rdmci celého
mésta v fomto scéndfi, jelikoz ocenéni ndkladi je vyjadfovéno poétem ovlivnénych obyvatel nésobenych
jednotkovou cenou hluénosti pro dané jednodecibelové rozpéti na 1 obyvatele. Snizi-li se pocet obyvatel
v daném Gzemi, pak i bez poklesu hluénosti dojde ke sniZeni externdalit, jelikoZ jsou na poétu ovlivnénych
obyvatel z4vislé. Scéndr Il 2040 a scéndi Il 2040 je co se tyée dopadi hlukovych indikatorl srovnatelny, coz

odpovidd stejnému celkovému poétu obyvatel na rozdil od Scénére |, kdy je ivelice podobné rozlozeni

zasazenych obyvatel hlukem v jednotlivych pdsmech, viz Tabulka 1, Tabulka 2.
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Tabulka 3: Ocenéni rocnich externalit z nadmérné hlukové zdtéZe pro ndvrhovy stav silnicni dopravy, Scéndr| 2040, I/

2040 a Il 2040

Ocenéni dopadd podle hlukovych indikétor [K&/rok]

Indikétor Scéndi |1 2040 Scéndr Il 2040 Scéndr 1l 2040
Obtézovani hlukem Ly 11018069 6260 628 6349 578
Rudeni spanku £, 7573770 4288187 4315789
Infarkt myokardu aeq 16k 1291 770 770

Celkem 18 593 130 10 549 585 10 666 137

3.3 Analyza problematickych lokalit, tzv.
hotspots

Hotspots, tzv. kritickd mista se pouzivaiji k vizualizaci oblasti s vysokym hlukem, jsou vyhodnocovéna jako mista
s nejvyssi hlukovou zatéZi vzhledem k hustoté obyvatelstva. Jsou velmi dobfe &itelnd, a proto jsou Casto
poskytovéna pro prdci s vefejnosti. Jde o lokality, ve kterych hluk ze silniéni dopravy sice nemusi dosahovat
zdkonem stanovenych meznich limitnich hodnot (které se pro noc nyni pohybuiji vrozmezi od 45 dB oz
po 60 dB pro starou hlukovou zatéZz), ale bude zde prekraéovén hraniéni limit stanoveny WHO (denni hluk
ze silniéni dopravy pod hranici 53 dB a noéni hluk pod 45 dB), kdy jiz bude dochdzet v noéni dobé
k obtéZovani obyvatelstva hlukem. V SoundPLANu byly provedeny simulace kritickych mist ve vSech tfech
ndvrhovych scéndfich, aviak zadné nebyly detekovény, viz Obrézek 1. Tudiz nebyla tato kritickd mista

rozmodelovdvéna dle jednotlivych médi dopravy tak, jako tomu bylo u scéndre souasného stavu v analytické

Edsti.
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Hlukova zatéz obyvatel
LAeq,8h >50dB
[obyv./km?]
2000
2000 < 4000
4000 < 6000
6000 < | 8000
8000 < 10000
10000 < 12000
12000 < 14000
14000 < 16000
16000 < 18000
18000 < 20000
20000 < 22000
22000 <
komunikace
most
budova

Obrézek 1: Kritickd mista hlukové zdtéZe mésta Karviné (tzv. hotspots), Scéndr | 2040, Scéndr Il 2040 a Scéndr Il

2040 [CDV].
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4 Vyhodnoceni hluku ze silniéni
dopravy

Vystupem jsou pfisluiné isofonové mapy hlukové zdtéze silniéni dopravy pro denni a noéni dobu. Jednotlivé
mapy, které zobrazuji vyhodnoceni dané varianty a situace, jsou vytvoreny jako pdsmové mapy, jez zndzornuji
pfimo zatizeni umisténé zdstavby v pétidecibelové skdle. Pétidecibelové skala byla zvolena v souvislosti ve
vztahu k platnym hlukovym limitdm s ohledem na denni a noéni dobu. Hlukové mapy mésta Karviné jsou
obsazeny v prilohdch 1, 2, 3, 4, 5, 6.

Hodnoceni nadmérné hlukové zétéze z dopravy bylo provédéno dle no&ni doby. Lze predpoklddat, ze v noéni
dobé se obyvatelstvo nachdzi prevdzné doma, tji. béhem noéni doby pfi spénku nemaji obyvatelé
pred hlukovou z&tézi moznost Oniku, aviak pfes den se vétiina z nich mizZe nalézat mimo své bydlisté (napf.
v préci). Ztohoto divodu jsou pro celkové hodnoceni relevantnéj§i mapy zobrazujici hlukové zatizeni
v probéhu noci (maximdlni limit pro silniéni dopravu v noéni dobé je 60 dB). Pokud je splnén hygienicky limit
pro no&ni dobu, ktery byvé pro silniéni dopravu zpravidla o 10 dB niz3i, je splnén tento limit i pro denni dobu.
Pro nové vystavéné hlavni pozemni komunikace musi byt splnény pfisnéjsi hygienické limity, v denni dobé 60 dB
a v noéni dobé 50 dB, pro mistni komunikace v denni dobé 55 dB a v noéni dobé 45 dB. V nésledujici kapitole
jsou vypsdny kriticky zasaZené oblasti a méné zasazené kritické oblasti ve mésté Karving dle jednotlivych

scéndru.
Scéndér | 2040

|. priorita — kriticky zasaZené oblasti nad 60 dB v no¢ni dobé

- nebyly zaznamendny Z&dné ulice

-1/59 - ul. Ostravska
-1/67-1.17. listopadu
-1/67 - ul. Tésinska
-11/474 - (ve sméru na H. Suchou v Karviné — Dolech)
-1/67 - ul. Nadrazni
-1/67 - ul. Bohuminské&
-1/67 - obchvat

-111/4688 - ul. Havifsk&
-11/475 - ul. Rudé armady
-111/4688 - ul. Leonovova
-111/4688 - tf. Téreskovové
-111/4688 - ul. Kosmonaut
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-11/475 - smérem na H. Suchou (okolo Dolu CSM)
- MK - tf. Osvobozeni

Scénér 1l 2040

|. priorita — kriticky zasazené oblasti nad 60 dB v noéni dobé

- nebyly zaznamendny zé&dné ulice

-1/59 - ul. Ostravské

-1/67-1.17. listopadu

_1/67 - ul. Tésinska

-1l/474 - (ve sméru na H. Suchou v Karviné — Dolech)
-1/67 - ul. Nadrazni

-1/67 - ul. Bohuminské&

-1/67 - obchvat

-111/4688 - ul. Havifska

-11/475 - ul. Rudé armady

-111/4688 - ul. Leonovova

-111/4688 - tt. Téreskovové

-111/4688 - ul. Kosmonautl

-1l/475 — smé&rem na H. Suchou (okolo Dolu CSM)
- MK - . Osvobozeni

Scéndr 11l 2040

|. priorita — kriticky zasazené oblasti nad 60 dB v noéni dobé&

- nebyly zaznamendény Z&dné ulice

-1/59 - ul. Ostravska
-1/67-1.17. listopadu
-1/67 - ul. Tésinska
-11/474 - (ve sméru na H. Suchou v Karviné — Dolech)
-1/67 - ul. Nadrazni
-1/67 - ul. Bohuminskd
-1/67 - obchvat

-111/4688 - ul. Havifsk&
-11/475 - ul. Rudé armady
-11l/4688 - ul. Leonovova
-11l/4688 - tf. Téreskovové
-111/4688 - ul. Kosmonautd
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-11/475 - smérem na H. Suchou (okolo Dolu CSM)
- MK - tf. Osvobozeni
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5 2Zaver

Dle zaddvaci dokumentace byla z dostupnych vstupnich dat vypoctena v rdmci ndvrhové Eésti Planu méstské
mobility mésta Karviné akustickd situace ze silniéni dopravy pro denni i noéni dobu pro i ndvrhové scénére,
Scéndf | 2040, Scéndr Il 2040 a Scéndr Il 2040. Z hlediska vlastniho dopadu na obyvatelstvo, a také
z obecného hlediska, je nejhorsi situace v nocni dobé (jelikoz pfes den mize byt mnozstvi obyvatel mimo své
bydlisté - skola, prace, aj.), kdy je rusen spanek obyvatel. Z toho divodu byla analyzovana mista, kde dochazi
k obtéZzovani populace noé¢nim hlukem vy3sim nez 50 dB. Vysledky hlukové zétéze mésta Karviné pro viechny
tfi scéndre jsou prezentovany ve formé obrazkovych priloh hlukovych map 1, 2, 3, 4, 5, 6 a jejich porovnanim
lze usuzovat na stav akustické situace silniéni dopravy v Gzemi v jednotlivych analyzovanych scénéfich.
Pétidecibelova skéla hlukovych map byla zvolena s ohledem k platnym hlukovym limitdm a k dobé (denni,

noéni).

Z hlediska provozu na pozemnich komunikacich pfedstavuje snizeni hluku o 3 dB pokles dopravni intenzity
v daném misté o polovinu, tj. 0 50 %. Obecné jakdkoliv vypoétovd akustickd studie zpracovand nejen pro
potieby ochrany vefejného =zdravi pred hlukem je simulaénim matematicko-fyzikdlnim vypoctem
predpokladané hlukové zétéZze a umozZiiuje posoudit zdravotni rizika pro exponované osoby. Smyslem studie
je odhad dusledkd realizace projektovaného zédméru v Gzemi v roce 2040 ve tfech ndvrhovych scéndfich.

Hlavnim vysledkem studie je upozornéni na mozné prekroceni hygienickych limitd.

K mirné& vysdimu hlukovému zatizeni dochdzi ve viech ndvrhovych scéndfich oproti souéasnému stavu
v analytické &dsti na ulici Havligkova (silnice 11/474 Karving — Doly), naopak k nizsi hlukové zatézi na ulici
Stonavska (silnice I1l/4687 Karvind — Lazné Darkov), na ulici . 17 listopadu v okoli centra mésta, v dusledku
Eehoz je viak zatizené&jsi hlukem ulice Leonovova, 1. Téredkovové a ul. Kosmonautd (I11/4688 — vn&jsi méstsky
okruh). Ve Scéndri | 2040 je simulovan nejvyssi pocet obyvatel. Z tohoto divodu je i vice obyvatel hlukem
zatizeno a dochdzi tak k vy$sim ekonomickym ztrétdm. Ve Scénéii [l 2040 a Scénéi lll 2040 je ovlivnén mensi
pocet obyvatel z divodu sniZeni poctu obyvatelstva (a zdroven hustoty osidleni) v daném misté, coz se pak

projevi i ekonomicky, dochdzi k niziim ekonomickym ztr&tam.

Z4vérem |ze fici, Ze by bylo vhodné pfi realizaci vyhledovych zdméri postupovat obezretné, aby nedochdzelo
k prekracovdni legislativou stanovenych hygienickych limitd, coz by méla vidy fedit podrobnd aktudlni
akustickd studie daného Gzemi. Ucelem Planu udrzitelné mobility mésta Karviné neni dokonale posoudit
jednotlivy konkrétni zdmér za 20-30 let, k tomu slouZi napf. EIA, dokumentace pro Gzemni rozhodnuti

¢i dokumentace pro provedeni stavby, jejiz sou&dsti jsou i pfisluiné aktudlni a podrobné akustické studie, veetné

névrhu na realizace protihlukovych opateni.
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6.2 Seznam zkratek a velicin

ACO 11 asfaltovy beton pro obrusné vrstvy

ADT promérny denni pocet vozidel na komunikaci (average daily traffic)
aj. ajiné

BAU business as usual

Cbhv Centrum dopravniho vyzkumu

¢ &islo

CR Ceska republika

Csu Cesky statisticky fad

dB decibel
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EIA posuzovdni vlivd zamérd na Zivotni prostiedi
ES evropské spolecenstvi

GIS geoinformaéni systém

h (hod) hodina

HDP hruby domdci produkt

Ké koruna &eské

Laeq ekvivalentni hladina akustického tlaku

Laeg 1 ekvivalentni hladina akustického tlaku za Eas T
Lacq 8 ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovend pro noéni dobu
Laeq 164 ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovené pro denni dobu
Ly hlukovy ukazatel pro den

Liun hlukovy ukazatel pro den-vecer-noc

L, hlukovy ukazatel pro noc

MK mistni komunikace

NA nékladni automobil

napf. napfiklad

ND ndkladni doprava

NMPB Francouzskd vypoctovd metodika

NV nafizeni vladdy

OA osobni automobil

Sb. sbirka zakonl

SS soucasny stav

PUM plén udrzitelné mobility

T asovy interval

TZ technickd zprava

tj. to je

t. tfida

tzv. takzvany

ul. ulice

AR védeckd vyzkumnd organizace
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1 Uvod

Cilem dokumentu je predstavit vyhodnoceni opatfeni a i scéndid rozvoje dopravy v Karviné prostiednictvim
dopravniho modelu, hodnoceni dopadid na Zivotni prostfedi a zdravi a hodnoceni vefejnosti prostfednictvim

strukturovaného dotazniku.

1.1  Rozvojové scéndre

Podle Metodiky planu udrzitelné méstské mobility SUMP 2.0, , scéndre zndzorriuji rizné moZnosti budouciho
vyvoje, vzdjemné odlisné, a tm umoZruji nezdvisle posoudit mozné dusledky soucasnych trends,

spolecenskych a lokdlnich zmén i odllisnych politickych strategii’ (Martinek et al 2021, s. 44).

V rédmci PUM Karvind jsou posuzovdny tfi rozvojové scéndre, které vychdzeii z hlavnich vétvi mozného vyvoje:
Scéndr 1 - Karvina rostouci

Scénar 2 - Karvina rychla a aktivni

Scénar 3 - Karvina klidna a zelena

Scéndre jsou rozdéleny podle dvou cili:

1. Posouzeni maximalistické varianty opatfeni ve varianté stabilizace poétu obyvatel a napliovéni
dzemniho rozvoje (srovndni Scéndrfe 1 a Scéndre 2). Hodnoceni je realizovéno s cilem identifikovat
dopady realizovanych opatieniiv pfipadé, Ze pocet obyvatel a ndvitévnikd Karviné bude stabilizovan
(v kontrastu s predikcemi demografického modelu, realizovaného v rdmci zpracovani Analytické &asti
PUM Karving, i v rdmci realizace Strategického planu ekonomického rozvoje mésta).

2. Posouzeni variant rozvoje vefejné dopravy vidi varianté rozvoje zachytnych parkovisf a navazujiciho

vyraznéjiho zklidriovdni obytnych &tvrti (srovndni Scéndre 2 a Scéndre 3).
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111 Scéndr 1 - Karvind rostouci

Scéndr je zalozen na realizaci cill, stanovenych ve Strategickém planu ekonomického rozvoje mésta, zejména

snizeni miry nezaméstnanosti a sniZzeni tempa poklesu poétu obyvatel a jeho dlouhodobé stabilizace.

voevs

Zastaveni stagnace mésta umozhuje efektivnéjsi investice do rozvoje dopravniho systému, na druhé strané viak
klade vy33i ndroky na kapacitu silniéni infrastruktury a realizaci novych mistnich komunikaci v rozrostaijici
se zdstavbé. Karvind t8zi z vyhodné polohy na trasach kolejové dopravy, kterd efektivné obsluhuje i mésto
a region. Revitalizované a rekultivované hornické objekty se stavaiji dobfe dostupnymi centry volnoasového

vyuziti a podnikdni.

Scéndf je ddle zaloZen na zklidnéni tidy 17. listopadu, kterd slouzi pouze k dopravni obsluze a prestavé byt
souldsti patefniho dopravniho systému, jimz se stdvd vnéjsi méstsky okruh, zahrnujici kolejovou a motorovou
dopravu. Odvedeni dopravy na vnéj§i méstsky okruh umoznuje vyraznéjsi zklidnéni a revitalizaci historického
jadra mésta a pfilehlych &asti a podporu hodnot Gzemniho planovani (pronikani méstské zelené do urbanistické
struktury, podpora rozvoje parteru, lidského méfitka a podpory aktivni dopravy a eliminace negativnich

dopadl dopravy na zdravi).

Ve vefejné dopravé je diraz kladen na podporu dostupnosti vefejnou dopravou i rozvijejicich se ¢asti mésta.
Diky realizaci tramvajové traté se zvy3uje kapacita a rychlost vefejné dopravy. Rozvoj mésta umozriuje vznik

s v vl
[

novych lokdlnich center, které podporuji charakter mésta kratkych vzddlenosti. Diky zklidnéni $ir§iho centra
mésta a realizaci doplfiujici sité cyklostezek a dal3i liniové infrastruktury, propojujici méstské ¢dsti a mésto

s regionem, je Uzemi Karviné plo3né bezpeéné dostupné i na kole.

Rozvoj mésta klade vys3i naroky na kapacity statické dopravy. Realizace parkovaci politiky (zavedeni poplatkd

za parkovani, odrdzejici ndklady na realizaci a 0drzbu parkovacich mist) navazuje na realizaci novych

z4chytnych parkovist na okrajich méstskych &asti.
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Obrézek 1: Scéndr’ 1- Karvind rostouci. Srovndni roku 2040 a 2021 (intenzity 2040-2021). Zdroj: Dopravni model PUM
Karvind, CDV 2022.
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Obrézek 2: Scéndr’ 1- Karvind rostouci. Zdroj: Dopravni model PUM Karvind, CDV 2022.
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11.2  Scéndr 2 - Karvina rychla a aktivni

Dostupnost Karviné je zalozend na propojeni sité rychlé, integrované verejné dopravy v regionu a chize

a cyklistiky ve zklidnéném, bezpeéném mésté.

Preference vefejné dopravy je posilovana v uli¢nim prostoru diky realizaci vyhrazenych pruhd, premisténi ploch
zastavek blize k cilom a sniZovéni rychlosti a zklidiiovani motorové dopravy. Vefejnd doprava je 1épe dostupnd

i diky rozsifeni sité linek v rémci kompakini zastavby mésta.

,

Scéndr 2 je stejné, jako Scéndr 1, zalozen na zklidnéni tfidy 17. listopadu, kterd slouzi pouze k dopravni
obsluze a prestdvd byt soucésti patefniho dopravniho systému, jimz se stdvd vnéjsi méstsky okruh, zahrnujici
kolejovou a motorovou dopravu. Odvedeni dopravy na vnéji méstsky okruh umoziiuje vyrazngjsi zklidnéni
a revitalizaci historického jédra mésta a prilehlych &ésti a podporu hodnot Gzemniho plénovéni (pronikani
méstské zelené do urbanistické struktury, podpora rozvoje parteru, lidského méfitka a podpory aktivni dopravy

a eliminace negativnich dopadt dopravy na zdravi).

Dopravni prostor tfidy 17. listopadu a dal3ich méstskych tfid je orientovén na vefejnou dopravu. Je realizovana
preference vefejné dopravy (vyhrazené pruhy pro autobusy, tramvajové pésy a preference vozidel vefejné
dopravy na kfizovatkéch), pfesunuti Eésti zastavek blize k cilom dopravy a zména typu zastdvek a ndstupist
(ndstupni ostrivky) s realizaci navazujicich prechodU, pfipadné svételné fizenych kfizovatek. Redukce dopravni
z4téZe na tidé 17 listopadu navazuje na podporu oZiveni prostoru — komeréni, spoleéenské vyuZiti, rozvoj

méstské zelené a parteru, sniZzeni objemu asfaltovych ploch a kompaktngjsi vyuziti 6zem.

Kapacitni, bezpeénd a primérné segregovand sif cyklistické infrastruktury je vyraznéji propojena s vefejnou

dopravou realizaci bezpeénych, vyhrazenych a rychlych dopravnich napojeni na hlavni uzly vefejné dopravy,

i rozvojem bezpeéného systému parkovani kol.
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Obrdzek 3: Scéndr 2 - Karvind rychld a aktivni. Srovndni roku 2040 a 2021 (intenzity 2040-2021). Zdroj: Dopravni

model PUM Karving, CDV 2022.

Obrdzek 4: Scéndr 2 - Karvind rychld a aktivni. Zdroj: Dopravni model PUM Karvind, CDV 2022.
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1.1.3 Scéndr 3 - Karvind klidnéa a zelena

Scéndr vychdzi z vyraznéjiiho zaméfeni se na kvalitu vefejnych prostor s dirazem na pratelské prostiedi pro
chizi, jizdu na kole a viceGéelové plochy pro rizné spolecenské, kulturni, sportovni nebo komunitni aktivity.
Zklidn&né ulice zde nejsou ,potrubim” pro dopravu, ale bezpeéné sdilenym prostorem, ktery neni vyhrazen
primdarné pro automobily. Regulace automobilové dopravy probihé& zejména rozdifenim pfisnéjsi parkovaci

politiky, spojené s vystavbou zachytnych parkovisf na okrajich zklidnénych obytnych &tvrti.

Scéndf je stejné, jako daldi scéndre, zalozen na zklidnéni tfidy 17. listopadu, kterd slouzi pouze k dopravni
obsluze a prestavd byt soucdsti patefniho dopravniho systému, jimz se stdva vnéjsi méstsky okruh, zahrnujici
kolejovou a motorovou dopravu. V rdmci scénéie nedochdzi k zdsadnéj§im Gpravém dopravniho prostoru
méstskych tfid, uvolnénd kapacita silnice po realizaci obchvatu silnice 1/67 je vyuzivana Eésteéné pro rozvoj
parkovacich kapacit. SniZeni intenzit motorové dopravy ve mésté a zklidnéni dopravy je navézdano na
dokonéeni ucelené sité segregovanych cyklostezek — v kapacitnim pdtefnim dopravnim prostoru je motorové
a nemotorové doprava vedena oddélené. Pro realizaci €&sti cyklistickych a pésich tras jsou kromé zklidAovani

dopravy premisténé parkovaci kapacity na vnéjsi okraje méstskych &dsti.

Cilem scéndre je snizovat zajizdéni motorové dopravy do obytnych celki vymistovanim parkovacich kapacit
a snizovanim mistniho tranzitu prostfednictvim dodateénych opatfeni pro snizovéni rychlosti anebo selektivni
zaslepovani ulic (slepé ulice, umozAujici pfechod nebo prejezd pésky nebo na kole). Existujici slepé ulice jsou

dodateéné vyraznéji zklidnéné a dopravni prostor je reorganizovdn tak, aby preferoval aktivni dopravu

a pobyt.
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Obrdzek 5: Scéndr' 3 — Karving klidnd a zelend. Srovndni roku 2040 a 2021 (intenzity 2040-2021). Zdroj: Dopravni
model PUM Karving, CDV 2022.
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Obrézek 6: Scéndr 3 - Karvind klidnd a zelend. Zdroj: Dopravni model PUM Karvind, CDV 2022.
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2 Vyhodnoceni

Modelované scéndre jsou vyhodnoceny podle zdkladnich indikatord, propoétenych z vystupd dopravniho
modelu pro rok 2040 - volby dopravnich prostfedkd, intenzit motorové dopravy na siti a poctu pfepravenych

cestujicich ve spojich, resp. na siti vefejné dopravy a hodnoceni vefejnosti v rdmci dotaznikového Setieni.

Hodnoceni plo3né preferuje Scéndf 2, ktery je rovnéz preferovén nepfimym hodnocenim vefejnosti

prostfednictvim hodnoceni preference konkrétnich opatfeni: divodem je ziejmé to, Ze vyvazuje:

e  populdrni podporu rozvoje vefejné dopravy;
e podporu silnych hodnot rozvoje méstské zelené a rozvoje zklidnéného mésta , pro lidi” vici Scéndri 1;

e a zdroven nizsi miru regulace parkovani vici Scéndfi 3.

2.1 Délba prepravni prace

Délba pfepravni préce je dilezitym zdkladnim indikétorem, ukazujicim, jak realizované opatieni ovliviivji volby

dopravnich prostiedkd pro viechny cesty a Gcely.

Délba prepravni prace v roce 2040
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80,00% 33%
70,00%
60,00%
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40,00%
30,00%
20,00%

31%
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0,00%
Soucasny stav 2021 Scéndr 1 Scéndr 2 Scéndr 3

mIAD mVHD Kolo M Choze

Obrézek /- Délba prepravni préce v modelovanych scéndrich v roce 2040, srovndni se soucasnym stavem. Zdroj:
Dopravni model PUM Karvind a Prizkum dopravniho chovdni PUM Karving 2021. Pro srovndni kalibrovéno podle
vysledko Prizkumu dopravniho chovdni PUM Karving 202 1.

Ve srovndni se sou¢asnym stavem pro délbu prepravni prace dochdzi k mirnému snizeni podilu individudlni

automobilové dopravy a zvyseni podilu zejména vefejné dopravy ve viech scéndrich.
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Ve viech scéndfich dochdzi k naplnéni zdkladniho cile snizeni podilu individudIni automobilové dopravy,

s moznosti navrzeni hodnoty strategického cile na cca 30% podil automobilové dopravy a vyvézeny podil

individudlni, vefejné a pé3i dopravy.

Ve scéndrich nedochdzi k znatelnému ndéristu podilu cyklodopravy (nejvice ve Scénéfi 2), vzhledem k obdobi

sbéru dat viak |ze predpoklédat vyraznéjsi nérist v obdobi na jafe a na podzim s kulminaci v letnim obdobi,

kdy dochdzi k sezénnimu vzdjemnému nahrazovani vefejné a cyklistické dopravy.

2.2

Intenzity dopravy

voevs

Viechny modelované scénére jsou zalozené na realizaci obchvatu silnice 1/67. Tato stavba ma nejvyznamnégsi

dopady na podobu a rozloZeni intenzit dopravy ve mésté, i ve srovndni s ostatnimi navrhovanymi opatienimi.

Automobilova a nakladni doprava

Realizace obchvatu umoziuje plodné zklidnéni centra mésta, ohrani¢eného vnéjsim okruhem, bez
snizeni Grovné sluZby.

Realizace regiondlni tramvaje podporuje a umoziuje uréitou podobu zklidnéni tfidy 17. listopadu
(napf. nahrazenim jizdniho pruhu pro IAD vyhrazenym pruhem pro vefejnou dopravu) se zachovénim
dopravni dostupnosti — modelované intenzity na tfidé 17. listopadu klesaji az na 2500 vozidel (Usek
Borovského — Kosmonautd ve Scéndfi 2), coz je dvojndsobny pokles vi&i scéndfi ,normdlniho vyvoje”
BAU, ale aZ pétindsobny pokles vici sou¢asnému stavu. Snizeni je pak niZsi v Usecich od ulice Rudé
armddy, kde klesd efekt odvedeni dopravy na vnéjsi okruh mésta (cca dvojndsobné snizeni vidi
soudasnému stavu ve Scéndfi 2).

Z hlediska snizeni poctu vozidel motorové dopravy ve mésté a navazujicich dopadd (emisni a hlukové
z4téze) je nejsilngjsi Scéndi 2, ve srovndni se Scéndiem 1, ktery uvazuje se zastavenim Gbytku
obyvatelstva a Scéndrem 3, ktery neuvazuje s rozvojem vefejné dopravy.

Ve Scéndii 3 intenzity motorové dopravy klesaji v mensi mife. Na nékterych dsecich intenzity dopravy
rostou, zejména v extravildnu, na statnich silnicich a na zdpadnim okraji centra mésta, sméfujicich
do zdachytnych parkovist. Ve Scénéfi 3 dochdzi k relativné vyssimu vyuZiti automobild i v rdmci mésta
kvili realizaci zachytnych parkovisf, které slouZi spise pro parkovani rezidentd nez dojizdéjicich,
a tedy nesnizuji poéet nebo délku cest pies mésto.

Ve Scéndii 1 dochdzi k nejvyraznéjs§imu ndristu intenzit dopravy, zejména na vnéjsim okruhu mésta
(Kosmonautd — Havifskd), Scéndre 2 a 3 jsou na téchto Usecich srovnatelné. Nérist intenzit dopravy
na vnéj$im okruhu ve spojeni s realizaci regiondlIni tramvajové trati je jedinym vyraznéj$im rizikem
z hlediska plynulosti dopravy, prestoze z pohledu dnedni podoby nedochdzi k nadkritickému snizeni
drovné sluzby. Toto riziko |ze redukovat zpfesnénim podoby revitalizace a zklidnéni tiidy 17. listopadu

a vnéjsiho okruhu.

Verejna doprava

1.

Prestoze ,globdlné” ovliviuji délbu pfepravni préce v jednotkdch procent, hlavni opatieni vefejné

dopravy maiji vyznamny vliv na poéet prepravenych cestujicich na patefni siti:
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a. tramvaj,
b. dopliujici obsluznd linka pro lokality Na Kopci (s obdobnym vyznamem z hlediska poétu
prepravenych cestujicich a zlepseni dostupnosti, jako je obsluha oblasti Mickiewiczova),
c. presunuti &asti zastavek blize k cilim a
d. zrychleni, zvyseni spolehlivosti a presnosti spoji diky liniové preferenci vozidel (tramvajové
pdsy a vyhrazené pruhy pro autobusy).
2. Tato opatieni zdrover vyznamné ovliviivji napliovani dalsich strategickych cild Planu udrzitelné
méstské mobility a Strategického plénu ekonomického rozvoje mésta — zejména rychlou, kapacitni
a spolehlivou dostupnost mésta a regionu vefejnou dopravu.
3. Z hlediska efektivity vyuziti verejné dopravy a ndvratnosti nékladi je vhodnd stabilizace poétu obyvatel
a ndvétévnikd mésta. Z hlediska délby prepravni prace je nejsilngjsi Scéndr 2, z hlediska poétu

prepravenych cestujicich pak Scéndr 1.

2.3 Zivotni prostiedi

Z pohledu emisni produkce a spotieby energie v dopravé |ze doporuéit Scéndi 2. V tomto scéndfi jsou nejnizsi
emise dolezitych skodlivin jejichz primarnim zdrojem je doprava, a to NO, a NO,. Pevné &éstice sice vychdzi
lépe ve Scéndfi 3, ale emise silné toxického benzo(a)pyrenu jsou nejnizsi opét ve Scéndfi 2. Vyhodnost
Scéndre 2 podporuje i nejnizsi spotfeba energie, ze viech modelovanych variant. Vysledky produkce emisi
potvrzuje i pfispévkové rozptylovd studie, kterd ve Scéndfi 2 vyhodnotila nejnizsi pfispévek z dopravy

ke znecisténi ve mésté u 3kodlivin NO,, NO; a benzo(a)pyrenu.

Rovnéz hlukova studie vyhodnotila Scénéi 2 jako nejlepsi z hlediska prekracovani hygienickych limitd, poctu

zasazenych obyvatel nad 60 dB i niZsich ekonomickych ztrat zpisobenych dopadem hluku na zdravi obyvatel.

2.4 Hodnoceni verejnosti

Hodnoceni vefejnosti probéhlo v mésicich biezen — kvéten prostiednictvim online strukturovanych dotaznikd,
umozrujicich hodnotit priority zmén (pilife vize) a priority opatieni (pilife scéndfi). Z pldnovanych opatfeni maiji

nejvy3§i prioritu (nejvice pozitivnich a nejméné negativnich hlasd) opatient:

e zelend a modrd infrastruktura ve méstg,

e revitalizace, zklidnéni, zkrésleni a vybaveni obytnych &tvrti,

e bezpeéné cesty do skol (zfizovdni dopravné bezpeénych prechodl, opravy chodniki a revitalizace
prostor pred vstupem do 3kolnich zafizeni),

® snizovdni intenzit tézké nékladni dopravy,

e podpora zelezniéni dopravy,

e snizovani hluku,

e  zklidnéni dopravy v centru mésta,

o  hustd sif cyklostezek a
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e kapacitni parkovaci domy, nahrazujici parkovani v ulicich.

Naopak nejméné preferovanymi opatfenimi jsou podpora sluzeb sdilenych kol, & parkovani rezidentd.

Hodnoceni siinych a slabych oblasti opatreni

Zelend a modra infr k ve mésté - méstska zelen a vodni pr\-ky]

Revitalizace, zklidnéni, zkrasleni. vybaveni obytnych Etvrti
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Obrézek 8: Hodnoceni silnych a slabych oblasti opatreni verejnosti.

Vysledky hodnoceni se podle kvantitativniho vyhodnoceni pfibuznosti preference opatieni nejvice shoduiji

s prioritami Scéndre 2 — Karviné rychld a aktivni.
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3 2Zaver

Z hlediska napliiovani stanovenych cili viechny ti scéndre plodné snizuji emisni zatéz obyvatel (znedisténi
ovzdusi), snizuji podil automobilové dopravy a zvysuiji podil verfejné a aktivni dopravy na délbé prepravni
préce. Nejvyraznéjsi dopady opatfeni z hlediska dopravniho modelu jsou ve Scénéfi 2, ktery je zdroven
nejvice preferovdn vefejnosti. Ve Scéndfi 2 dochdzi k vyvazeni nejvyraznéjsiho zklidiovani dopravy na tfidé
17. listopadu bez vyraznéjsiho ndristu intenzit na vné&jdim okruhu mésta a zéroven k nejvyraznéjsi podpore
vefejné dopravy. Na druhé strang, jelikoz cilem mésta je zastaveni Ubytku obyvatel, srovndani Scéndro 1 a 2
ukazuje ve srovndni s rozdilem v poétu obyvatel pouze mirné vy3si intenzity dopravy ve Scéndfi 1, a to zejména
na vnéjsim okruhu mésta a v extravildnu. Pfestoze modelované hodnoty nevykazuiji vysoky podil cyklistické
dopravy, tento stav je ¢dsteéné dan i realizaci Prizkumu dopravniho chovéni v podzimnim obdobi, a lze
predpokladat vyrazné sezdnni fluktuace poétu cyklistd a cyklistek. Vzhledem k existenci silného zdkladu
cyklistické infrastruktury, dalsi opatteni, podporujici dostupnost a bezpeénost, poskytuji dobry pomér mezi

néklady a pfinosy.

Z dlouhodobého hlediska (pro modelovany rok 2040) pravdépodobné bude dochézet k dalsim dlouhodobym
zméndm v dopravnim chovéni obyvatel — zaméfeni organizace dopravy na vnéjsim okruhu mésta na prioritu

vefejné (framvajové a autobusové) dopravy a dalsi zklidAovéni dopravy poskytuje dostateény ramec pro

zachovéni dopravni dostupnosti a zdroven nezvy3ovani kapacity dopravniho systému pro motorovou dopravu.
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1 Akcni plan

Akéni pléan, zpracovany na obdobi 2023 - 2027, je implementaénim dokumentem névrhové &ésti Planu
udrzitelné méstské mobility Karvind. Obsahuje prehled akei, které vychdzi z jednotlivych opatfeni, schvélenych

v ndvrhové ¢dsti.

Akéni plén je strukturovdn podle témat a opatieni z ndvrhové Easti — aktivni doprava, vefejnd doprava, vefejny

prostor a organizace dopravy, management mobility. K jednotlivym akcim jsou pfidruzeny charakteristiky:

e Ndvaznost na specifické cile
e Casovy horizont

e Priorita

e Odpovédnost

e Obdobi pfipravy a realizace
e Ndklady

e Moznosti financovani

Akéni plén je zpracovany v samostatné pfiloze v otevieném tabulkovém formatu. Bliz3i specifikace vybranych

charakteristik opatieni akéni planu:
Casovy horizont
Kratkodoby — pfiprava a realizace opatieni je zpravidla kratsi, nez 1 rok.

Stfednédoby - pfiprava a realizace opatfeni je viceletd, ale zpravidla ji Ize uskuteénit v Easovém rdmci tohoto

akéniho plénu.

Dlouhodoby - pfiprava a zejména pak realizace ¢asové presahuje obdobi tohoto akéniho planu.
Priorita

Nizkd - opatfeni mé nizky dopad na dosazZeni specifickych cili, mizZe byt nahrazeno adekvatni ndhradou.

Stfedni — opatfeni mé vyznamny dopad na dosazeni specifickych cild, v odovodnénych pfipadech mize byt

nahrazeno opatfenim se srovnatelnym dopadem.
Vysokéd — opatieni md vysoky dopad na dosazeni specifickych cild.
Odpovédnost (nositelé opatreni)

Charakterisitka uvadi nositele konkrétnich opatieni, ktefi zodpovidaji za pfipravu nebo realizaci daného

opatreni:

MMK OM Magistrét mésta Karviné, Odbor majetkovy

MMK OSZP  Magistrat mésta Karviné, Odbor stavebni a Zivotniho prostiedi




PUM Karvina Technickd zprdva: Akéni pldn a implementace opatieni z akéniho planu

MMK OKS Magistrét mésta Karviné, Odbor komundlnich sluzeb
MMK OSR Magistrét mésta Karviné, Odbor 3kolstvi a rozvoje

MMK OO Magistrat mésta Karviné, Odbor organizaéni

MP Méstskd policie Karvind

MSK Moravskoslezsky kraj

KODIS Koordindtor ODIS, s. r. o.

SSMSK Sprava silnic Moravskoslezského kraje

OPF SU Obchodné podnikatelské fakulta, Slezskd univerzita v Opavé
RSD Redistelstvi silnic a délnic

SZ Spréva Zeleznic
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2 Implementace opatreni
z akéniho planu

2.1 Organizacni struktura

Organizaéni struktura vychdzi ze stévajici struktury zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility Karviné.

Odpovédnost je rozdélena mezi:
Garant PUMM Karviné

Garantem Plénu udrzitelné méstské mobility Karviné je Rada mésta Karviné. Cinnost garanta spoéivé v
predkladani vystup z procesu tvorby Zastupitelstvu mésta Karviné. Rada mésta Karviné ustanovuje Ridici vybor
PUMM Karviné a koordinatora mobility.

Ridici vybor PUMM Karviné

Ridici vybor je fidicim orgdnem implementace. Jeho &innost spociva v koordinaci a dohliZeni na priobéh
impementace, nastaveni dal3iho smérovani a ve schvalovani pfipadnych zmén. Ridici vybor mize jednotlivé

cinnosti pfevézt na koordinatora mobility.
Ve fézi implementace je navrzena nésledujici népla préce fidiciho vyboru:

e Projedndni a schvéleni prib&hu realizace akei.

e Shromazd'ovani ndvrhi novych opatfeni a jejich ndvrh pro zafazeni do akéniho planu.

e Predkladdéni aktualizaci akéniho pldnu Radé mésta Karviné.

e Monitoring implementace a zpracovéni probéznych zprév o napliovéni PUMM Karving.
e  Aktualizace PUMM Karvind.

Vyhodnoceni indikétord probéhne nejdfive po skonceni platnosti prvniho akéniho pldnu, tj. v roce 2027.




Akcni plan PUM Karvina 2023 - 2027

1.2

i3

Oznaceni Nazev akce

Aktivni mobilita
Doplnéni sité tras, odstrariovani bariér v iuzemi

111

1.1.6

1.1.7

Propojeni hlavniho nadraZi a Nového Mésta
1.1.1.1  Propojovaci koridor pro aktivni mobilitu mezi OC Korso a Cihelni

Propojeni hlavniho nadrazi a Starého Mésta
1.1.2.1  Vybudovani lavky nebo podchodu pfes Zel. trat &. 320

Propojeni Nového Mésta a Hranic
1.1.3.1  Propojovaci koridor pro aktivni mobilitu v ose ulic Zizkova - Sokolovska

1.1.3.2  Propojovaci koridor pro aktivni mobilitu mezi ulicemi Jaroslava Vrchlického - Rudé armady
1.1.3.3  Humanizace propojeni pro chodce a cyklisty (nadjezd Havifskd)

Prostupnost ttidy 17. listopadu a Ostravské
1.1.4.1  Vybudovéni novych pfechodll pro chodce a pfejezdl pro cyklisty

1.1.4.2  Humanizace tfidy 17. listopadu a Ostravské
1.1.4.3  Koordinace s investorem nové fakulty Slezské univerzity - infrastruktura pro aktivni mobilitu

Propojeni ulic Poutni a Mizerovska
1.1.5.1  Propojovaci koridor pro aktivni mobilitu v rozvojovém tzemi

Propojeni ulic Na Kopci a Uzka
1.1.6.1  Propojovaci koridor pro aktivni mobilitu v rozvojovém tzemi

Propojeni ulic U Farmy, Na Strani a U Lesa
1.1.7.1  Propojovaci koridor pro aktivni mobilitu v rozvojovém tzemi

Komfortni infrastruktura pro chodce a cyklisty

121

1.2.2

1.2.3

124

1.2.5

1.2.6

1.2.7

Zajisténi ochrany pfed nepfiznivymi vlivy automobilové dopravy a klimatu
1.2.1.1  Vysazovani aleji stromU na hlavnich i vedlejSich trasidch pro chodce a cyklisty
1.2.1.2  Zfizovani zelenych pasi mezi chodnikem a vozovkami s vysokymi intenzitami dopravy

Bezbariérova infrastruktura

1.2.2.1  Systémové odstrafiovéni bariér na komunikacich
Realizace dopliiujici sité pésich tras

1.2.3.1  Lavka pres OIsi (Louky - Pogwizdow)

1.2.3.2  Lévka pres OISi (Staré Mésto)

1.2.3.3  Doplnéni chybéjicich pésich tras a bezpeéné infrastruktury pro chodce

Realizace sité cyklistické infrastruktury
1.2.4.1  Pétefni sit infrastruktury pro cyklisty

1.2.4.2  Dopliujici sit infrastruktury pro cyklisty

Cykloobousmérky
1.2.5.1  Plo$né zavadéni cyklobousmérek ve zklidnénych zénach

Parkovani kol
1.2.6.1  Zfizovani stojan(, ploch nebo objektd pro parkovani kol

Sdileni kol, elektrokol a cargokol
1.2.7.1  Podpora provozovani sluzby sdilené mikromobility

Bezpecnd infrastruktura a snizeni nehodovosti

13.1

1.3.2

Bezpecnostni Uprava nehodovych mist

1.3.1.1  Bezpecnostni Uprava nehodovych mist

Uprava kiizovatek pro zvyéeni bezpe¢nosti a komfortu chodc a cyklistl

1.3.2.1  Napfimenitras chodcl a cyklist(l v kfizovatkdch vyznamnych méstskych komunikaci

Poznamka Specifické cile
Al, A2, A3, A4

Provéreni a vymezeni koridoru v Uzemnim planu,
feSeni majetkopravnich vztah(

Véetné napojeni na sit infrastruktury pro chodce a
cyklisty, Feseni majektopravnich vztaha

Provéreni a vymezeni koridoru v Gzemnim planu,
feSeni majetkopravnich vztah(

Provéfeni a vymezeni koridoru v zemnim planu,
feSeni majetkopravnich vztahl

Zelené pasy, cyklopruhy/cyklostezky, stromy

Pfechody/piejezdy alespori v propojeni ulic Studentska
a Univerzitni park a ulic Bozkova a Frystatska - Podle
urbanistické studie

Podle urbanistické studie

Navaznost na pfimé propojeni Studentska - Univerzitni
park s novym pfechodem/piejezdem - Podle
urbanistické studie

Provéreni a vymezeni koridoru v Gzemnim planu,
feSeni majetkopravnich vztahl

Provéreni a vymezeni koridoru v Gzemnim planu,
feSeni majetkopravnich vztahd

Provéreni a vymezeni koridoru v Gzemnim planu,
feseni majetkopravnich vztahd
A1, A2, A3, D5

Nadrazni, ¢asti Ostravské, tf. 17. listopadu, tf.
Osvobozeni, Zizkovy, t¥. Téreskovové, Kosmonautt,
Polské

Podle Generelu infrastruktury pro aktivni mobilitu
(ndvaznost na 4. 1. 2)

Véetné navazujici infrastruktury pro propojeni Starého
Mésta a Doubravy

Podle Generelu infrastruktury pro aktivni mobilitu
(ndvaznost na 4. 1. 2)

Podle Generelu infrastruktury pro aktivni mobilitu
(ndvaznost na 4. 1. 2), primarné v hlavnich tfidach a
ulicich mimo hlavni dopravni prostor

Podle Generelu infrastruktury pro aktivni mobilitu
(ndvaznost na 4. 1. 2), napf. vedeni cyklistl ve
zklidnénych zénach

Podle Generelu infrastruktury pro aktivni mobilitu
(navaznost na 4. 1. 2), napf. vedeni cyklistl ve
zklidnénych zénach

Podle Generelu infrastruktury pro aktivni mobilitu
(ndvaznost na 4. 1. 2) a podle metodiky Cyklistickd
doprovodna infrastruktura

Podpora externiho provozovatele nebo nepfima
vytvofenim sdilenych ploch, stojant, dobijecich mist
apod., pfipadné provozovani sluzby méstem
A3, A7, B2

Eliminace nadbyte¢nych zavlekd (vybodeni z pfimé
trasy)

Casovy horizont

dlouhodoby

dlouhodoby

dlouhodoby
dlouhodoby
stfednédoby

stfednédoby

sttednédoby
stfednédoby

dlouhodoby

dlouhodoby

dlouhodoby

stfednédoby
dlouhodoby

dlouhodoby

kratkodoby
kratkodoby

dlouhodoby

dlouhodoby

dlouhodoby

dlouhodoby

stfednédoby

dlouhodoby

kratkodoby

stfednédoby

Priorita

stiedni

vysoka

stfedni

stiedni

vysoka

stiedni

vysoka
stiedni

stiednfi

vysokd

stiednfi

vysoka
stiednfi

vysoka

vysoka
vysokd

vysoka

vysoka

stiedni

vysoka

vysokd

stiedni

vysoka

stiedni

Odpovédnost

MMK OM, OSZP

MMK OM

MMK OM, OSZP
MMK OM, OSZP
Spréva silnic MSK

MMK OKS

MMK OKS, OSR, OM
OPF SU, MMK O3R

MMK OM, OSZP

MMK OM, OSZP

MMK OM, OSZP

MMK OKS
MMK OKS , OM

MMK OM, OKS

MMK OM
MMK OM

MMK OM

MMK OM

MMK OM

MMK OKS

MMK OKS

MMK OSR

MMK OKS, OM, RSD

MMK OKS

Zahdjeni
projektové
pfipravy

2025

2028

2025

2025

2023

2025

2025
2025

2025

2025

2025

2024
2025

2025

2022
2024

2025

2025

2025

2025

2024

2025

2024

2024

Zahdjeni
realizace

2030

2035

2030

2030

2025

2027

2027
2027

2030

2030

2030

2025
2030

2030

2025
2025

2030

2030

2030

2030

2025

2027

2025

2027

Naklady Naklady Naklady

cizi

vlastni

celkem  Financovani (mimo

vmilKE vmilKE vmilKE vlastnizdroje)

85

85

85

10

6.8

25.5

85

85

85

1.7
4.25

17

25.5
21.25

25.5

17

2.55

21.25

15

15

15

1.2

4.5

15

15

15

0.3

0.75

4.5
3.75

4.5

4.5

0.45

0.45

0.25

3.75

0.75

100 IROP

110 IROP

100 IROP

100 IROP

10 IROP

0o

IROP

30 IROP
IROP

100 IROP

100 IROP

100 IROP

N

NPZP, IROP
NPZP, IROP

wv

20 SFDI

30 SFDI, IROP
25 SFDI, IROP

30 SFDI, IROP

30 SFDI, IROP

20 SFDI, IROP

3 SFDI, IROP

3 SFDI, IROP

0.25 IROP

25 SFDI, IROP

5 SFDI, IROP
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15

2.1

2.2

23

2.4

2.5

1.3.2.2  Uprava kfizovatek ve zklidnénych zénach

1.3.3  Zamezeni parkovani v rozhledech kfizovatek
1.3.3.1  Trvalé nebo provizorni zamezeni stani v kfizovatkach a jinych potfebnych lokalitach

Podpora multimodality
1.4.1 Propojeni vefejné a cyklistické dopravy
1.4.1.1  Opatfeni pro parkovani kol a pro rychly prestup na vyznamnych stanicich verejné dopravy (B+R)

1.4.2  Propojeni individualni automobilové dopravy a udrzitelnych méda dopravy
1.4.2.1  Vytvofeni systému P+R u vyznamnych stanic vefejné dopravy

1.4.2.2  Vytvoreni systému P+B u vyznamnych stanic verejné dopravy

Posileni infrastruktury pro udrZitelny turismus a volny ¢as
1.5.1 Karvinské more

1.5.1.1  Infrastruktura pro rekreaci u Karvinského mofte (plovouci molo, pfeviékarny, mobiliar)

1.5.1.2  Vytvoreni studie vyuZiti Karvinského more v¢. inZenyrskych siti(pfipojeni na vodovod, kanalizaci a el.
energii)

1.5.1.3  Vybudovani kempu, Uprava plaze

1.5.2  Po stopdch pivodni Karviné pésky i na kole
1.5.2.1  Vybudovaéni stezek pro chodce a cyklisty, véetné doprovodné infrastrutkury

Rozvoj verejné dopravy

2.1.1 Nové regiondlni tramvajova trat
2.1.1.1  Vybudovani regionalni tramvajové traté

2.1.2 Rozvoj a optimalizace linek MAD a PAD v ramci kompaktni zastavby mésta
2.1.2.1  Rozvoj linek MAD

2.1.2.2  Optimalizace jizdnich fadi MAD
Integrace verejné dopravy a informacni systém
2.2.1 Informaéni systém na zastdvkach MAD
2.2.1.1  Rozvoj a rozsifovani sluZeb informacniho systému na zastavkdch MAD
Zastdavky a prestupni terminaly
2.3.1 Rekonstrukce a modernizace zastavek
2.3.1.1  Rekonstrukce a modernizace zastavek

2.3.2 Dostupnost zastdvek verejné dopravy a bezbariérovost

2.3.2.1  Zajisténi bezbariérového napojeni zastavek na trasy pro chodce, bezbariérové nastupni hrany
2.3.3 Optimalizace polohy zastavek

2.3.3.1  Optimalizace polohy zastavek

2.3.4 Prestupni termindly vefejné a individudIni dopravy
2.3.4.1  Prestupni termindly vefejné a individudlni dopravy ve vazbé na regiondlni tramvajovou trat

Preference verejné dopravy
2.4.1 Vyhrazené pruhy pro verejnou dopravu

2.4.1.1  Zfizeni vyhrazenych pruht pro PAD a MAD, pfipadné tramvaj, v problematickych Usecich
2.4.2 Preference vefejné dopravy na kfizovatkach se SSZ

2.4.2.1  Zajisténi preference pro PAD a MAD, pfipadné tramvaj, v problematickych kfiZovatkach
Modernizace vozového parku
2.5.1 Bezemisni vefejnd doprava

2.5.1.1  Obnovenivozového parku MAD

2.5.2  Dalsi vybavenost vozidel vefejné dopravy
2.5.2.1  Dalsi vybavenost vozidel vefejné dopravy

Vetejny prostor a organizace dopravy

Management parkovani

3.1.1 Zavedeni systému rezidentniho parkovéni
3.1.1.1  Zpracovani koncepce parkovaci politiky
3.1.1.2  Zavedeni parkovaci politiky

3.1.2 Regulace nelegélniho parkovani
3.1.2.1  Regulace nelegalniho parkovani

3.1.3 Systém P+R a P+G

Stavebni nebo organizaéni prioritizace tras chodct a
cyklistl (zvy$ené kFizovatky, pfechody, mista pro
prechazeni, vodorovné dopravni znaceni V17 apod.)

Stavebni feseni, pfipadné formou vodorovného

dopravniho znaéeni, sloupkd apod.

Odstaveni kol na hlavnim nadrazi a vyznamnych
zastavkach PAD a MAD a pfima prestupni vazba na
vefejnou dopravu (ndvaznost na 1.2.6 a 1.2.7)

Odstaveni vozidel na hlavnim nadrazi a vyznamnych
zastavkach PAD a MAD a piimad prestupni vazba na
verejnou dopravu (ndvaznost na 3.1.3)

Odstaveni vozidel na hlavnim nadrazi a vyznamnych
zastavkach PAD a MAD a prestup na sdilené kolo

(navaznost na 1.2.7)

Podle studie proveditelnosti

Rozvoj linek v ndvaznosti na vystavbé v rozvojovych
lokalitach podle UP a na zprovoznéni regiondlni

tramvajové trati

Castéjsi obsluha okrajovych ¢asti Karviné

Jednotné vybaveni zastavek podle vyznamnosti
(pristfesek, osvétleni, lavicky, informace)

Posunuti vybranych zastdvek MAD blize cilim dopravy
a pésim trasam, doplnéni zastavek ve vybranych
lokalitach a v rozvojovém Gzemi (za pfedpokladu

realizace tramvajové sité)

Nové prestupni vazby "vlak - tramva

MAD", "tramvaj - IAD"

),

tramvaj - PAD a

Provozovani bezemisnich nebo nizkoemisnich vozidel

MAD

Klimatizace, elektronické odbaveni, informacni systém,

zasuvky pro dobijeni, wifi

Postupné zavadéni parkovaci politiky podle koncepce

Aktivni sniZzovani po¢tu nelegélné parkujicich vozidel

(ndvaznost na 1.3.3a3.1.1)

Al, A2, A3, A5, C3, C5

A2, A3, A4, D5

Al, A6, C3

Al, A6, C2

Al, A4, A5, A6, B3, C2

A1l, A6, B3, C3, C5

Al, A2, A6, B1, B5, C2, D3, D4

Al, A3, A4, B4

stfednédoby

stfednédoby

kratkodoby

strednédoby

stfednédoby

kratkodoby
strednédoby

stfednédoby

stfednédoby

stfednédoby

stfednédoby

stfednédoby

stfednédoby

stfednédoby

stfednédoby

dlouhodoby

dlouhodoby

douhodoby

dlouhodoby

stfednédoby

kratkodoby

kratkodoby

stfednédoby

kratkodoby

stiedni

stiedni

stiedni

stiedni

stiedni

vysoka
vysokd

vysoka

vysoka

vysoka

vysoka

vysoka

stiednfi

vysoka

vysoka

stiedni

vysoka

vysoka

vysoka

stiedni

stiedni

vysoka

vysoka

vysoka

MMK OKS, OM

MMK OKS, MP (kontroly)

MMK OKS, SZ

MMK OM

MMK OM, OKS, SZ

MMK OKS
MMK OKS, OM, O3R

MMK OKS, OM

MMK OKS, OM

MSK, MMK OM, O3R

MSK, MMK OM, O3R

MMK OSR

MMK OKS + KODIS

MMK OKS + dopravce

MMK OKS, OM

MMK OSR

MSK, MMK OM

MSK, MMK OM, OKS

MSK, MMK OM, OKS

MMK, O5R

MMK, O3R + novy dopravce

MMK OKS, O5R, OM

MMK OKS, OSR

MMK OKS, OSR, MP

2024

2024

2024

2025

2025

2024
2024

2025

2023

2025

2025

2025

2024

2023

2024

2027

2027

2027

2025

2023

2023

2024

2026

2023

2027

2017

2026

2030

2030

2024
2027

2027

2027

2030

2027

2027

2025

2025

2026

2030

2030

2030

2030

2025

2024

2025

2027

2024

17

4.25

8.5

12.75

4.25
85

51

480

42.5

4.25

17

17

17

8.5

8.5

17

42.5

4.25

1.7

85

2.55

0.75

0.75

15

0.75
15

4.5

20

7.5

0.75

15

7.5

15

7.5

0.75

0.3
15

0.45

20 SFDI, IROP

5 SFDI, IROP

5 IROP

10 IROP

15 IROP

5 IROP
100 IROP

30 IROP

60 IROP

500 OPD

50 IROP

5 IROP

20 IROP

20 IROP

20 SFDI, IROP

10 SFDI, IROP

50 IROP

10 IROP

20 IROP

50 IROP

5 IROP

2 IROP

100 IROP

3 SFDI, IROP
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33

4.2

43

4.4

3.1.3.1  Vytvoreni systému P+R a P+G ve vybranych lokalitach

Zklidriovani dopravy

3.2.1 Zklidnéné zony v centru mésta, na sidlistich a v okrajovych méstskych ¢astech
3.2.1.1  Zavadéni zklidnénych zén ve vybranych lokalitach

3.2.2  Skolni ulice
3.2.2.1  Zpracovani analyzy a realizace pilotniho projektu skolnich ulic

Revitalizace vefejného prostoru
3.3.1 Revitalizace méstskych t¥id
3.3.1.1  Revitalizace tfidy 17. listopadu a Ostravské ulice
3.3.2 Obnova vefejného prostoru
3.3.2.1  Vybudovani dopravniho hfisté v lokalité Vita Nejedlého, Prameny
3.3.2.2  Community Hub - park BoZzeny Némcové
3.3.3 Modrozelena infrastruktura (MZI)
3.3.3.1 Vysadba a udrzba méstské zelené
3.3.3.2  Budovani retencnich ploch
3.3.3.3  Opatfeni ke zvy$eni vsakovani vody na parkovistich
Management mobility
Nastaveni managementu mobility
4.1.1 Koordinator mobility
4.1.1.1  Zfizeni pozice koordinatora mobility
4.1.2  Generel infrastruktury pro aktivni mobilitu
4.1.2.1  Zpracovani a schvéleni generelu infrastruktury pro aktivni mobilitu
4.1.3 Koordinace s ostatnimi strategickymi dokumenty
4.1.3.1 Koordinace s ostatnimi strategickymi dokumenty
Participace udrzitelné mobility
4.2.1 Systémové zapojeni vefejnosti do pldnovani udrzitelné mobility
4.2.1.1  Systémové zapojeni vefejnosti do planovani udrzitelné mobility
4.2.2 Kampané za udrZitelnou mobilitu
4.2.2.1  Zapojeni do Evropského tydne mobility

4.2.2.2  Zapojeni mésta do kampani na podporu udrzitelné mobility

Podpora udrzitelné mobility
4.3.1 Fond mobility
4.3.1.1  Aktivni fungovani fondu statické dopravy
4.3.2 Zapojeni mésta a méstskych organizaci do rozvoje udrzitelné mobility
4.3.2.1  Vybudovani zazemi pro cyklisty v budovach mésta a méstskych organizaci
4.3.2.2 Obmeéna vozového parku mésta a méstskych organizaci smérem k bezemisni mobilité
4.3.3  Skolni a firemni plany mobility
4.3.3.1 Komunikace a podpora $kol a podnikd na Gizemi mésta
4.3.3.2  Spoluprace na tvorbé skolnich pland mobility u vybranych kol
4.3.3.3  Spolupréce na tvorbé firemnich pldnd mobility u vybranych firem a instituci
4.3.4 Propojeni systému Maa$ (Mobility as a Service)
4.3.43  Propojeni systému MaaS$ (Mobility as a Service)

4.3.7 Podpora elektromobility
4.3.7.1  Rozsifovani sité nabijecich stanic

4.3.8 Plan udrzby infrastruktury
4.3.8.1  Zpracovani a schvaleni planu

Systém citylogistiky
4.4.1 Vypracovani strategie SULP (Sustainable Urban Logistics Plan)
4.4.1.1  Vypracovani strategie SULP (Sustainable Urban Logistics Plan)
4.4.2 Casové regulace vjezdu nakladnich vozidel a zasobovéni
4.42.1  Vytvorenianalyzy a realizace ¢asové regulace vjezdu nakladnich vozidel a zdsobovéni ve vybranych
castech mésta

Navaznostna 1.4.1,1.4.2,2.3.4

Organizaéni (Casové omezené dopravni znaceni) nebo
trvalé (stavebni Upravy) omezeni vjezdu IAD pied
vstupy do MS a Z§ (navaznost na 4.3.3)

Podle studie (ndvaznost na 1.1.4)

V ramci stavajicih zaméstnancd MMK

Zazit mésto jinak, Do prace na kole, Deset tisic krok(

Koordinace se stavajicimi i novymi poskytovateli sluzeb
mobility (Zelezniéni, autobusova, pfipadné i tramvajova
doprava, sluzby sdilené mikromobility, ischovny kol,
P+R, apod.)

Vlastni méstsky systém nebo podpora externich
dodavatell

Zimni a letni udrzba, stanoveni priorit ve prospéch
aktivni mobility

V zavislosti na podminkach ze strany MD CR

Al, A2, A3, A4, B1, B2, B4, B5, C4, D1, D3

A2, A3, A4, B4, C4, D1, D2

Al

Al

A1, A4, A5, A6, B1, B6, C1, C2, D2, D3

B1, B5, D3, D4

stfednédoby

stfednédoby

stfednédoby

stfednédoby

kratkodoby
stfednédoby
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realizovano
prubézné
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stiedni
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stiedni

vysoka

stiedni
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vysoka

vysoka
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stfedni

stfedni

strednfi

vysoka
stiedni

stiednfi
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vysokd

vysokd
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stiedni

MMK OM, OKS, SZ

MMK OKS, OSR

MMK OKS, OSR

MMK OKS, O5R
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MMK OM

MMK OKS

MMK OM
MMK OM

naméstek pro dopravu
naméstek pro dopravu

zpracovatel dokumentu

MMK
MMK

MMK

naméstek pro dopravu

MMK 00, OM, O3R
MMK 00

MMK O3R
MMK OSR
MMK O3R

MMK O3R + dopravci, SZ

MMK OKS, OM

MMK OKS

MMK OSR

MMK OKS, OSR

2024

2024

2024

2025

2023
2025

2023

2023
2023

2023

2024

2023

2023

2023

2023

2023

2023
2023

2023
2023
2023

2023

2024

2024

2025

2024

2027
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2027

2030

2025
2027

2025
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2024

2026

2025

2025

2025

2025
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2025

2025
2025
2025

2025

2027

2025

2027

2027

85

4.25

85

25.5
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42.5
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1.02

1.7
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8.5

1.7

2.55

0.75

0.75

15

4.5
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0.18

0.1

0.25

0.25

0.25

20
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0.3

0.45
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0.5
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PUM Karvina Technickd zprdva: Posouzeni vlivu na Zivotn{ prostredi

1  Zjistovaci rizeni

Krajsky 0fad Moravskoslezského kraje, Odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi, vydal 15. 8. 2022 Zavér

zjisfovaciho fizeni ke koncepci ,Planu udrzitelné méstské mobility mésta Karviné” podle § 10d zdkona

¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni protiedi a o zméné nékterych souvisejicich z&dkond.

Krajsky 0fad, na zdékladé zjisfovaciho fizeni provedeného ve smyslu § 10d zdkona o posuzovani vlivd na
Zivotni prostiedi a podle kritérii uvedenych v pfiloze ¢. 8 zdkona o posuzovéni vlivi na Zivotni prostredi
konstatoval, Ze koncepce ,Plén udrzitelné méstské mobility mésta Karviné” mize mit vyznamny vliv na Zivotni
prostiedi a bude provedeno jeji vyhodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi dle zdkona

¢ 100/2001 Sb.

Ndasledné nechal zpracovatel koncepce (PUMM) zpracovat Vyhodnoceni koncepce dle zakona €. 100,/2001

Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi,ve znéni pozdéijsich predpisy, kterd je pfilohou tohoto dokumentu.
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2 Vyhodnoceni viivli koncepce

Krajsky Gfad Moravskoslezského kraje, Odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi, vydal 5. 12. 2022 Souhlasné
stanovisko k névrhu koncepce , Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karviné” a stanovil podle § 10g odst. 2
zdkona o posuzovéni vlivi na Zivotni prostiedi ndsledujici pozadavky, kterymi budou zdroveri zaijistény
minimélni mozné dopady realizace ,Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karviné” na Zivotni prostedi

a vefejné zdravi.
Pozadavky a doporuéeni stanoviska:

1. Minimalizovat zébory lesniho i zemédélského pidniho fondu v nejcennéisich tfidach ochrany ZPF.
2. Pfi trasovani lavek pres feku Ol3i postupovat v souladu s orgdny ochrany pfirody.

3. Novou vystavbu pfednostné sméfovat do lokalit s niZ3i bonitou pidy, do blizkosti iz existujici dopravni
infrastruktury, lokalit typu brownfield, primyslovych aredli apod.

4. Pfi zatraktivnéni Karvinského mofe (Uprava bfehu, ad.) postupovat v souladu s orgdny ochrany pfirody.

5. Pii trasovdni tramvajové traté postupovat v souladu s pfislu§nymi orgdny. Minimalizovat zésahy na krajinny
rdz, VKP a dalsich pfirodné cennych oblasti.

6. Pi pfipravé konkrétnich projektd postupovat v souladu se zdkonem & 20/1987 Sb., o statni pamatkové
pédi, ve znéni pozdéijsich predpisi.

7. Pfi zméné zpevnénych ploch v souvislosti se zfizovénim novych cyklostezek (napf. barevné odlisend dlazba
(éasto Eervend) pruht cyklotras od zbyvaijici plochy chodnikd) v pamétkové chrénénych Gzemich (pamdtkova
zdna, ochranné pdsmo) dbdt na ochranu pamatkové hodnoty (zejména na historickou vizudlni a materidlovou
autenticitu, historicky charakter prostfedi a panorama pamatkové chranénych Gzemi).

8.V piipadé umisfovdni novych parkovacich ploch a zfizovéni mistnich komunikaci v pamatkové chrdnénych
Uzemich nebo na pozemcich kulturnich pamétek zémeckého nebo lazeriského parku dbét na zachovéni ploch
historické zelené nebo historického urbanismu lokality.

Podrobnéijsi informace, vyplyvaijici ze Souhlasného stanoviska Krajského Gfadu, vietné odivodnéni, jsou
v samostatné piiloze tohoto dokumentu.

Prilohy:

01- Zé&vér zjisfovaciho fizeni ke koncepci , Plén udrzitelné méstské mobility mésta Karviné” (&. j. MSK

94990,2022)

02 - Vyhodnoceni koncepce dle zdkona & 100,/2001 Sb., o posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi, ve znéni
pozdéijsich predpist (RADDIT consulting s.r.o., fijen 2022)

03 - Souhlasné stanovisko k ndvrhu koncepce , Plén udrzitelné méstské mobility mésta Karviné” (&. j. MSK

133642/2022




3.6 Monitoring a hodnoceni
A: Udrzitelnost na prvnim misté: zména délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych zpisobt dopravy
ID specificky cil

Zlepseni délby prepravni prace ve prospéch udrzitelnych modU dopravy (hlavni indikator SUMI): podle
Al kilometra a poctu cest a dopravniho prostredku.

Zvyseni prileZitosti pro aktivni mobilitu: zlepSuje se dostupnost infrastruktury pro chiizi a cyklistiku
A2 (indikator SUMI 10).

Zvyseni bezpecdnosti aktivnich moda dopravy: snizZuje se mira nehodovosti pro aktivni mody, relativné k
A3 jejich vyuziti (indikator SUMI 13).
A4 Zvyseni kvality vefejnych prostor: roste vnimana spokojenost s vefejnymi prostory (indikator SUMI 14).
A5 Zlepseni multimodalni integrace: dostupnosti pfestupnich uzlG (indikator SUMI 11).
A6 NarGst vnimané spokojenosti se sluzbami vefejné dopravy (indikdtor SUMI 12).
A7 NarUst poctu a podilu bezpeénych prechodl pro chodce.
B: SniZovani dopadt dopravy
ID specificky cil

B1 SniZovani emisi a imisi z dopravy (indikator SUMI 3).

B2 SniZovani nehodovosti a Umrti z dopravy: naplnéni Vize 0 (indikator SUMI 5).

B3 Zvysovani vnimané bezpecénosti ve vefejné dopravé (indikator SUMI 18).

B4 Snizovani podilu dopravnich ploch (indikdtor SUMI 17).

B5 SniZzeni podilu obyvatel vystavenych nadlimitnimu hluku z dopravy (SUMI 4).
B6 SniZeni primérného véku (vékova struktura) vozidel (indikator GRI).

C: Zlepseni dopravni dostupnosti a podpora ekonomickych pfileZitosti

ID specificky cil

indikator/metodika vypoétu
Podil prepravni prace udrZitelnych mod( dopravy (podil poctu cest);
prepravni prace aktivni dopravy (osobokm)

Délka infrastruktury pro aktivni mobilitu (chodnikd, cyklopruhd, zén 30

km/h, obytnych z6n a pésich zén) v poméru k celkové délce méstské
silnicni sité (bez dalnic).

Pocet Umrti pésich a cyklisti do 30 dnli po dopravni nehodé jako
dlsledek udalosti za rok v poméru k celkovému poctu cest aktivnimi
dopravnimi mddy za rok.

Indikator je zprimérované skére odpovédi prizkumu o tom, jak
obyvatelé vykazuji spokojenost se zelenymi a nezelenymi verejnymi
prostranstvimi.

Pocet prestupnich uzll s vice rznymi integrovanymi mody dopravy.
Vnimana spokojenost obyvatel s aspekty vefejné dopravy (cena,
dostupnost, bezpecénost, frekvence, spolehlivost).

Pocet nové zfizenych prechodl pro chodce a pocet novych
bezpecnostnich opatfeni na stavajicich prechodech/celkovy pocet
prechodu prop chodce na Uzemi mésta

indikator/metodika
Emise latek znedistujicich ovzdusi ze viech druh( osobni a nakladni
dopravy na Uzemi mésta.
Pocet umrti/rok/100 000 obyvatel; kumulativni index zavaznosti
dopravnich nehod/rok/100 000 obyvatel; pocet imrti chodcu a
cyklistd/rok/pocet cest aktivni dopravou
Vnimané riziko ohroZeni a vnimana bezpecnost v prostiedcich verejné
dopravy.

Pomeér rozlohy ploch verejnych prostor pro vSechny druhy méstské
dopravy, véetné primého a nepfimého vyuziti vic¢i poctu obyvatel ({/);
podil ploch pro nemotorovou a vefejnou dopravu

().

Podil poctu obyvatel, trvale bydlicich v oblastech s prekro¢enymi
hodnotami hygienickych limit( hluku pro no¢ni a denni dobu L, gn @

Laeq,16h
Primeérny vék vozidel.

indikator/metodika

mérna jednotka

% / osobokm

%
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index

pocet

index

pocet

mérna jednotka

index

index

kvalitativni index

index
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primérny vék

mérna jednotka

smér

smér

L/

smér



C1 ZvysSeni dostupnosti verejné dopravy pro nejchudsi skupiny obyvatel (indikator SUMI 1).
C2 Zvyseni dostupnosti verejné dopravy pro lidi se specifickymi potfebami (indikator SUMI 2).

C3 Zkracovani doby dojizdky do prace a do skol (indikator SUMI 16).
C4 Zvyseni funkéni diverzity méstského prostredi (indikator SUMI 15).

C5 Snizovani dopravnich zécp a zdrzeni (indikator SUMI 8).

D: ZlepSeni stavu a odolnosti infrastruktury

ID specificky cil

D1 SniZzovani podilu nepropustnych ploch (Adaptacni strategie).

D2 Snizovani vnitfniho dluhu v oblasti oprav a rekonstrukci mistnich komunikaci.
D3 Snizovani emisi sklenikovych plynG (indikator SUMI 7).

D4 Zvysovani energetické efektivity dopravy (indikator SUMI 9).

D5 Zvysovani kvality pésich propojeni (technicky stav a kvalita, udrzba, Cistota) (indikator GRI)

Podil domaciho rozpoctu nejchudsiho kvartilu populace, potfebny pro
nakup jizdenky pro vefejnou

dopravu (mésicni jizdenka, nebo ekvivalent) v oblasti bydlisté.
Dostupnost sluzeb verejné dopravy osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

Priimérna doba dojizdky do prace nebo za vzdélanim.

Cetnost funkci v Gzemi 1km? s ohledem na pocet obyvatel

Vazend suma zdrzZeni (Spickova hodina-denni primeér) na hlavnich
koridorech dopravy (silnice I.-Il1. t¥idy) zvlast pro osobni motorovou a pro
verejnou linkovou dopravu

indikator/metodika

Nahrazovani stavajicich nepropustnych ploch vsakovaci dlazbou,
mlatovymi povrchy, zasakovacimi rosty atd.

Délka rekonstruovanych ulic.

Ekobalance (well-to-wheels) emisi sklenikovych plyni z osobni a nakladni
dopravy na pocet obyvatel.

Celkova spotreba energie dopravy na osobokilometr a tunokilometr
(rocni priimér za vsechny druhy dopravy).

Primérna délka cest mezi vybranymi cili pési dopravy.

%

%

minuty/den
%

index

mérna jednotka
mz/rok
km/rok
index
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